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Zatacznik nr 6 do Regulaminu naboru

Lista wskaznikéw na poziomie projektu dla dziatania 5.1 Infrastruktura drogowa — projekty z zakresu drég wojewoédzkich

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014 — 2020

Jednost
Nazwa wskaznika ka DEFINICJA
miary

Typ

L.p. wskaznika

WSKAZNIKI PRODUKTU

Catkowita dlugosé drég wojewoddzkich objetych projektem, w przypadku ktérych
wczesniej nie istniata zadna droga, lub przepustowos¢ i jakos¢ wczesniej istniejgcej
drogi zostata podniesiona do wyzszego poziomu klasyfikacji.

Inwestycje prowadzgcg do zmiany nawierzchni gruntowej na utwardzong nalezy
traktowaé jako budowe nowej drogi.

Dtugos¢ wybudowanych drog

1. kluczowy wojewddzkich )

Dtugosc¢ potgczenia drogowego o kategorii drogi wojewoddzkiej, na odcinku ktérego
wykonano roboty, w wyniku ktérych nastgpito podwyzszenie parametrow
technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej drogi.

Do wskaznika wliczane sg réwniez inwestycje dotyczgce przebudowy obwodnic.
W przypadku podniesienia kategorii drogi do drogi wojewddzkiej w wyniku realizacji
projektu, droga powinna by¢ uwzgledniona we wskazniku nowo wybudowanych
drég.

Inwestycje prowadzgcg do zmiany nawierzchni gruntowej na utwardzong nalezy
traktowaé jako budowe nowej drogi.

Dtugos¢ przebudowanych drog

2. kluczowy wojewodzkich fkm]

Przyjmuje sie, ze obwodnice bedg elementami nowych odcinkéw drég (dtugosc
wybudowanych dréog wojewddzkich). Jako obwodnice definiuje sie droge
prowadzacg wokot miasta, dzielnicy, centrum Ilub $rédmiescia umozliwiajgca
pojazdom ominigcie pewnego obszaru miejskiego i odcigzenie jego ulic
z  tranzytowego  ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego lub
miedzyosiedlowego.

3. kluczowy Liczba wybudowanych obwodnic [szt]

Liczba przejazddw kolejowych, dla ktérych, w wyniku realizacji projektu, podniesiono
kategorie, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie

Liczba przejazdéw kolejowych,
4. kluczowy na ktérych poprawiono [szt.]
bezpieczenstwo




(Dz. U. 2 1996 r. Nr 33 poz. 144 z pézn. zm.).

Liczba projektow w zakresie

Liczba projektéw, ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego. Wskaznik musi byé powigzany z konkretnymi wydatkami w projekcie.

kluczowy poprawy bezpieczenstwa [szt.] Wskaznik monitorowany wraz ze wskaznikiem powigzanym ,Liczba zakupionego
uczestnikéw ruchu drogowego sprzetu / systemow stuzgcych poprawie bezpieczenstwa / ochrony uczestnikéw
ruchu drogowego”.
Liczba funkcjonujgcych inteligentnych systeméw transportowych (ITS), w ktérych
technologie informacyjne i komunikacyjne stosowane sg w obszarze transportu
Liczba zainstalowanych drogowego, obejmujacych infrastrukture, pojazdy i uzytkownikéw oraz
kluczowy inteligentnych systemoéw [szt.] w zarzgdzaniu ruchem i zarzadzaniu mobilnoscig, jak réwniez do interfejsow
transportowych Zz innymi rodzajami transportu. Wskaznik monitorowany wraz ze wskaznikiem
powigzanym ,Dlugos¢ drog, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy
transportowe”.
Diugos¢ drég, na ktérych funkcjonujg inteligentne systemy transportowe (ITS),
e s . w ktérych technologie informacyjne i komunikacyjne stosowane sg w obszarze
Dtugos$c¢ drég, na ktérych - . ; o i
) A transportu drogowego, obejmujgcych infrastrukture, pojazdy i uzytkownikéw oraz
kluczowy zainstalowano inteligentne [km] dzani h X dzani bilnoscia. iak rowniez do interfeisd
systemy transportowe w zarzadzaniu ruchem i zarzadzaniu mobilnoscig, jak réwniez do interfejsow
z innymi rodzajami transportu. Wskaznik monitorowany wraz ze wskaznikiem
powigzanym ,Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych”.
Liczba zakupionego sprzetu / Liczba sztuk zakuplonegp spr;e,tu oraz systgrpow, ktére wy_korzysty\./vane _bedg
. . . w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikébw ruchu. Nie nalezy wliczac
systemow stuzgcych poprawie . : L .
kluczowy : . [szt.] inteligentnych systeméw transportowych. Wskaznik monitorowany wraz ze
bezpieczenstwa / ochrony A : | O . . ;
o wskaznikiem powigzanym ,Liczba projektéw w zakresie poprawy bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego o »
uczestnikéw ruchu drogowego”.
Racjonalne usprawnienie oznacza konieczne i odpowiednie zmiany i dostosowania,
nie naktadajgce nieproporcjonalnego lub nadmiernego obcigzenia, jesli jest to
potrzebne w  konkretnym  przypadku, w celu zapewnienia osobom
Zz niepetnosprawnosciami mozliwosci korzystania z wszelkich praw cziowieka
i podstawowych wolnosci oraz ich wykonywania na zasadzie réwnosci z innymi
osobami (zgodnie z art. 2 Konwencji o prawach oso6b niepetnosprawnych). Wskaznik
Liczba projektow, w ktérych mierzony w momencie rozliczenia wydatku zwigzanego z racjonalnymi
Kluczowy sfinansowano koszty [szt] usprawnieniami. Przyktady racjonalnych usprawnien: sygnalizacja akustyczna dla

racjonalnych usprawnien dla
0s0b z niepetnosprawnosciami

pieszych.

Wybdér wskaznika dot. finansowania racjonalnych usprawnienh powoduje
koniecznos¢ wskazania réwniez wskaznika: liczba obiektow dostosowanych do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. Definicja na podstawie: Agenda dziatah na
rzecz réwnosci szans i niedyskryminacji oséb z niepetnosprawnosciami w ramach
funduszy unijnych 2014-2020. Wskaznik monitorowany wraz ze wskaznikiem
powigzanym ,Liczba obiektow dostosowanych do potrzeb oséb z niepetno
sprawnosciami”.




10.

kluczowy

Liczba obiektow dostosowanych
do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami

[szt]

Wskaznik okresla liczbe obiektow, ktére w wyniku realizacji zaopatrzono w specjalne
podjazdy, windy, urzadzenia gtoSnomoéwigce, badz inne udogodnienia (tj. usuniecie
barier w dostepie, w szczegdlnosci barier architektonicznych) utatwiajace dostep do
tych obiektow osobom niepetnosprawnym ruchowo czy sensorycznie. Wskaznik
monitorowany wraz ze wskaznikiem powigzanym ,Liczba projektéw, w ktérych
sfinansowano koszty racjonalnych usprawnien dla oséb z niepetno sprawnosciami”.

11.

kluczowy

Dtugos¢ wybudowanych drég dla
roweréw

[km]

Dtugos¢ wybudowanego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, {.
oddzielonej od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami
drogowymi.

Nalezy bra¢ pod uwage tylko odcinki spetniajgce wymogi Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
i jednoczesnie oznakowane zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Nie nalezy wlicza¢ dtugosci istniejgcych tras, ktére w wyniku realizacji projektu
zostaly wytacznie oznaczone jako drogi rowerowe. (np. poprzez wprowadzenie
poziomych i pionowych znakéw drogowych). Nie nalezy wlicza¢ szlakow
rowerowych (turystycznych) jezeli jednoczesnie nie sg droga dla rowerow.

12.

kluczowy

Dtugos¢ przebudowanych drog
dla rowerow

[km]

Dtugos¢ przebudowanego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, tj.
oddzielonej od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg
urzadzenh bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami
drogowymi.

Nalezy bra¢ pod uwage tylko odcinki spetniajgce wymogi Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
i jednoczesnie oznakowane zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Nie nalezy wlicza¢ dtugosci istniejgcych tras, ktére w wyniku realizacji projektu
zostaly wytgcznie oznaczone jako drogi rowerowe. (np. poprzez wprowadzenie
poziomych

i pionowych znakéw drogowych). Nie nalezy wliczaé szlakéw rowerowych
(turystycznych) jezeli jednocze$nie nie sg drogg dla rowerdw.

13.

kluczowy

Dtugos¢ wyznaczonych Sciezek
rowerowych

[km]

Diugos¢ wyznaczonego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, tj.
oddzielonej od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocag
urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami
drogowymi.

Nalezy bra¢ pod uwage tylko odcinki spetniajgce wymogi Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
i jednoczesnie oznakowane zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym.




Nalezy wlicza¢ diugosci istniejgcych tras, ktére w wyniku realizacji projektu zostaty
wylgcznie oznaczone jako drogi rowerowe (np. poprzez wprowadzenie poziomych
i pionowych znakéw drogowych). Nie nalezy wliczaé szlakéw rowerowych
(turystycznych) jezeli jednoczes$nie nie sg droga dla rowerdw.

WSKAZNIKI REZULTATU

kluczowy

Wzrost zatrudnienia we
wspieranych podmiotach (innych
niz przedsiebiorstwa)

EPC

Wskaznik dotyczy etatéw utworzonych bezposrednio w efekcie realizacji projektu.
Nalezy poda¢ docelowg zakfadang liczbe utworzonych nowych etatéw najpdzniej
w ciggu 12 miesiecy od zakonczenia realizacji projektu. Wskaznik nie dotyczy miejsc
pracy utworzonych posrednio w wyniku realizacji projektu, np. u wiasciciela lokalu
gastronomicznego funkcjonujgcego w strefie oddziatywania projektu. Nie sg tu takze
liczone miejsca pracy utworzone w celu obstugi projektu. Wskaznik stuzy do pomiaru
liczby pracownikéw zatrudnionych na podstawie umowy o prace (nie dotyczy umoéw
o dzieto, uméw zlecenia oraz stazystéw). Liczba pracownikdéw wykazywana jest w tzw.
ekwiwalencie petnego czasu pracy EPC.

kluczowy

Liczba utrzymanych miejsc pracy

EPC

Wskaznik dotyczy liczby etatéw brutto, ktére zostaty utrzymane w wyniku wsparcia,
w ciggu 12 miesiecy od zakonczenia realizacji projektu, a ktére bylyby zlikwidowane,
gdyby tego wsparcia Beneficient nie uzyskat. Etaty muszg by¢ obsadzone
(nieobsadzonych stanowisk sie nie wlicza). Prace sezonowe i niepetnowymiarowe
nalezy przeliczy¢ jw. na tzw. ekwiwalent petnego czasu pracy (EPC).

kluczowy

Liczba nowo utworzonych miejsc
pracy — pozostate formy

EPC

Wskaznik odnosi sie do miejsc pracy utworzonych w wyniku realizacji projektu, ktére
nie spetniajg definicji okreslonych dla pozostatych wskaznikéw dot. miejsc pracy Stuzy
do pomiaru liczby etatébw w odniesieniu do pracownikéw pracujgcych na podstawie
umow cywilnoprawnych tj.: uméw o dzieto, uméw zlecenia czy samozatrudnienia —
kontraktu, jak i pracujgcych na podstawie umoéw o prace dotyczacych etatéw nie
statych i nie trwatych - np.: do obstugi projektu, zaréwno w przedsiebiorstwach jak
i pozostatych  podmiotach nie bedacych przedsiebiorstwami, zatrudnionych
bezposrednio w efekcie realizacji projektu. Liczba etatdow wykazywana jest w tzw.
ekwiwalencie petnego czasu pracy (EPC).

Specyficzny
dla programu

Oszczednos¢ czasu na nowych/
przebudowanych/
zmodernizowanych drogach

W przewozach pasazerskich

PLN/r
ok

Wskaznik dotyczy mozliwej do uzyskania oszczednosci czasu na nowych,
przebudowanych i zmodernizowanych drogach w przewozach pasazerskich w wyniku
realizacji projektu. Oszczedno$¢ wynika¢ bedzie ze skrécenia czasu przejazdu. Do
oszacowania wskaznika nalezy zastosowa¢ metodologie opisang w Instrukcji do
opracowania studium wykonalnosci — infrastruktura drogowa, rozdziat 8.2.3. Zmiany
kosztéw czasu w transporcie pasazerskim i towarowym.

5.

Specyficzny

Oszczednosé czasu na nowych/

PLN/r

Wskaznik dotyczy mozliwej do uzyskania oszczedno$ci czasu na nowych,

1 Zatrudnienie w ekwiwalentach petnego czasu pracy ustala sie na podstawie proporcji czasu przepracowanego przez poszczegolnych pracownikédw w ciggu roku
sprawozdawczego w stosunku do petnego czasu pracy obowigzujgcego w danej instytucji. Przy wyliczeniu EPC w odniesieniu do uméw o prace nie nalezy
odejmowac urlopéw wypoczynkowych, absencji oraz innych nieobecnosci usprawiedliwionych (poza urlopami bezptatnymi i urlopami wychowawczymi trwajgcymi

nieprzerwanie powyzej 3 miesiecy.

4



dla programu | przebudowanych/ ok przebudowanych i zmodernizowanych drogach w przewozach towarowych w wyniku
zmodernizowanych drogach realizacji projektu. Oszczedno$¢ wynika¢ bedzie ze skrécenia czasu przejazdu. Do
w przewozach towarowych oszacowania wskaznika nalezy zastosowa¢ metodologie opisang w Instrukcji do
opracowania studium wykonalnosci — infrastruktura drogowa, rozdziat 8.2.3. Zmiany
kosztow czasu w transporcie pasazerskim i towarowym.

UWAGA

1. Planowane przedsiewziecie nalezy opisaé za pomocg wskaznikow ustalonych dla danego naboru wnioskdw o dofinansowanie, zgodnie
Z powyzszg lista.

2. Dla kazdego projektu nalezy wybraé przynajmniej po jednym wskazniku produktu i rezultatu.

3. Wskazniki produktu odnoszg sie¢ do bezposrednich, materialnych efektéw realizacji przedsiewziecia, ktére mozna zmierzy¢ konkretnymi wielkosciami
fizycznymi. Wartosci uzyskanych produktéw wynikaé beda najczesciej z protokotdéw odbioru robodt, dostaw i ustug, inwentaryzacji geodezyjnej
powykonawczej i innych dokumentéw zwigzanych z rozliczeniami inwestora z  wykonawcg. Wskazniki produktu  wystepujg
z dniem odbioru i przekazania inwestycji do uzytkowania.

4. Rezultaty opisujg wplyw zrealizowanego przedsiewziecia na grupy docelowe (np. beneficjenta, odbiorcéw ostatecznych) i otoczenie spoteczno-
ekonomiczne, uzyskane bezposrednio po zakonczeniu realizacji projektu. Wskazniki rezultatébw sg niezbedne do monitorowania efektow realizacji
projektéw i Programu. Wartosci nalezy poda¢ zgodnie z ustalong dla danego wskaznika jednostkg miary.

5. Wskazniki kluczowe sg opisane w zatgczniku do Wytycznych MiR w sprawie monitorowania postepu rzeczowego realizacji programoéw operacyjnych na lata
2014-2020. Informacje przedstawione w niniejszym dokumencie doprecyzowujg zamieszczone tam informacje do warunkéw zwigzanych z naborem
w ramach dziatania 5.1 RPO WP 2014-2020.

6. Wskazniki nalezy oszacowac rzetelnie majgc na uwadze, ze Wnioskodawca jest zobowigzany do monitorowania postepu w zakresie ich osiggania oraz
bedzie rozliczany z ich osiggniecia.

7. Dodatkowe informacje na temat wskaznikdw podano w Instrukcji wypetniania wniosku oraz w Instrukcji do opracowania studium wykonalno$ci.



