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l. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030 zwanego dalej projektem Programu zostata opracowana
zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko oraz zgodnie z zakresem i stopniem szczegétowosci uzgodnionym z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Rzeszowie i Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym
w Rzeszowie.

Celem opracowania prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu Programu jest
identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkow srodowiskowych realizacji celow i kierunkdéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego, ustalenie czy ich realizacja sprzyja ochronie $rodowiska
przyrodniczego izrownowazonemu rozwojowi wojewoOdztwa podkarpackiego oraz wskazanie
rozwiazan przyczyniajacych si¢ do zmniejszenia obcigzen srodowiska.

Projekt Programu jest podstawowym narzgdziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa —
Podkarpackie 2030 w zakresie bezpiecznego izréwnowazonego rozwoju regionalnego systemu
transportowego. W swoim zalozeniu jest dokumentem uzasadniajacym realizacje inwestycji
transportowych uprawnionych do dofinansowania zarowno z krajowych i regionalnych programoéow
finansowanych z funduszy europejskich, dostgpnych w ramach Polityki Spojnosci w perspektywie
finansowej UE na lata 2021-2027.

Ze wzgledu na to, ze projekt Programu charakteryzuje si¢ duzym stopniem ogo6lnosci, bez
szczegotowego okreslania przebiegu tras komunikacyjnych i kolejowych (projekt zostal opracowany na
potrzeby aplikowania o $rodki unijne) ustalono, ze szczegdtowos¢ Prognozy bedzie adekwatna do
stopnia szczegotowosci projektu Programu. Ponadto przyje¢to, ze wszystkie realizowane przedsigwzigcia
inwestycyjne, beda spetniaty wszelkie okreslone obowigzujacym prawem wymagania i beda stosowane
najlepsze i najnowoczesniejsze techniki i technologie sprzyjajace ochronie srodowiska, w tym ochronie
klimatu.

W Prognozie starano si¢ zwrdci¢ uwage przede wszystkim na potencjalne, mozliwe do
zidentyfikowania, zagrozenia dla wszystkich elementow $rodowiska, w tym szczegoélnie na zdrowie
ludzi, droznoé¢ korytarzy ekologicznych, spojnos¢ i integralnos¢ sieci Natura 2000, klimat.

Prace nad Prognozg zostaly podzielone na nastepujace etapy:

Etap | —analiza projektu Programu i podstawowych dokumentdéw z nim powigzanych, a takze ocena
stanu srodowiska.

Etap Il — przeprowadzenie analiz i ocen oddziatywania na srodowisko realizacji celow i kierunkow
rozwoju regionalnego systemu transportowego oraz formutowanie wnioskow.

Etap Il — przygotowanie pelnego tekstu Prognozy.

W projekcie Programu zostaly wskazane gtéwne cele i Kkierunki rozwoju infrastruktury
transportowej majace na celu zwigkszenie dostgpnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej)
wynikajacej z peryferyjnego potozenia wojewodztwa, zwickszenie powigzan transportowych
w regionie, w tym likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego spowodowanego niskim
zaludnieniem, obszarami gorzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania, integracja wewngtrzna
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu,
uwzgledniajaca policentryczny uktad wojewodztwa i umozliwiajgca integracje gtownych rynkow pracy,
cele horyzontalne i kierunki horyzontalne, ktorych realizacja bedzie prowadzita do ograniczenia
negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz regionalne $rodowisko naturalne,
wzmocnienia rozwigzan multimodalnych, rozwoju transportu publicznego oraz poprawy
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bezpieczenstwa w transporcie. Wskazane zostaty rowniez kryteria wyboru projektow, ramy finansowe,
system monitoringu i oceny realizacji Programu.

W przypadku zaniechania realizacji okreslonych w dokumencie celéw i kierunkéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego, nalezy oczekiwa¢ utrzymania si¢ dotychczasowych,
negatywnych zjawisk m.in. tj. bariery rozwojowe, luki w infrastrukturze transportowej, czy tzw.
,»waskie gardta”.

Odstapienie od wdrazania dziatan wskazanych w projekcie Programu przyczyni si¢ do dalszego
wzrostu kongestii drogowej i obnizenia ptynnosci ruchu, wynikajacych z niedostosowania istniejacego
uktadu komunikacyjnego do duzych i wcigz wzrastajacych obcigzen oraz ztego stanu technicznego
drog. Efektem tego bedzie wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza, obnizenie
bezpieczenstwa ruchu i dalsza degradacja niewydolnej infrastruktury drogowe;.

Pogorszeniu ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale rowniez klimat akustyczny,
czego skutki beda szczegdlnie dotkliwe w miastach oraz w terenach bezposrednio sasiadujacych
z drogami o duzym natgzeniu ruchu. Niekorzystne oddzialywania na zdrowie i jakos$¢ zycia ludzi beda
szczegolnie nasilone w miastach, zwlaszcza w przypadku odstapienia od realizacji budowy obwodnic
miast oraz ograniczenia inwestycji z zakresu transportu publicznego (w tym obejmujacych wezty
przesiadkowe).

W przypadku odstapienia od realizacji projektu Programu, moga réwniez wystepowac inne
problemy, w tym utrwalanie niekorzystnego s$rodowiskowo modelu transportu, tj. opartego
o0 indywidualny transport samochodowy.

Analiza projektu Programu oraz przeprowadzona ocena oddziatywania na $rodowisko
wykazata, ze realizacja przyjetych rozwigzan bedzie miata, w dluzszej perspektywie czasowej,
pozytywny wpltyw na $rodowisko, w szczegélno$ci w przypadku uwzglednienia $rodkow
minimalizujacych, ograniczajacych i kompensujacych potencjalne negatywne oddziatywania.

Projekt Programu jest dokumentem deklaratywnym oraz bardzo ogélnym, i W zwigzku z tym
nie jest mozliwe dokonanie szczegdlowej oceny oddziatywania na $rodowisko poszczegoélnych
przedsiewzig¢ komunikacyjnych. Nie jest znana doktadna lokalizacja poszczegdlnych przedsigwzieé
(oprocz tych przedsiewzie€, dla ktorych zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsiewziecia), ani powierzchnia, jaka beda zajmowac (zwlaszcza w przypadku
budowy nowych odcinkow drog). Nie jest znany tez doktadny czas realizacji przedsiewzie¢ wskazanych
w projekcie Programu. Nalezy podkresli¢, ze Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowana w
ramach oceny strategicznej nie zastgpuje oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko —
poszczegblne przedsigwziecia (infrastruktura drogowa i1 kolejowa), ktorych realizacja bedzie
wspotfinansowana ze srodkoéw unijnych, beda poddane ocenie szczegdtowej tj. ocenie oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko.

W Prognozie starano si¢ okresla¢ potencjalne, mozliwe do zidentyfikowania zagrozenia dla
wszystkich  elementéw $rodowiska, wtym: roznorodnosci biologicznej, powietrza, wod
powierzchniowych i podziemnych, klimatu akustycznego, powierzchni ziemi tacznie z gleba,
krajobrazu, zabytkow, zdrowia ludzi, klimatu oraz obszaro6w chronionych na podstawie ustawy
0 ochronie przyrody czy korytarzy ekologicznych.

Proponowane w projekcie Programu systemowe rozwigzania transportowe przyczynia si¢
do odcigzenia komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegdlnie w miastach, co spowoduje
zmnigjszanie si¢ ilosci emitowanych spalin samochodowych, w tym gazow cieplarnianych, poprawg
srodowiska przyrodniczego w miastach, w tym srodowiska wodnego. Natomiast prowadzone prace
w zakresie budowy, rozbudowy, modernizacji drog i linii kolejowych bedg oddziatywaé potencjalnie
negatywnie na analizowane sktadniki srodowiska w réoznym stopniu, a ich wptyw bedzie ograniczony
do terenu wykonywanych robdt oraz czasu trwania budowy. Potencjalne oddziatywanie na stan wod
zwigzane bedzie z funkcjonowaniem catego systemu transportowego wojewddztwa, jednak jego zasieg
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ogranicza si¢ do tras komunikacyjnych oraz ich bezposredniego sasiedztwa i bedzie miato charakter
liniowy.

W celu ograniczenia potencjalnie negatywnych oddziatywan mozliwe jest zastosowanie
srodkow minimalizujacych, do ktorych nalezy m.in.: budowa kanalizacji deszczowych, podczyszczanie
wod opadowych przed odprowadzeniem do odbiornika, w tym zastosowanie rozwigzan odprowadzania
sptywow wod opadowych z pasow drogowych, a na terenach cennych przyrodniczo z zastosowaniem
separatorow zwigzkow ropopochodnych. Oddziatywania potencjalnie negatywne zwigzane beda przede
wszystkim z etapem realizacji poszczegdlnych przedsigwzig¢ (modernizacja, rozbudowa, budowa drég
i kolei np. rozwoj drog krajowych (w tym S74 i S9), a pozytywne oddziatywanie na JCW wystapi np.
w przypadku poprawy stanu technicznego istniejacej infrastruktury komunikacyjnej. Do
zanieczyszczenia wod moze doj$¢ w wyniku katastrofy spowodowanej podczas przewozu materiatoéw
niebezpiecznych (zar6wno na drogach jak i kolei). Tego typu wypadki rzadko si¢ zdarzajg, niemniej nie
mozna przewidzie¢ ich rozmiaru, czasu ani skutkéw $rodowiskowych. Prognozowane oddziatywania
beda o réznym zasiggu i intensywnosci i 0 réznej skali czasowej, bezposrednie (np. w przypadku
realizacji drég, linii kolejowych, usuwania skutkow katastrof).

Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi lacznie z gleba bedzie dotyczyto realizacji nowych
przedsigwzie¢ w miejscach jeszcze niezainwestowanych, w sasiedztwie modernizowanych odcinkow
drég czy kolei. W przypadku realizacji nowych odcinkéw drog moze dojs¢ do wycinki drzew, krzewow,
likwidacji siedlisk przyrodniczych znajdujacych si¢ na trasie przebiegu drog czy linii kolejowych,
fragmentacji terenéow lesnych. Oddzialtywania beda mialy charakter bezposredni, negatywny,
dhlugookresowy. Ewentualne pozytywne, dlugookresowe, bezposrednie oddzialywania wystapia
w wyniku przeprowadzenia dzialan odcigzajacych obszary szczegdlnie wrazliwe srodowiskowo oraz
poprzez zapobieganie zjawiskom niekontrolowanej ingerencji i degradacji srodowiska naturalnego (np.
poprzez zabezpieczanie osuwisk).

Przeprowadzona analiza wykazata, ze prawdopodobne oddzialywania na obszary chronione,
w tym na obszary Natura 2000 beda nalezaty do potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych.
Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie beda zwigzane glownie z budowg nowych
szlakow komunikacyjnych, zaro6wno drogowych jak i kolejowych, ktore lokalizowane bgda w obrebie
obszaré6w chronionych, w tym w obrgbie obszaréw Natura 2000. Prognozuje si¢, ze w niektorych
przypadkach moze dojs¢ do fragmentacji obszarow np. wytyczania nowego przebiegu niektorych
odcinkow drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do zminimalizowania (zmiana przebiegu trasy,
wiadukty, stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji
hatasu), co powinno by¢ uwzglgdnione na etapie opracowania raportu o oddziatywaniu drog czy linii
kolejowych na srodowisko i decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Do realizacji powinien by¢
wybrany taki wariant przebiegu drog i/lub linii kolejowych, ktory jest najbardziej korzystny dla
srodowiska przyrodniczego.

Przewiduje si¢, iz najmniej istotnych, negatywnych skutkow srodowiskowych w stosunku do
obszarow Natura 2000, nalezy oczekiwa¢ przy realizacji inwestycji liniowych proponowanych
w ramach celu podstawowego 3. Integracja MOF — Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego i miejskich obszarow funkcjonalnych biegunow wzrostu, uwzgledniajaca
policentryczny uktad wojewodztwa i umozliwiajaca integracje gtdéwnych rynkow pracy. Sg to tereny
0 znacznym stopniu urbanizacji, a wigc pozbawione szczegdlnych wartosci przyrodniczych.

Istotne oddzialywania na obszary Natura 2000 moga potencjalnie wystapi¢ w czesciach
wojewodztwa cechujgcych si¢ wysokimi warto$ciami przyrodniczymi, gdzie wystepuje ich
koncentracja. Nalezy podkresli¢, ze projekt Programu nie jest dokumentem decyzyjnym, tylko bardzo
ogélnym, w zwigzku z tym nie jest mozliwa jednoznaczna ocena, z ostrzegawczym wskazaniem
ewentualnych, znaczacych oddziatywan na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na
integralno$¢ tych obszaréw. Ocena taka winna by¢ bezwzglednie powtdérzona i uszczegdtowiona na
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etapie opracowywania dokumentow wykonawczych, w tym decyzji administracyjnych dla konkretnych
rozwigzan inwestycyjnych, realizujacych zatozenia projektu Programu. Oceny takie winny by¢
poprzedzone rzetelnym rozpoznaniem warunkow przyrodniczych, poprzez opracowanie szczegdétowych
inwentaryzacji przyrodniczych, obejmujacych co najmniej teren przeznaczony pod dane
przedsiewzigcie liniowe.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt mozliwego wystapienia posrednich oddzialywan pozytywnych
na obszary Natura 2000. Do kierunkéw skutkujgcych takimi oddziatywaniami nalezy zaliczy¢ kierunki
okreslone w ramach celu horyzontalnego ,,Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu
na klimat oraz na regionalne $rodowisko naturalne” szczegdlnie kierunek horyzontalny ,,Realizacja
inwestycji towarzyszacych zmierzajacych do zachowania stanu siedlisk i gatunkéw poprzez budowe
korytarzy komunikacyjnych dla zwierzat”. Realizacja tego kierunku odnosi si¢ do wszystkich
przedsiewzig¢ komunikacyjnych, jakie beda wykonywane na obszarze catego wojewddztwa. W
projekcie Programu przewidziano m.in. rozwoj infrastruktury transportu rowerowego, rozwoj transportu
publicznego w przewozach miedzy biegunami wzrostu, integracj¢ i rozwoj niskoemisyjnego transportu
publicznego. Takie rodzaje inwestycji moga prowadzi¢ do ograniczenia samochodowego ruchu
indywidualnego, tym samym do ograniczenia wielko$ci napltywowej emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do powietrza, co posrednio moze korzystnie oddziatywa¢ na stan zachowania
zasobow przyrodniczych obszarow Natura 2000 potozonych najblizej tras komunikacyjnych.

Majac na uwadze powyzsze mozna stwierdzi¢, iz na etapie oceny strategicznej nie przewiduje
si¢ oddziatywan znaczaco negatywnych, ani zmian w srodowisku skutkujacych zagrozeniami dla celow
1 przedmiotéw ochrony oraz integralno$ci obszarow Natura 2000, rozumianej zgodnie z ustawg o
ochronie przyrody, jako ,,spojno$¢ czynnikdéw strukturalnych i funkcjonalnych warunkujacych
zréwnowazone trwanie populacji gatunkéw i siedlisk przyrodniczych”.

Realizacja projektu Programu dotyczy obszaru calego wojewodztwa, wigc nieuniknione moga
by¢ kolizje z obszarami chronionymi na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrody.

Przewiduje sie, ze najbardziej istotne potencjalne oddzialywania na przyrodg, wystapi przy
realizacji drogi ekspresowej S19 na odcinku Rzeszow-Barwinek (czes$¢ trasy moze naruszac tereny
parkow krajobrazowych, obszarow chronionego krajobrazu, czy przebiega¢ w bezposredniej blisko$ci
rezerwatow przyrody).

Oceny dotyczace wptywu na przyrode poszczegolnych form ochrony przyrody, winny by¢
uszczegotowione na etapie decyzji administracyjnych zgody na realizacje konkretnego przedsiewziecia,
a do realizacji powinien by¢ wybrany takli wariant przedsiewziecia, ktory jest najmniej kolizyjny i
zarazem najbardziej optymalny dla przyrody. Nalezy rowniez okres§lic sposoby minimalizowania
potencjalnie negatywnych oddziatywan na przyrode poszczegolnych form ochrony przyrody, w obrgbie
ktorych bedzie ono realizowane (np. poprzez wyznaczenie przej$¢ dla zwierzat, realizacje wiaduktoéw).

Biorac pod uwage przeprowadzone analizy nie przewiduje sie, aby realizacja celow i kierunkow
rozwoju regionalnego systemu transportowego okreslonego w projekcie Programu spowodowata takie
przeksztatcenia srodowiska przyrodniczego w obrebie parkdéw krajobrazowych i obszarow chronionego
krajobrazu, aby obszary te utracity walory, dla ochrony ktorych zostaly utworzone.

Przedsiewzigcia liniowe powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby tereny rezerwatow
przyrody pozostaty nienaruszone.

W przypadku realizacji przedsiewzig¢ drogowych, niezwykle istotne jest wykonanie przejs¢ dla
zwierzat w takich miejscach, gdzie one faktycznie si¢ przemieszczaja. Przeprowadzona analiza
wykazata, ze prawdopodobne oddziatywania na droznos$¢ korytarzy ekologicznych bgda nalezaly do
potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych i bedg zwigzane gtéwnie z budowg nowych szlakow
komunikacyjnych, zarowno drogowych jak i kolejowych, ktorych przebieg bedzie przecinat szlaki
migracji zwierzat lub uszczuplal ich powierzchni¢. Prognozuje sig, ze w przypadkach budowy nowych
odcinkéw drog o duzym natezeniu ruchu moze dojs¢ do kolizji przedsiewzigcia liniowego z korytarzami
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ekologicznymi np. przebieg niektorych odcinkéow drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do
zminimalizowania, np. poprzez zmiang¢ przebiegu trasy przedsiewzig¢¢ liniowych (drogowych jak
i kolejowych), zaprojektowanie gornych i dolnych przej$¢ dla zwierzat, w tym rozwazenie mozliwosci
realizacji np. wiaduktow, co powinno by¢ uwzglednione na etapie opracowania raportu o oddziatywaniu
drég na $rodowisko idecyzji o0 srodowiskowych uwarunkowaniach. Do realizacji powinien by¢
wybrany taki wariant przebiegu drog i/lub linii kolejowych, ktory uwzglednia zachowanie droznosci
korytarzy ekologicznych. W przypadku modernizacji, rozbudowy, remontow drog, kolei nalezy mieé¢
na uwadze zachowanie droznos$ci korytarzy ekologicznych i W miare potrzeb wyznaczaé i realizowac
bezkolizyjne przejscia dla zwierzat.

Negatywne oddzialywanie na rosliny, siedliska przyrodnicze wystapi gtéwnie na etapie
realizacji nowych przedsiewzie¢ liniowych oraz na etapie modernizacji, rozbudowy, remontow
istniejacych drog i linii kolejowych i wigzac si¢ moze z likwidacjg roslin (mozliwe, ze chronionych),
fragmentacja, zmniejszeniem areatu siedlisk przyrodniczych waznych dla przebywania zwierzat.
Mozliwe sg rowniez bezposrednie i posrednie negatywne oddziatywania na rosliny o duzej wrazliwosci
Czy na obszary lesne w zwiazku z kwasotworczym charakterem emisji gazowych pochodzacych ze
spalania paliw w silnikach pojazdow oraz zwigkszeniem si¢ natgzenia tych oddziatywan w zwigzku
Z postepujacym wzrostem liczby uzytkowanych pojazdéw. Na etapie tak bardzo ogolnego dokumentu,
jakim jest projekt Programu nie jest mozliwe wskazanie, jakie rosliny i siedliska przyrodnicze moga by¢
zagrozone czy nawet zZniszczone.

Reasumujac, nalezy stwierdzié, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko, projekt Programu nie formuluje takich kierunkéw rozwoju regionalnego systemu
transportowego, ktore kwalifikowatyby sie do dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Potencjalne, negatywne oddzialywania na $rodowisko, a w szczeg6lno$ci na obszary cenne
przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, moga zosta¢ istotnie zminimalizowane lub
wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich, okreslonych prawem procedur, zastosowanych
najnowoczesniejszych technologii irozwigzan projektowych. Ponizej przestawiono przykladowe
rodzaje rozwigzan, majacych na celu zapobieganie i ograniczanie potencjalnych negatywnych
oddzialywan na srodowisko, ktore w uzasadnionych przypadkach powinny by¢ zastosowane na etapie
uzyskiwania decyzji administracyjnych na realizacj¢ konkretnego przedsiewziecia. Nalezg do nich
m.in.:

- unikanie kolizyjnych przebiegow inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami cennymi
przyrodniczo tj. obszarami prawnej ochrony przyrody, wtym obszarami Natura 2000
i obszarami cennych krajobrazéw, inwestycje transportowe powinny w jak najmniejszym
stopniu ingerowac¢ w ciagglos¢ korytarzy ekologicznych, zarowno le$nych, jak i rzecznych oraz
W jak najmniejszym stopniu powodowac straty w obrebie struktur przyrodniczych potozonych
poza obszarami prawnie chronionymi;

- stosowanie wariantowania przebiegow tras komunikacyjnych omijajacych cenne obiekty
przyrodnicze;

- dostosowanie termindw i por wykonywania robot do wymagan ekologicznych szczegdlnie
cennych gatunkéw fauny wystepujacych na danym terenie (ochrona gatunkéow w okresie
legowym 1 W porze najwigkszej aktywnosci);

-~ opracowanie systemu przejsé i przepustow dla zwierzat w miejscach ich migracji;

- tworzenie miejsc zastgpczych dla bytowania i rozrodu ptazow (np. potnaturalne zbiorniki);

- realizacja systemu nasadzen naprowadzajacych zwierzeta na przejscia gorne i dolne;

- zachowanie cigglo$ci powierzchni le§nych, szpalerow drzew i krzewow,

- zachowanie ciaglosci ciekow;
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- ograniczenie zanieczyszczenia $wiatlem (w taki sposob projektowac oswietlenie drog, aby
$wiatlo latarni padato na drogi, a nie na powierzchnie lesne, zadrzewione);

- nasadzanie zieleni lub grodzenie duzych inwestycji drogowych (np. drogi ekspresowe)
z wykorzystaniem wybudowanych przej$¢ dla migrujacych zwierzat, celem zmniejszenia ich
Smiertelnosci;

- nasadzenie zieleni towarzyszacej ciggom komunikacyjnych powinno by¢ zgodne z siedliskiem.
Nalezy wykluczy¢ gatunki obce i inwazyjne;

- stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji hatasu,
a przebiegajacych przez obszary Natura 2000;

- stosowanie odpowiedniej szeroko$ci, dtugos$ci i wysoko$ci mostow przy przej$ciach przez
doliny rzeczne;

- wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwigzan technologicznych minimalizujgcych zmiany
istniejacych stosunkéw wodnych, celem ochrony przed zniszczeniem, badz degradacja siedlisk
hydrogenicznych;

- stosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem,
szczegolnie na terenach przylegtych do drog.

W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu og6lnosci, jakim jest projekt Programu,
utrudnione jest zaproponowanie rozwigzan majacych na celu kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na $rodowisko. Taka mozliwo$¢ i1 potrzeba moze powstaé, jako wynik oceny
oddzialywania na srodowisko przedsigwzigcia, przy realizacji konkretnych zamierzen inwestycyjnych,
wynikajacych z wyboru okreslonego projektu. Bedzie to miato miejsce na etapie proceséw decyzyjnych
(np. decyzje administracyjne).

Ze wzgledu na specyfike projektu Programu, okres$lenie rozwigzan alternatywnych do
rozwigzan w nim zawartych jest w znacznym stopniu utrudnione. Sformutowane w projekcie Programu
cele podstawowe i cele horyzontalne sg w zasadzie bezalternatywne w kontekscie ustalen i postanowien
wczesniej przyjetych dokumentow programowych szczebla krajowego, dotyczacych dziedziny rozwoju
transportu. Ustalenia tych dokumentow na zasadzie hierarchiczno$ci wynikaja m.in. ze zobowigzan
migdzynarodowych Polski. Ustalone w projekcie Programu cele sg spdjne z celami dokumentoéw
poziomu regionalnego, w tym z ustalonymi celami okreslonymi w Strategii Rozwoju Wojewodztwa —
Podkarpackie 2030, dla ktorej projekt Programu stanowi narzgdzie realizacji celow zwiazanych
Z tworzeniem spdjnego, zrownowazonego regionalnego systemu transportowego. Nie zachodzi rowniez
potrzeba przedstawienia rozwigzan alternatywnych w sferze podstawowych kierunkéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego ustalonych w projekcie Programu, gdyz zostalty w nim ujete
wszystkie mozliwe rodzaje dziatan stuzace transformacji sektora transportowego w regionie. Okreslone
w projekcie Programu dzialania kierunkowe sprzyjaja tagodzeniu presji transportowych, szczegdlnie
w miastach, a ich realizacja skutkowa¢ bedzie utworzeniem spdjnego, zroOwnowazonego regionalnego
systemu transportowego, w tym poprawa bezpieczenstwa ruchu i zmniejszeniem emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do $rodowiska, a tym samych bedzie miata korzystny wptyw na klimat, poprzez
stopniowe ograniczanie emisji gazoéw cieplarnianych pochodzacych z komunikacji.

Nie istnieje rowniez alternatywa wariantu ,,zerowego” tj. hipotetyczna sytuacja braku
uchwalenia projektu Programu. Skutkowatoby to brakiem planu dziatan dla realizacji celow
transportowych ustalonych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030 oraz brakiem
wykorzystania szansy na pozyskanie $rodkow, niezbednych dla rozwoju regionalnego systemu
transportowego oraz eliminacji presji transportowych wystepujacych na terenie wojewodztwa.

Analiza skutkow realizacji celow i kierunkdw rozwoju regionalnego systemu transportowego,

a takze zaproponowanych przedsiewzig¢ komunikacyjnych, nie wykazala mozliwo$ci wystapienia

znaczacych negatywnych oddziatywan o charakterze transgranicznym, w zwigzku z tym nie ma
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potrzeby przeprowadzenia procedury oceny oddzialywania na $rodowisko w kontekscie

transgranicznym.
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1. Informacje wstepne

1. Podstawa prawna opracowania Prognozy

Zgodnie z art. 46 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji
0 $srodowisku 1ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 ze zm.) projekt Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2030 wymaga przeprowadzenia procedury
strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko w ramach, ktorej sporzadza si¢ prognoze
oddzialywania na srodowisko.

W przytoczonej ustawie wdrozone zostaly przepisy Wspodlnoty Europejskiej dotyczace
postegpowania w sprawie strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko (Dyrektywa 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27.06.2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych planow
i program6w na srodowisko), publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska (Dyrektywa
2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r.) oraz udziale spoleczenstwa
w sporzadzaniu niektorych plandéw i programéw w zakresie srodowiska (Dyrektywa 2003/35/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 26 maja 2003r. przewidujacej udziat spoteczenstwa
W odniesieniu do sporzadzania niektorych planow i programéw w zakresie $rodowiska oraz
zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa i dostgpu do wymiaru sprawiedliwo$ci dyrektywy
Rady 85/337/EWG i 96/61/WE).

2. Cel i zakres Prognozy

Celem opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2030 zwanego dalej projektem Programu,
jest:

— identyfikacja mozliwych do okres§lenia skutkow srodowiskowych (pozytywnych

i negatywnych) realizacji kierunkéw rozwoju okreslonych w ramach celéw podstawowych

i horyzontalnych;

— ustalenie czy realizacja kierunkoéw rozwoju okre§lonych w ramach celéw podstawowych

i horyzontalnych sprzyja ochronie srodowiska przyrodniczego i zrownowazonemu rozwojowi

wojewodztwa podkarpackiego;

— wskazanie, jezeli jest to zasadne, rozwigzan alternatywnych przyczyniajacych si¢ do
zmniejszenia obcigzen srodowiska.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko zostala opracowana zgodnie z zakresem okreslonym
w art. 51 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko i zgodnie z zakresem i stopniem
szczegdtowosci uzgodnionym z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Rzeszowie (pismo
zdnia 23 czerwca 2021r., znak: WOOS.411.2.2.2021.AP.2) i Panstwowym Wojewodzkim
Inspektorem  Sanitarnym  w Rzeszowie  (pismo  zdnia  15czerwca 2021r.,  znak:
SZN.9020.2.12.2021.AL).
Prognoza oddziatywania na $srodowisko projektu Programu uwzglednia zagadnienia okre$lone
w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
oraz dodatkowo zawiera:
— dane przyrodnicze, w tym opis szaty roslinnej, siedlisk przyrodniczych, fauny i flory oraz
waloryzacje przyrodnicza;
— identyfikacje jednolitych czgsci wod powierzchniowych;
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— ocen¢ oddzialywania skutkow realizacji projektu Programu na stan jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych i podziemnych;

— identyfikacje, analiz¢ i ocen¢ oddzialywan generowanych zapisami projektu Programu na
zasoby, twory, sktadniki przyrody i cele ochrony przyrody wymienione w art. 2 ustawy
0 ochronie przyrody oraz cele i przedmioty ochrony obszaré6w Natura 2000, ochrong¢ przyrody
obszaréw chronionego krajobrazu, parkéw krajobrazowych oraz cele i przedmioty ochrony
rezerwatow przyrody;

— wnioskowanie, czy ustalenia zawarte w projekcie Programu nie spowodujg dziatan
wymienionych w art. 33, ust. 1 ustawy o ochronie przyrody;

— whnioskowanie, czy nie zachodzg przestanki zawarte w art. 34 ustawy 0 ochronie przyrody;

— whnioskowanie, czy ustalenia zawarte w projekcie Programu nie wptyna negatywnie na ochrone
przyrody obszaré6w chronionego krajobrazu, parkow krajobrazowych, cele i przedmioty
ochrony rezerwatow przyrody, jak réwniez zapewnia realizacje celow ochrony przyrody
wymienionych w art. 2, ust. 2 ustawy o ochronie przyrody;

— analizg, czy i w jaki sposob realizacja wskazanych celéw i kierunkow regionalnego systemu
transportowego wptynie na dotrzymanie norm akustycznych;

— analizg, czy i w jaki sposob wskazane cele i kierunki regionalnego systemu transportowego beda
oddzialywac¢ na zmiane¢ klimatu ewentualnie adoptowaé do zmian klimatu, a takze na strukturg
krajobrazu;

— analize i oceng przewidywanego znaczacego oddziatywania na zachowanie drozno$ci korytarzy
ekologicznych;

— analize 1 ocen¢ zapewnienia utrzymania wtasciwego stanu ochrony zasobow przyrodniczych
oraz spojnosci i integralno$ci obszarow Natura 2000.

Zgodnie z art. 54 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko organ
opracowujacy projekt dokumentu (w tym przypadku projekt Programu) poddaje go wraz z prognoza
oddziatywania na srodowisko opiniowaniu przez regionalnego dyrektora ochrony §rodowiska oraz przez
panstwowego wojewodzkiego inspektora sanitarnego, a takze zapewnia mozliwos¢ udziatu
spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Ze wzgledu na to, ze projekt Programu odznacza si¢ duzym stopniem ogolnosci, bez
szczegOtowego okreslania przebiegu tras komunikacyjnych i kolejowych (projekt zostat opracowany na
potrzeby aplikowania o $rodki unijne) ustalono, ze szczegotowos¢ Prognozy bedzie adekwatna do
stopnia szczegdtowosci analizowanego dokumentu.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko odnosi sie, wiec do celéw i kierunkéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego wymagajacych wsparcia, dziatan kierunkowych (inwestycji)
W ramach celow i kierunkow.

Projekt Programu nie okres$la konkretnych tras przebiegu przedsigwzig¢ drogowych ani
kolejowych (ich przebieg bedzie okreslony dopiero na etapie opracowania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia), niemniej jednak realizacja inwestycji
liniowych infrastruktury drogowej i kolejowej, moze wigzaé si¢ z negatywnym oddziatlywaniem na
srodowisko (bezposrednim i/lub posrednim). W przypadkach, kiedy drogi o duzym nat¢zeniu ruchu
beda przebiegaty rownolegle do linii kolejowych o duzym natezeniu ruchu oraz blisko siebie, to w takich
przypadkach oddziatywania beda si¢ naktadac i kumulowac.

W prognozie starano si¢ zwroci¢ uwage przede wszystkim na potencjalne, mozliwe do
zidentyfikowania, zagrozenia dla wszystkich elementéw $rodowiska, w tym szczegélnie na zdrowie
ludzi, drozno$¢ korytarzy ekologicznych, spdjnos¢ i integralno$¢ sieci Natura 2000.
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Podkreslenia wymaga fakt, ze realizacja dziatan wyszczegoélnionych w projekcie Programu,
w my$l art. 11 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej?, powinna uwzgledniaé wymogi ochrony
srodowiska, co zapewni zréwnowazony rozwdj, a tym samym bedzie zgodne z racjonalnym
gospodarowaniem zasobami $rodowiska.

Dziatania wyszczegdlnione w projekcie Programu beda wspdifinansowane ze srodkow UE.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r.
wspierane powinny by¢ tylko te dziatania, ktore nie czynig powaznych szkod dla celow srodowiskowych
W rozumieniu przepiséw art. 17 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2020/852 i
zapewniaja transformacj¢ w Kierunku gospodarki niskoemisyjnej w ramach dazenia do neutralnosci
klimatycznej. Gtéwnym celem stosowania zasady ,,nie czyn powaznej szkody” jest przeciwdziatanie
zmianom klimatycznym poprzez zagwarantowanie, ze dziatlania powodujace w Srodowisku wiecej
szkdd niz korzysci nie beda uznawane za zrownowazone srodowiskowo i nie beda si¢ kwalifikowaty do
finansowania ze srodkow UE.

3. Metodyka opracowania Prognozy

Podczas opracowania prognozy analizowano cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego oraz dziatania kierunkowe (inwestycje) w ramach celow i kierunkéw z duza
wnikliwoscig, niemniej jednak z taka szczegotowoscia, na jaka pozwolily posiadane informacije
dotyczace przebiegu poszczegdlnych tras komunikacyjnych drogowych i kolejowych, jak rowniez
terenow, przez ktore prawdopodobnie moga by¢ prowadzone. W Prognozie starano si¢ wskaza¢ na
mozliwe do oszacowania, w tak ogdélnym dokumencie, potencjalnie negatywne i pozytywne
oddziatywania na srodowisko wynikajace z realizacji projektu Programu.

W ramach prac nad Prognozg starano si¢ oszacowac potencjalne oddzialywania na §rodowisko
w stopniu, na jaki pozwalaty informacje dostepne w czasie przeprowadzania analiz. Podczas analiz
brano pod uwage potencjalny kierunek przebiegu przedsiewzigc liniowych, okreslano potencjalne
kolizje z obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody, korytarzami
ekologicznymi, oraz potencjalne oddziatywania na przedmioty ochrony obszar6w Natura 2000, w tym
zachowanie spodjnosci i integralnosci sieci obszarow Natura 2000. W prognozie wskazano charakter
oddziatywan (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane), czas trwania oddzialywan
(krotkoterminowe, $rednioterminowe, dlugoterminowe) i czestotliwo$é ich wystepowania (state,
chwilowe). Starano sie takze okreslic mozliwe potencjalne oddziatywania skumulowane, ktore mogag
wystagpi¢ np. w przypadku bliskiego sgsiedztwa drog i linii kolejowych o duzym natezeniu ruchu.

Podczas prac nad prognoza przyjeto, ze wszystkie realizowane w ramach projektu Programu
cele i Kkierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego wymagajace wsparcia, oraz
przedsigwzigcia realizowane w ramach celow i kierunkéw beda spelniaty wszelkie, okreslone
obowigzujacym prawem wymagania, a podczas ich realizacji beda zastosowane najnowsze technologie
i techniki. Podczas analiz postuzono si¢ metoda eksperckg oraz metoda analogii, czyli podobienstwa
zjawisk.

Prace nad Prognozg zostaly podzielone na nastepujace etapy:

Etap | — przeanalizowano zapisy projektu Programu, podstawowych dokumentéw z nim powigzanych
oraz prognoz oddziatywania na S$rodowisko, sporzadzonych dla przyjetych juz dokumentow
powiazanych z projektem Programu. Przeprowadzono réwniez oceng¢ Stanu poszczegoélnych
elementow srodowiska dla terenu wojewddztwa podkarpackiego.

1 Dz. Urz. Unii Europejskiej z 30 marca 2010 r.
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Etap Il — przeprowadzono analizy i oceng oddziatywania na srodowisko realizacji celow i kierunkow
rozwoju systemu transportowego wymagajacego wsparcia, dziatan kierunkowych (inwestycji)
W ramach celow i1 kierunkdw rozwoju systemu transportowego. Oceniano wplyw realizacji
i funkcjonowania kazdego celu i kierunku, na jako$¢ powietrza, wod powierzchniowych i podziemnych
(jednolite czesci wdd), jako§¢ klimatu akustycznego, zasoby surowcdéw mineralnych, powierzchnie
ziemi tacznie z gleba, roznorodnosé biologiczna, obszary prawnie chronione, w tym na: obszary Natura
2000 ze szczegdlnym uwzglednieniem korytarzy ekologicznych, roslin i zwierzat, krajobrazu, zabytkow
oraz zdrowia ludzi. Jako kryterium oceny przyj¢to oddziatywanie zdefiniowane jako: pozytywne,
negatywne, bezposrednie, posrednie, dtugookresowe, lokalne, regionalne, ponadregionalne,
skumulowane. Wyniki analiz zostaty przedstawione w Tabeli 11. Przeprowadzono takze analizg i ocene
przewidywanego znaczacego oddziatywania na cele i przedmiot ochrony obszar6w Natura 2000 oraz na
integralno$¢ tych obszarow. Wyznaczono obszary potencjalnie kolizyjne i przedstawiono je na
rysunkach. Za obszary potencjalnie kolizyjne uznano obszary przebiegu przedsigwzigé transportowych
przez obszary chronione na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrody oraz korytarze
ekologiczne. Przyj¢to, Ze obszary kolizyjne stanowig wspdlng czes¢ obszaréw realizacji przedsiewzigé
wyszczegolnionych w projekcie Programu i obszaro6w chronionych na podstawie ustawy o ochronie
przyrody, atakze korytarzy ekologicznych. Dokonano oceny potencjalnych zmian w srodowisku, w
przypadku braku realizacji projektu Programu. Podczas analiz skupiono si¢ przede wszystkim na tych
celach, kierunkach i przedsigwzigciach, ktorych realizacja moze w sposob bezposredni lub posredni
oddzialywac na srodowisko.

Etap Il — przygotowano peilny tekst Prognozy. Podstawowa trudno$¢ podczas jej sporzadzania
stanowit og6lny, deklaratywny charakter projektu Programu. W przypadku dokumentow
deklaratywnych oceny i sformutowania zawarte czg¢sto majg charakter warunkowy i mogg by¢ zmienne
w zaleznoéci od warunkow lokalizacyjnych, sposobu realizacji poszczegoélnych przedsigwzige
liniowych (drogowych i kolejowych), zastosowanych technologii i materiatlow, jak i ilosci
przedsigwzigé realizowanych w danym obszarze.

Nalezy zaznaczy¢, ze wyszczegodlnione w projekcie Programu liniowe inwestycje transportowe
w ramach celow 1 kierunkow rozwoju systemu transportowego beda podlegaty procedurze oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na §rodowisko, a przebieg inwestycji liniowych (gtéwnie drogowych i
kolejowych) zostanie okre$lony na etapie opracowania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsiewziecia. Poza tym projekt Programu jest dokumentem deklaratywnym,
ktory bedzie realizowany w dtugiej perspektywie czasowej (do roku 2030) i nie przesadza ani 0
lokalizacji ani o przebiegu poszczegdlnych tras komunikacyjnych (linii drogowych i kolejowych).

I1l.  Informacja o zawartoS$ci, gldwnych celach projektu Programu oraz
0 powiazaniach z innymi dokumentami

1. Zawarto$¢ projektu Programu

Podstawe prawng do opracowania projektu Programu stanowi art. 11 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2020 r. poz. 1668 ze zm.) oraz uchwata
nr 140/3157/20 Zarzadu Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia z dnia 31 marca 2020 r.

Projekt Programu stuzy speinieniu na poziomie regionalnym warunkowosci podstawowej
w zakresie unijnego Celu Polityki 3 pn. Lepiej potaczona Europa. Jest to kontynuacja tzw.
warunkowo$ci wstepnej z perspektywy finansowej 2014-2020. Konieczno$¢ spetnienia warunku
podstawowego wynika z zapisow art. 15 Rozporzadzenia Ogolnego Parlamentu Europejskiego i Rady
dla perspektywy finansowej 2021-2027. Niniejszy warunek podstawowy zostat okre§lony w zatgczniku
IV do Rozporzadzenia — warunek 3.1 Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.
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Spelienie warunku jest konieczne dla umozliwienia wspotfinansowania inwestycji w sektorze
transportu planowanych do objecia wsparciem w ramach ww. Celu Polityki 3. Na poziomie regionalnym
finansowanie inwestycji transportowych powinno wynika¢ z odpowiedniego dokumentu planistycznego
— regionalnego planu transportowego.

W projekcie Programu wskazane sa gléwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
majace na celu poprawe szeroko rozumianej wewnetrznej i zewnetrznej dostepnoSci przestrzennej
regionu, a takze wyznaczone sg kryteria wyboru projektow, w tym zakresie. Projekt Programu obejmuje
swoim zakresem rowniez problematyke realizowanego w wojewodztwie podkarpackim transportu,
z uwzglednieniem poszczegolnych galezi oraz w podziale na przewdz osob i towarow.

Projekt Programu sklada sie z:

1) Syntezy diagnozy stanu systemu transportowego w wojewodztwie podkarpackim zakonczonej
analiza SWOT (podsumowaniem).

2) Probleméw wynikajacych z diagnozy.

3) Wariantow planistycznych (ré6znych mozliwoéci w kontek$cie realizacji  systemu
transportowego).

4) Przedstawienia kierunkowej perspektywy rozwoju systemu transportowego regionu,

W szczegodlnosci opisu celow, kierunkoéw i dziatan inwestycyjnych.

5) Systemu wdrazania i realizacji.

6) Najwazniejszych wnioskow zawartych w Prognozie oddzialywania na Srodowisko.
7) Podsumowania z przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

8) Analizy ryzyka.

W ramach pierwszej cze$ci przedstawiono w ujeciu syntetycznym diagnoze stanu systemu
transportowego w wojewodztwie podkarpackim. Ponadto zamieszczono analize¢ popytowa uzupeiniona
o wykorzystanie elementow istniejacych krajowych modeli ruchu. Pierwsza czgs¢ dokumentu
podsumowuja rekomendacje wynikajace z diagnozy oraz analiza SWOT.

Czeg$¢ druga dokumentu prezentuje wizje¢ rozwoju transportu w ujeciu wariantowym, W tym
rowniez z odniesieniem do zapotrzebowania na infrastruktur¢ transportowa w wojewodztwie
podkarpackim w roku 2030.

W trzeciej czgsci, przedstawiono cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego
oraz sluzace ich realizacji dzialania kierunkowe (inwestycje). Uwzgledniono ponadto warianty
planistyczne dla poszczegdlnych celow podstawowych.

Czwarta czgs¢ dokumentu zawiera system wdrazania i realizacji Programu, ktory okresla
instytucje odpowiedzialne za jego realizacj¢ i monitoring. Wskazano takze kryteria wyboru projektow,
jak réwniez ramy finansowe, ktore okreslaja potencjalne 1 rzeczywiste zrodla finansowania dziatan.
Opisano rowniez system monitoringu i ewaluacji, z uwzglgdnieniem wskaznikow pozwalajacych
dokonywac oceny stopnia realizacji Programu.

Integralng czeScig projektu Programu jest Prognoza oddzialywania na $rodowisko, w ktorej
uwzglednione sg aspekty srodowiskowe/zmian klimatu. Zadaniem Prognozy jest kontrybuowanie do
ogo6lnych celow zagadnien srodowiskowych i klimatycznych.

2. Gléwne cele projektu Programu

Punktem wyjscia dla okreslenia kluczowych czynnikdw rozwoju transportu w Wojewodztwie
podkarpackim byly cele i kierunki dziatan zawarte w Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie
2030, a dotyczace kwestii transportowych. Cel gtowny Strategii, czyli Odpowiedzialne i efektywne
wykorzystanie zasobOw endo- i egzogenicznych regionu, zapewniajace trwaty, zréwnowazony
i terytorialnie rownomierny rozwéj gospodarczy oraz wysoka jako$§¢ zycia mieszkancéw wojewodztwa

18

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu

Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

wskazuje rozne obszary dziatan w obregbie transportu, ktore powinny przyczynic si¢ do jego osiagnigcia.
Sa to nastgpujace cele szczegotowe:

Rozwoj infrastruktury transportowej oraz integracji migdzygaleziowej transportu;

Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu oraz rozwoj transportu publicznego;
Rozwoj infrastruktury informacyjno-komunikacyjnej w regionie;

Rozw¢j infrastruktury stuzacej prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej i turystyki;
Terytorialny wymiar Strategii obszar horyzontalny.

Uwzgledniajac zapisy Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2030, jak rowniez
wyniki przeprowadzonych analiz eksperckich oraz wnioski z diagnozy, w projekcie Programu wskazane
zostaty cele szczegblowe oraz horyzontalne rozwoju regionalnego systemu transportowego:

Cele podstawowe

Dostepnos¢ zewnetrzna. Zwigkszenie dostepnos$ci zewnetrznej regionu (krajowej
i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego potozenia wojewodztwa.

Transportowa spojnos¢ wewngtrzna. Zwigkszenie powigzan transportowych
wregionie, wtym likwidowanie obszarow  wykluczenia transportowego
spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami goérzystymi, obszarami o niskiej skali
zatrudnienia.

Integracja MOF. Integracja wewngtrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
i miejskich  obszarow  funkcjonalnych  biegunéow  wzrostu  uwzgledniajaca
policentryczny uklad wojewddztwa i umozliwiajgca integracje gtéwnych rynkéw
pracy.

Cele horyzontalne

Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz regionalne
srodowisko naturalne.

Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych.

Transport publiczny.

Poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

Realizacja wskazanych celow rozwoju regionalnego systemu transportowego wymagac¢ bedzie

podejmowania dziatan, ktére zostaty okreslone jako kierunki rozwoju.

Cele i kierunki rozwoju systemu transportowego maja charakter komplementarny, nawzajem

si¢ przenikajg i krzyzuja, co oznacza, ze nie mozna realizowac¢ zadnego z nich w oderwaniu od catego

Programu. Kierunki interwencji odnosza si¢ do poszczegdlnych sektorow transportu i wyznaczaja

gtéwne zatozenia w kontekscie okre§lonych zmian systemowych.
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Tabela 1. Cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego okreslone w projekcie Programu

Pelniejsze wlaczenie autostrad i drog
ekspresowych w system drog w wojewodztwie
(dodatkowe taczniki z autostradami i drogami
ekspresowymi).

Usprawnienie systemu drogowego
wojewodztwa poprzez rozbudowe istniejacych i
budowe nowych odcinkéw drog krajowych
taczacych bieguny wzrostu (w tym poprawe
plynnosci i zwigkszenie no$nosci drog).
Poprawa potaczen sieci drog krajowych

i samorzadowych — tworzenie nowych korytarzy
drogowych (w szczegdlnosci do weztow
autostrad i drog ekspresowych) poprzez
zoptymalizowang kategoryzacjg istniejacych
ciagow drog wojewddzkich i powiatowych oraz
ich modernizacjg.

W szczegolnosci na obszarze Bieszezad (transport drewna).

e Wzmocnienie kierunkéw diagonalnych poprzez podnoszenie
standardu drog wojewodzkich i powiatowych na osiach poéinoc-
potudnie i wschod-zachadd.

e Skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych
dzigki inwestycjom w infrastrukture komunikacyjna.

e Poprawa dostgpnosci transportowej dla obszarow
0 utrudnionym dostepie, w szczegolnosci Bieszczady, Beskid
Niski, Roztocze, Pogorze Dynowskie oraz Pogorze Przemyskie
z uwzglednieniem poprawy infrastruktury komunikacyjnej
(poprawa zewnetrznej i wewnetrznej spojnosci terytorialnej).

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow poza MOF
(obszaréw peryferyjnych) w wymiarze lokalnym, regionalnym,
krajowym i transgranicznym, w tym w relacji do najblizszego
regionalnego bieguna wzrostu.

Cele Cel podstawowy 1. Cel podstawowy 2. Cel podstawowy 3.
podstawowe/ Dostepnos$¢ zewnetrzna Transportowa spéjnos¢ wewnetrzna Integracja MOF
SZ?SZFI,Z rtu Zwigkszenie dostgpnosci zewngtrznej regionu Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego Rzeszowa i obszaréw funkcjonalnych
z peryferyjnego potozenia wojewodztwa. spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
obszarami o niskiej skali zatrudniania. policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ gtownych rynkoéw
pracy.
Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe:
e Rozwdj drogowej sieci transportowej e Usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez o Poprawa infrastruktury transportowej
w wymiarze krajowym i migdzynarodowym rozbudowg istniejacych i budowe nowych odcinkow drog (drogowej) pozwalajaca na wigksza
w ramach sieci TEN-T (autostrady i drogi wojewddzkich taczacych bieguny wzrostu (w tym poprawe integracj¢ miejskich obszaréw
ekspresowe). plynnoéci i zwigkszenie nosnosci drog). funkcjonalnych.
e Rozwdj drog krajowych w tym 9, 73 i 28 e Likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe obwodnic e Zmniejszenie zatloczenia drog miejskich
(0 parametrach drog ekspresowych). (obwodnice usprawniajace tranzyt). i drég wlotowych/ wylotowych
o Rozwoj drogowej sieci transportowej e Likwidacja barier rozwojowych poprzez budowg (wyprowadzenie ruchu z centrum miast).
wzmacniajacej dostepnosé zewngetrzng poprzez i modernizacj¢ obiektow mostowych. e Likwidacja barier rozwojowych poprzez
przebudowg istniejacych drog krajowych, w tym | e Poprawa dostepnosci obszarow funkcjonalnych poprzez budowe obwodnic biegunéw wzrostu.
powigzanie z siecig TEN-T (rowniez na styku budowe nowych mostow: o Tworzenie drogowej infrastruktury
wojewodztw). a) na Wisle; technicznej np. infrastruktura zwickszajaca
o Rozwoj komunikacyjnych powiazan taczacych b) na Sanie; ptynno$¢ ruchu (zabezpieczenie szlakow
Rzeszow najkrotszym przebiegiem ze stolicg ) na gtownych doptywach Wisly i Sanu. komunikacyjnych).
kraju oraz innymi krajowymi osrodkami wzrostu | e Zapewnienie odpowiednich standardow, w tym no$nosci o Poprawa skomunikowania z obszarami
Drogowy (w tym regionami Polski Wschodniej). obiektow mostowych w ciggach drog wojewddzkich, ustugowo-produkcyjnymi oraz

inwestycyjnymi (w tym TSSE, Europark
Mielec).

o Pobudzanie procesé6w rozwojowych poprzez
zapewnienie lepszej dostgpnosci
komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwoj
infrastruktury drogowe;j taczacej sie
z weztami sieci drog szybkiego ruchu:
Lubaczoéw, Jarostaw, Rzeszow, Strzyzow,
Jasto.

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF
poprzez wzmacnianie ciggow
komunikacyjnych:

— z MOF Krosno w kierunku MOF Sanok-
Lesko oraz w kierunku MOF Jasto
i Beskidu Niskiego;

— z MOF Przemysl w kierunku Bieszczad,
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

Cele
podstawowe/
Galezie
transportu

Cel podstawowy 1.
Dostepnos¢ zewnetrzna

Zwicgkszenie dostgpnos$ci zewnetrznej regionu
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej
z peryferyjnego potozenia wojewodztwa.

Cel podstawowy 2.
Transportowa spéjnos$¢ wewnetrzna

Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym
likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego
spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi,
obszarami o niskiej skali zatrudniania.

Cel podstawowy 3.
Integracja MOF

Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
Rzeszowa i obszaréw funkcjonalnych
biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ glownych rynkoéw
pracy.

o Likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe
obwodnic na drogach krajowych.

o Likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe
i modernizacj¢ mostow.

e Modernizacja systemu glownych drogowych,
powiazan komunikacyjnych wojewodztwa
podkarpackiego z sgsiadujacymi
wojewodztwami.

e Poprawa dostepnosci drogowej do przejsé
granicznych oraz rozbudowa infrastruktury
drogowej (parkingi i zatoczki).

e Budowa drog poprzecznych taczacych przejscia
graniczne w celu zarzadzania ruchem
granicznym.

e Rozwdj drogowej sieci transportowej
o charakterze militarnym.

e Skomunikowane drogowe z weztami
kolejowymi (w tym powstate w ramach CPK).

o Dostosowanie nawierzchni drog krajowych do
parametrow nosnosci okreslonych przepisami
prawa.

e Poprawa dostgpnosci transportowej i ekspozycji turystycznej
terendw, miejsc i obiektow reprezentujacych unikatowe
dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu.

e Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, tj. drogowej, celem
wzmocnienia spojnosci terytorialnej regionu z uwzglednieniem
specyfiki obszarow podgorskich i gorskich.

o Likwidacja waskich gardet dla transportu cigzkiego, ktore
utrudniajg dziatalno$¢ gospodarcza na terenach poza MOF
(obszardw peryferyjnych).

¢ Dostosowanie nawierzchni drog wojewodzkich do parametrow
no$nosci okreslonych przepisami prawa.

— z MOF Dgbica-Ropczyce w kierunku
MOF Jasto;

— 2z MOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku
MOF Sanok-Lesko oraz w kierunku MOF
Lubaczow;

— z MOF Jasta w kierunku poludniowym
potnocnym (w Kierunku autostrady) oraz
zachodnim (Matopolska);

— z MOF Lubaczéw w kierunku pétnocnym
(Zamo$¢ i Roztocze) i potudniowym
(autostrada A4).

e Wzmacnianie procesu integracji rynkéw

pracy grup i par MOF, w tym:

— Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
MOF Dgbica-Ropczyce i MOF Jarostaw-
Przeworsk;

— MOF Dgbica-Ropczyce i MOF Mielec;

— MOF Tarnobrzeg i MOF Stalowa Wola
(powiazania w ramach Czwormiasta —
Tarnobrzega, Sandomierza, Stalowej Woli
i Niska);

— MOF Przemysl i MOF Jarostaw-
Przeworsk;

— MOF Krosno i MOF Jasto;

— MOF Jarostaw-Przeworsk i MOF
Lubaczow;

— MOF Przemysl i MOF Lubaczow.

o Usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa
i ROF poprzez budowe, przebudowg i
modernizacj¢ drog wszystkich kategorii.

o Usprawnienie systemu drogowego
W aglomeracji rzeszowskiej poprzez budowe
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Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

Cele Cel podstawowy 1. Cel podstawowy 2. Cel podstawowy 3.
podstawowe/ Dostepnos¢ zewnetrzna Transportowa spéjnos$¢ wewnetrzna Integracja MOF
gz:?sz;)g rtu Zwigkszenie dostgpnosci zewngtrznej regionu Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego Rzeszowa i obszaréw funkcjonalnych
z peryferyjnego polozenia wojewodztwa. spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
obszarami o niskiej skali zatrudniania. policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ glownych rynkoéw
pracy.
uktadu pierscieniowego drog wokot
Rzeszowa.

o Poprawa skomunikowania stref
przemystowych, w szczegdlnosci
zlokalizowanych na pdéinocy
ROF-u.

® Rozwdj funkcji logistycznej w ramach
drogowego systemu transportowego dla
poszczegdlnych MOF.

o Wsparcie realizacji inwestycji drogowych
obejmujace réwniez kanaty technologiczne
i infrastrukture teletechniczng.

Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe:

o Budowa nowych linii kolejowych z predkoscia ® Wykorzystanie w wigkszym stopniu sieci kolejowej e Rozwdj i integracja systemu transportowego
do 160 km/h, poprawiajacych dostgpnosé w komunikacji wewnatrzregionalnej poprzez usprawnienie wewnatrz MOF.
komunikacyjng wojewddztwa do krajowych potaczen z Rzeszowem oraz pomigdzy miastami wojewodztwa, | e Poprawa skomunikowania z obszarami
i zagranicznych osrodkéw wzrostu. w tym rozwdj Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej (potaczenie ustugowo-produkcyjnymi oraz

o Poprawa infrastruktury w celu potaczenia kolejowe do Portu Lotniczego ,,Rzeszow-Jasionka” oraz inwestycyjnymi.
kolejowego z Warszawg (opracowanie mapy potaczenia o zasiggu oddziatywania PKA na kierunkach o Tworzenie infrastruktury technicznej
drogowej dla zwigkszenia predkosci polaczenia Kolbuszowa, Strzyzow, Debica, Przeworsk). (kolejowej) do zabezpieczenia szlakow
z Warszawg do 160 km/h). e Budowa nowych linii kolejowych (np. linii relacji Jasto — komunikacyjnych.

o Budowa sieci kolejowej zwigzanej z organizacjg Debica, Przemysl — Zagorz,) oraz tacznic (w tym lacznicy o Poprawa infrastruktury transportowej

Kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. Jedlicze — Szebnie). (kolejowej) pozwalajaca na wieksza

szprycha 6).

o Wspolpraca z samorzadami §wigtokrzyskim
i mazowieckim w celu rezerwacji terenéw pod
przyszta geometrig linii 71, 25, 8.

o Dostosowanie infrastruktury i sieci kolejowej do
petnego wdrozenia systemu ETCS (poziom 2).

e Potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego
,,Rzeszow-Jasionka”.

e Modernizacja linii kolejowych umozliwiajacych
reaktywacje potgczen transgranicznych ze

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 107, 108, 79, 101, 25 i linii do
Woli Baranowskiej oraz poprawa dostepnosci do jej
infrastruktury.

e Przebudowa oraz budowa nowych obiektow dworcowych oraz
przystankow (wraz z przygotowaniem infrastruktury typu P&R,
B&R oraz K&R).

e Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej spdjnosci terytorialnej
Bieszczad, Beskidu Niskiego i Roztocza oraz Pogorza
Dynowskiego w wymiarze przestrzennym poprzez

integracj¢ miejskich obszaréw
funkcjonalnych.

o Rozwdj szybkiej kolei miejskiej —
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej,
obstugujacej aglomeracje rzeszowska wraz
z budowa linii kolejowej do Portu
Lotniczego ,,Rzeszoéw-Jasionka”.

e Rozwdj kolei w ramach poszczegodlnych
obszarow funkcjonalnych oraz powigzan
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Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

Cele Cel podstawowy 1. Cel podstawowy 2. Cel podstawowy 3.
podstawowe/ Dostepnos¢ zewnetrzna Transportowa spéjnos$¢ wewnetrzna Integracja MOF
gz:?sz;)g rtu Zwigkszenie dostgpnosci zewngtrznej regionu Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego Rzeszowa i obszarow funkcjonalnych
z peryferyjnego polozenia wojewodztwa. spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
obszarami o niskiej skali zatrudniania. policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ glownych rynkoéw
pracy.
Stowacja (linig nr 107) i oraz utworzenie modernizacj¢ i rozbudowg infrastruktury kolejowej oraz komunikacyjnych miast (w tym przebudowa
kolejowych przej$¢ granicznych z Ukraing (linig infrastruktury uzupetiajacej. uktadow kolejowych w miastach).
nr 108) (w tym w ramach Karpackiej Kolei e Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszaréw poza MOF o Dostgpno$é uktadow kolejowych
Euroregionalnej). (obszaréw peryferyjnych) w wymiarze lokalnym, regionalnym, Czwoérmiasta (Tarnobrzeg, Stalowa Wola,
o Skomunikowanie Rzeszowa z poludniowa krajowym i transgranicznym, w tym w relacji do najblizszego Nisko i Sandomierz), Krosna, Sanoka-
Europg (Karpacka Kolej Euroregionalna). regionalnego bieguna wzrostu. Leska-Zagorza do Rzeszowa.
o Skomunikowanie Rzeszowa z regionami Polski | e Skrdcenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych e Rozwdj infrastruktury kolejowej w kierunku
Wschodniej poprzez wydajne powigzanie dzi¢ki inwestycjom w infrastrukture kolejowa oraz na skutek wschodnim i potudniowo-wschodnim od
kolejowe wzdtuz granicy wschodniej zmian organizacyjnych (np. czgstotliwo$¢ potaczen Przemysla.
(Wschodnia Magistrala Kolejowa). kolejowych). e Rozwdj 1 integracja potaczen kolejowych
o Poprawa dostgpnosci do kolei w uktadzie e Poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa istniejacej w ramach Czwormiasta, powigzanie z siecig
Rzesz6w — granica panstwa z Ukraina. infrastruktury kolejowej o znaczeniu regionalnym (w tym CPK.
e Przebudowa oraz budowa nowych obiektow modernizacja torowisk, taczniki, podwojne torowiska, e Rozwdj 1 integracja potaczen kolejowych
dworcowych oraz przystankow (wraz elektryfikacja linii, mijanki). z MOF Dgbica-Ropczyce, Padew-Wola
z przygotowaniem infrastruktury typu P&R, e Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei poprzez doprowadzenie linii Baranowska.
B&R oraz K&R). kolejowych do terenéw inwestycyjnych. o Budowa nowych przystankow na liniach
o Poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa ¢ Poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego regionalnego. kolejowych.
istniejgcej infrastruktury kolejowej o znaczeniu | e Poprawa dostgpnosci transportowej i ekspozycji turystycznej ¢ Rozwoj funkcji logistycznej w ramach
ponadregionalnym (w tym modernizacja terenow, miejsc i obiektow reprezentujacych unikatowe kolejowego systemu transportowego dla
torowisk, taczniki, podwdjne torowiska, dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu. poszczegdlnych MOF.
elektryfikacja linii). « Wsparcie realizacji inwestycji kolejowych
o Poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego obejmujace rowniez kanaly technologiczne
ponadregionalnego. i infrastrukture teletechniczng.
Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe:
o Wzrost krajowej i migdzynarodowej rangi portu | e Wzmocnienie szans rozwojowych, dzieki modernizacji
lotniczego ,,Rzeszow-Jasionka” dzigki i rozbudowie lotnisk lokalnych w kierunku lotnictwa ogodlnego,
zwickszeniu udzialu w obstudze ruchu transportu pasazerskiego i towarowego, w tym:
. osobowego oraz otwarciu nowych polaczen - Mielec;
Lotniczy : . . ; i
lotniczych krajowych i zagranicznych. - Krosno;

o Wzrost krajowej i migdzynarodowej rangi portu
lotniczego ,,Rzeszow-Jasionka” dzigki
zwickszeniu udzialu w obshudze ruchu
towarowego.

- Rzeszoéw (Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej);

- Turbia k/Stalowej Woli;

- Sanok — Baza.
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Cele Cel podstawowy 1. Cel podstawowy 2. Cel podstawowy 3.
podstawowe/ Dostepnos¢ zewnetrzna Transportowa spéjnos$¢ wewnetrzna Integracja MOF
gzll,?sz;g rtu Zwigkszenie dostgpnosci zewngtrznej regionu Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego Rzeszowa i obszaréw funkcjonalnych
z peryferyjnego polozenia wojewodztwa. spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
obszarami o niskiej skali zatrudniania. policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ glownych rynkoéw
pracy.
e Rozwdj Portu Lotniczego ,,Rzeszéw-Jasionka” e Wzmocnienie szans rozwojowych, dzigki modernizacji
poprzez wzmocnienie potencjatu lotniska tj. i rozbudowie ladowisk lokalnych w kierunku funkcji sportowo-
realizacje inwestycji w infrastrukture, a takze rekreacyjnej, w tym:
poprzez integracj¢ z systemem transportu Bezmiechowa;
kolejowego (poprawa komunikacji publicznej). Laszki;
o Poprawa systemu komunikacji publicznej Artamow;
faczacej Port Lotniczy z centrum Rzeszowa Stara Wies:
dzigki uruchomieniu nowych dogodnych dla Ikar Jasto; ’
pasazerow pofgczeft. . Dolina Ruchlinu Horodek;
o Integracja Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka z Dolina Ruchlinu Zernica:
systemem transportu kolejowego poprzez . ’
budowe odgatezienia linii kolejowej nr 71 Oleszyce;
’ Gorki Tuszow Narodowy.
e Wzmocnienie szans rozwojowych, dzigki modernizacji
i rozbudowie ladowisk lokalnych w kierunku ratownictwa
medycznego, w tym:
Przemys$l — Szpital,
Krosno — Szpital;
Rzeszoéw — Szpital Wojewodzki;
Mielec — Szpital;
Brzozow — Szpital;
Lesko — Szpital,
Sanok — Szpital,
Lubaczéw — Szpital;
Stalowa Wola — Szpital;
Jarostaw — Szpital,
Lezajsk — Szpital,
Debica — Szpital;
Ustrzyki — Szpital (do utworzenia);
e Wzmocnienie bazy szkoleniowej na funkcjonujacych
W wojewddztwie lotniskach.
Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe: Kierunki podstawowe:
Alternatywny ® Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego. e Rozwdj infrastruktury transportu

rowerowego.
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Cele
podstawowe/
Galezie
transportu

Cel podstawowy 1.
Dostepnos¢ zewnetrzna

Zwicgkszenie dostgpnos$ci zewnetrznej regionu
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej
z peryferyjnego potozenia wojewodztwa.

Cel podstawowy 2.
Transportowa spéjnos$¢ wewnetrzna

Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym
likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego
spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi,
obszarami o niskiej skali zatrudniania.

Cel podstawowy 3.
Integracja MOF

Integracja wewngtrzna obszaru funkcjonalnego
Rzeszowa i obszaréw funkcjonalnych
biegunoéw wzrostu uwzgledniajaca
policentryczny uktad wojewodztwa
i umozliwiajaca integracj¢ glownych rynkoéw
pracy.

e Zapewnienie spojnego systemu tras rowerowych
gwarantujacych bezpieczenstwo w poruszaniu
sig.

o Rozbudowa sieci turystycznych tras rowerowych
na terenie Bieszczad i Beskidu Niskiego oraz
wlaczenie ich do szlaku rowerowego Green
Velo.

o Budowa zintegrowanej sieci podkarpackiego
szlaku wodnego (poprzez stworzenie
zintegrowanej wodnej infrastruktury
turystycznej).

e Rozwdj turystycznego transportu wodnego,

w tym infrastruktury shuzacej ekologii (np.
przystanie, mariny) np. Szlak wodny "Blekitny
San" na rzece San.

® Rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras
rowerowych, jako alternatywy dla przemieszczania si¢ na
krotkich odcinkach oraz stuzacych rekreacji (w tym szlakow
greenways).

e Rozwdj infrastruktury zwigzanej z tradycjami flisackimi
w formie turystyczno-rekreacyjnej.

¢ Budowa systemu transportu wykorzystujacy bezzatogowe statki
powietrzne (BSP, drony).

e Mobilnosci miejskiej z wykorzystaniem
$ciezek rowerowych.

® Rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek
rowerowych, tras rowerowych, jako
alternatywy dla przemieszczania si¢ na
krotkich odcinkach oraz stuzacych rekreacji
(w tym szlakow greenways).

e Zapewnienie spojnego systemu tras
rowerowych gwarantujacych
bezpieczenstwo w poruszaniu si¢.

Tabela 2. Cele horyzontalne i kierunki horyzontalne okreslone w projekcie Programu

Cele horyzontalne

Kierunki horyzontalne

naturalne

Ograniczenie
negatywnego
oddzialywania sektora o Stacje tadowania pojazdow elektrycznych przy gtownych ciggach migdzynarodowych.
transportu na klimat oraz | ¢ Wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej gospodarki w Porcie Lotniczym Rzeszéw-Jasionka, zwigzanej z wymiang floty transportowej na pojazdy
na regionalne Srodowisko

zeroemisyjne lub niskoemisyjne.

drgan i hatasu.

e Wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci w miastach.

e Wprowadzenie systemdw zarzadzaniem ruchem w celu jego uptynnienia i zmniejszenia emisji spalin i hatasu, ktérych zrédlem sa $rodki transportu.

e Rozwdj transportu publicznego (miejskiego oraz pozamiejskiego) w kierunku neutralnym klimatycznie min. poprzez wymiang taboru na niskoemisyjny badz
zeroemisyjny (zakup oraz poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu 0sob).

e Tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilno$ci (w tym technologii oraz infrastruktury fadowania, jak rowniez kwestii spoteczno-gospodarczo-prawnych
zwiazanych z projektowaniem, produkcja, nabywaniem i uzywaniem pojazdow elektrycznych).

e Tworzenie warunkow dotyczacych obowiazku projektowania $ciezek rowerowych w ciggu budowanych/przebudowanych drog.
e Zapewnienie ptynnosci ruchu, likwidacja waskich gardet (szczegolnie w miastach) pod katem poprawy jakos$ci $rodowiska poprzez redukcje emisji spalin,
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Cele horyzontalne

Kierunki horyzontalne

Usprawnienie systemow sterowania i zarzadzania ruchem drogowym w miastach.

Odciazenie obszarow szczegodlnie wrazliwych srodowiskowo oraz zapobieganie zjawiskom niekontrolowanej ingerencji oraz degradacji Srodowiska
naturalnego (np. odprowadzanie wod opadowych, zabezpieczanie osuwisk).

Budowa oraz modernizacja elementow ochrony srodowiska (systemy odwodnienia, plotki naprowadzajace dla herpetofauny, ekrany akustyczne, osadniki,
parkingi dla pojazdow zatrzymanych ze wzglgdu na stwarzane zagrozenie dla srodowiska oraz dla zatrzymanych transportéw odpadow).

Realizacja inwestycji towarzyszacych zmierzajacych do zachowania stanu siedlisk i gatunkéw poprzez budowe korytarzy komunikacyjnych dla zwierzat.

Wzmocnienie rozwigzan
multimodalnych

Realizacja zadan zwigzanych ze zmiang modalng w transporcie migdzyaglomeracyjnym (zastapienie samochodu i samolotu transportem kolejowym).
Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei poprzez utworzenie spdjnego systemu transportu faczacego transport kolejowy z innymi rodzajami transportu (potaczenia
i platformy multimodalne oraz intermodalne).

Rozwoj intermodalnego transportu, w tym centrum logistycznego tj. Centrum Logistyczne Medyka-Zurawica.

Rozw0j intermodalnego transportu, w tym lokalnych terminali przetadunkowych tj. terminal LHS Wola Baranowska (ewentualnie terminal LHS w Hucie
Derggowskiej oraz terminal LHS w Nowosielcu, terminal przetadunkowy Werchrata).

Powstanie i rozw0j centrow logistyczno-dystrybucyjnych wykorzystujacych tranzytowe potozenie Rzeszowa i bliskos¢ Portu Lotniczego ,,Rzeszow-
Jasionka”.

Rozbudowa istniejacych oraz budowa nowych drog poprawiajacych dostepnosé do przej§¢ granicznych oraz centrow logistycznych.

Rozbudowa oraz budowa nowych punktéw kontroli fitosanitarnych.

Rozwdj funkcji logistycznej w ramach multimodalnych systemoéw transportowych.

Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem lotniczym, kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacja
miejska oraz transportem indywidualnym) oraz budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R.

Wzmocnienie Rzeszowa jako zintegrowanego multimodalnego wezta przesiadkowego, w szczegolnosci dalsza budowa Rzeszowskiego Centrum
Komunikacyjnego.

Wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego uwzglgdniajacego dziatania wielu przewoznikow polegajace na opracowaniu wspolnego
biletu.

Wsparcie realizacji inwestycji transportowych obejmujace rowniez kanaty technologiczne i infrastrukture teletechniczng (rozwoj spoteczenstwa
informacyjnego wraz z e-ustugami oraz transmisja danych). Tworzenie infrastruktury transportowej dla rozwoju dziatalno$ci przemystowe;.

Kadrowe wsparcie dla instytucji i podmiotéw zarzadzajacych ruchem oraz infrastrukturg transportowa (w zakresie m.in. zamowien publicznych oraz jakoS$ci
przygotowywanych dokumentow).

Transport publiczny

Rozwdj transportu publicznego w przewozach migdzy biegunami wzrostu:

a) duze aglomeracje miejskie (Rzeszow), gdzie celem jest zmniejszenie kongestii oraz emisji;

b) obszary zagrozone wykluczeniem transportowym, gdzie celem jest zapewnienie obstugi ludnoéci bez dostepu do indywidualnych $rodkoéw transportu
oraz gdzie funkcjonowanie prywatnych przewoznikow jest czgsto nieoptacalne;

C) obszary turystyczne i jednocze$nie wartosciowe przyrodniczo, gdzie celem jest odciazenie presji na §rodowisko oraz podniesienie konkurencyjnosci
turystyczne;j.
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Cele horyzontalne

Kierunki horyzontalne

o Zdywersyfikowanie sieci przewoznikow, w tym zapewnienie obstugi transportu publicznego dla obszaréw peryferyjnych i o niskiej dostgpnosci — potaczenia
pierwszej i ostatniej mili (tam gdzie to nie jest rentowne organizacja niewielkich parkingdéw typu P&R w miejscowosciach weztowych lezacych przy juz
ustalonych korytarzach transportowych).

e Zapewnienie zrownowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy i rowerowy z wykorzystaniem multimodalnych weztow powiazanych z
transportem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R.

e Podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego transportu samochodowego.

e Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportu publicznego, w tym uzupehienie sieci obiektow dworcowych i przystankow.

e Rozw¢j infrastruktury dedykowanej mikromobilnosci.

o Integracja i rozw0j niskoemisyjnego transportu publicznego.

o Niwelowanie barier transportowych poprzez rozwoj systemow transportu zbiorowego pomig¢dzy osrodkami miejskimi a sagsiednimi obszarami wiejskimi
i osrodkami miejskimi.

e Usprawnienie transportu oraz rozwdj i modernizacja transportu publicznego poprzez dostosowanie taboru dla podréznych na kierunkach obszarow
turystycznych (Bieszczady, Beskid Niski, Roztocze, Jezioro Tarnobrzeskie) m.in. dostosowanie pojazdow do mozliwos$ci przewozenia rowerdw, hulajnog.

e Upowszechnienie transportu indywidualnego typu door-to-door dla 0s6b z potrzeba wsparcia w zakresie mobilnosci.

e Wilgczenie komunikacyjne obszaréw o utrudnionej dostgpnosci, poprzez zdywersyfikowanie sieci przewoznikow.

e Rozwdj potaczen autobusowych i kolejowych zapewniajacych transport obszarom dotknigtym wykluczeniem transportowym.

o Zwickszenie funkcjonalnosci kolei poprzez modernizacje oraz zakup howoczesnego taboru kolejowego.

o Niwelowanie barier transportowych poprzez rozwoj systemow transportu zbiorowego w kierunku na Stowacje, Ukraing.

o Niwelowanie barier transportowych poprzez rozwoj systemow transportu zbiorowego w ramach Czwoérmiasta (Tarnobrzeg, Stalowa Wola, Nisko 1
Sandomierz).

Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie

e Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej i drogowej) celem zapewnienia bezpieczenstwa szlakéw komunikacyjnych.

o Modernizacja infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, szczegolnie pieszych i rowerzystow (m.in. przejscia dla pieszych
i rowerzystow).

o Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa i zmniejszenie wypadkowosci poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw rdzeniowych MOF
oraz innych miast dzigki budowie ich obwodnic.

e Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towaréw (m.in. poprzez budowe bezkolizyjnych przejazdow drogowo-kolejowych).

¢ Modernizacja infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, szczegoélnie pieszych i rowerzystow poprzez budowe chodnikow
i Sciezek pieszo-rowerowych w ciggach drog wojewddzkich.

e Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach i przejsciach (kolejowych) dla pieszych w aspekcie wspotpracy z zarzadcami drog i samorzadami.

e Wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, poprzez promocj¢ zmiany zachowan transportowych.

e Wsparcie instytucjonalne, infrastrukturalne, techniczne i szkoleniowe dla podmiotow ratowniczych, stuzb, inspekcji i strazy, organizacji pozarzadowych
(NGO) i innych zapewniajacych bezpieczenstwo i dziatajacych w obszarze bezpieczenstwa i ratownictwa.

e Bezpieczenstwo rozwigzan komunikacyjnych we wszystkich sektorach transportu, z uwzglednieniem zagrozen wynikajacych z transportu materiatlow
niebezpiecznych (bezkolizyjne skrzyzowania drog i sieci kolejowej).
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Cele horyzontalne

Kierunki horyzontalne

o Higiena i bezpieczenstwo epidemiczne w zakresie transportu publicznego.
e Sprzetowe wsparcie dla instytucji i podmiotow zarzadzajacych ruchem oraz infrastrukturg transportows (w zakresie m.in. stacji monitorowania ruchu,
sygnalizacji utrudnien w ruchu, systemow zarzadzania ruchem, w szczegdlnosci w miastach).
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Rysunek 1. Sie¢ transportowa w wojewodztwie podkarpackim w 2030 roku uwzgledniajaca warianty A i B
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 2. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym
wskazane w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 3. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Przemysla wskazane
w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu

31
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na Srodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030

Rysunek 4. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Krosna wskazane

w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 5. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Jasta wskazane
w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 6. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Tarnobrzega
wskazane w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 7. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Stalowej Woli
wskazane w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 8. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Lubaczowa
wskazane w projekcie Programu
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 9. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Mielca wskazane

w projekcie Programu
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Rysunek 10. Proponowane Kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Debica-Ropczyce
wskazane w projekcie Programu
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Rysunek 11. Proponowane Kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Jarostaw-Przeworsk

wskazane w projekcie Programu
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Rysunek 12. Proponowane kierunki rozwoju sieci transportowej w obszarze funkcjonalnym Sanok-Lesko
wskazane w projekcie Programu
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3. Powiazania projektu Programu z dokumentami ustanowionymi na szczeblu
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym

Projekt Programu zostat opracowany przy uwzglednieniu zapisOw najwazniejszych
dokumentow rangi europejskiej, krajowej iregionalnej dotyczacych zagadnien rozwoju przy
szczegolnym uwzglednieniu rozwoju systemu transportu. W swoim zalozeniu jest on podstawowym
dokumentem uzasadniajacym realizacje inwestycji transportowych finansowanych zaré6wno w ramach,
bedacego obecnie w opracowaniu dokumentu pn. Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-20272,
jak tez operacyjnych programow krajowych.

Rozwoj transportu jest jednym z podstawowych $rodkéw do osiagnigcia celow rozwojowych
zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy, projekt Programu wpisuje si¢ w zalozenia europejskie;j
i krajowej polityki rozwoju regionalnego na lata 2021-2027. Ponadto, odnoszac si¢ do Dokumentu
Implementacyjnego w ramach Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),
zapewnia swoistg komplementarno$¢ projektow planowanych do realizacji na poziomie krajowym, jak
i regionalnym.

W projekcie Programu wskazane zostalty gtowne cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego majace na celu poprawe szeroko rozumianej wewngtrznej i zewngtrznej dostgpnosci
przestrzennej wojewodztwa z uwzglednieniem poszczeg6élnych gatezi transportowych (wariant A i B)
w podziale na transport 0sob i towaréw. Przedstawione zostaty rowniez kryteria wyboru projektow oraz
sposoby ich finansowania.

Autorzy projektu Programu wskazuja na jego spojnos¢ i zgodnos¢ m.in. z dokumentami
ustanowionymi na szczeblu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym:

- Strategia ,,Europa 2020” — jest to dokument, w ktorym podkreslona zostala potrzeba
wspolnego dziatania panstw czlonkowskich na rzecz wychodzenia z kryzysu oraz wdrazania
reform umozliwiajacych stawienie czola wyzwaniom zwigzanym z globalizacja, starzeniem si¢
spoleczenstw, czy rosngca potrzeba racjonalnego wykorzystywania zasobow. Podstawowym
instrumentem realizacji strategii ,,Europa 2020” na szczeblu panstwowym sg Krajowe
Programy Reform (KPR), aktualizowane kazdego roku zgodnie z rytmem Semestru
Europejskiego. Ich celem jest potaczenie priorytetéw unijnych i krajowych w celu zbudowania
podstaw do trwalego wzrostu gospodarczego panstwa. Krajowy Program Reform uwzglednia
uwarunkowania oraz kierunki dziatan wytyczone w polskich dokumentach strategicznych.

- Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) —
jest to instrument elastycznego zarzadzania glownymi procesami rozwojowymi w kraju.
Przedstawia nowy model rozwoju (rozw6j odpowiedzialny), czyli taki, ktéry budujac site
konkurencyjng z wykorzystaniem nowych czynnikow rozwojowych, zapewnia udziat i korzysci
wszystkim grupom spolecznym. Jednoczesnie w nowym modelu potrzeby obecnego pokolenia
beda realizowane bez umniejszania szans przysztych pokolen. Oczekiwanym efektem realizacji
Strategii bedzie wzrost zamozno$ci Polakow oraz zmniejszenie liczby osob zagrozonych
ubostwem 1 wykluczeniem spolecznym. W Strategii duze znaczenie dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego stanowig uwarunkowania infrastrukturalne isrodowiskowe. Sg rowniez
waznym czynnikiem konkurencyjnos$ci gospodarki. W transporcie priorytetem jest stworzenie
zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej, przy czym duzy nacisk zostanie

potozony réwniez na ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, m.in.

2 Dokument w fazie opracowania. Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej w zakresie nowego podejscia do polityki
informacyjnej dotyczacej Funduszy Europejskich nie bedzie juz stosowana dotychczasowa nazwa ,,Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego” zastapi ja krotsza, bedaca elementem budowania marki Fundusze Europejskie
w catej Unii Europejskiej.

41

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na sSrodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

poprzez wspieranie rozwigzan ograniczajgcych emisje zanieczyszezen. Rozwdj infrastruktury
transportowej wskazany jest, jako jedna z determinant wptywajacych na osiagniecie celow
ujetych w Strategii. Oprocz budowy, czy modernizacji infrastruktury transportowej istotny jest
efektywny sposob jej wykorzystania. Wigze si¢ to migdzy innymi z integracja réznych gatezi
transportu, a takze z poprawa jakos$ci ustug transportowych.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 — w dokumencie wskazuje
si¢ cel oraz nakre$la kierunki rozwoju transportu. Gtéwnym celem rozwoju transportu jest
zwigkszenie dostepno$ci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu

i efektywno$ci sektora transportowego poprzez utworzenie spOjnego, zrOwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu. Realizacja celu gléwnego

w perspektywie do 2030 r. wigze si¢ z wdrazaniem sze$ciu kierunkdéw interwencji, tj.:
e Dbudowa zintegrowanej, wzajemnic powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce;
e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,;
e zmiana w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
e poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;
e ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko;
e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsigwzigcia
transportowe.
Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 — ktora jest zintegrowang strategia sektorowsg
i rozwija postanowienia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.). Okreslono w niej siedem wyzwan dla polityki regionalnej, w tym
wyzwanie nr5. ,Rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnosé
inwestycyjng i warunki zycia w regionach”, ktorego realizacja powinna doprowadzi¢ do
poprawy infrastruktury transportowej. Istotng kwestig podnoszong w Strategii jest powigzanie
regionalnych, subregionalnych i lokalnych osrodkéw wzrostu w spdjng sie¢ transportowsa oraz
zwigkszenie dostepnosci terytorialnej obszaréw wiejskich. W kontek$cie dostepnosci
przestrzennej waznym czynnikiem jest gesto$¢ droég gminnych i powiatowych o twardej

nawierzchni, czyli drog o charakterze lokalnym. Stabo rozwinigta infrastruktura transportu
publicznego na obszarach wiejskich stanowi obecnie jedno z najwazniejszych ograniczen w ich
rozwoju.

Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) - uszczegotawia on Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku), okresla cele operacyjne do realizacji w obszarze transportu
drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego $rodladowego przy wykorzystaniu $rodkow
funduszy UE. Dokument ten okres$la sposob realizacji krajowych celow w zakresie sektora
transportu i koncentruje si¢ na inwestycjach o charakterze strategicznym dla terytorium catego
kraju. Istotnym obszarem ksztattowania polityki transportowej pozostaje organizacja transportu
publicznego w miastach.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa - Podkarpackie 2030 — jest to kluczowy dokument dla
samorzadu wojewodztwa, ktory okresla trendy rozwoju, cele oraz gtdwne dziatania zmierzajace
do ich osiagnigcia w okreslonym horyzoncie czasowym. Formutuje cztery obszary tematyczne
Z zaplanowanymi w nich kierunkami dziatan, w tym obszar tematyczny nr 3 ,,Infrastruktura dla
zrownowazonego rozwoju i srodowiska”, ktory dostrzega obecny stan infrastruktury
komunikacyjnej oraz konieczno$§¢ wzmocnienia dostgpno$ci w ujeciu  zewnetrznym i
wewnetrznym. Priorytetami w tym obszarze tematycznym sg m.in.: 3.2. Rozwoj infrastruktury

transportowej oraz integracji miedzygateziowe] transportu oraz 3.3. Poprawa dostepnosci
komunikacyjne] wewnatrz regionu oraz rozwoj transportu publicznego. Dla kazdego

Z priorytetow zostaty okreslone kierunki dziatan.
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- Projektem Regionalnego programu Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027 —
Program ten ma by¢ programem dwufunduszowym, wspoétfinansowanym z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS+)
obejmujacym nastgpujace 0Sie priorytetowe:

e OP I. Konkurencyjna i cyfrowa gospodarka (EFRR),

e OP Il. Energia i srodowisko (EFRR),

e OP Ill. Mobilno$¢ i tacznos$é (EFRR),

e OP IV. Infrastruktura blizej ludzi (EFRR),

e OP V. Rozwoj zrbwnowazony terytorialnie (EFRR),

e OP VI. Kapitat ludzki gotowy do zmian (EFS+).
W jego ramach majg by¢ realizowane inwestycje infrastrukturalne tagodzace zmiany
klimatyczne, poprawiajace dostepno$¢ komunikacyjng wojewddztwa, jak rowniez projekty

nastawione na transformacj¢ w kierunku gospodarki obiegu zamknigtego (GOZ). Wyzwaniami
w perspektywie lat 2021-2027 pozostaje wcigz miedzy innymi kolej, transport publiczny oraz
strefy dojazdowe do pracy.

- Programem Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 -
gtéwnym celem Programu jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju zrbwnowazonego, w tym
poprzez:

e obnizenie emisyjnosci gospodarki transformacj¢ w kierunku gospodarki przyjaznej
srodowisku i o obiegu zamknigtym;

e budoweg efektywnego i odpornego systemu transportowego o jak najnizszym
negatywnym wplywie na srodowisko naturalne;

e dokonczenie realizacji odcinkow sieci bazowej TEN-T do roku 2030

e poprawg bezpieczenstwa transportu, zapewnienie réwnego dostepu do opieki
zdrowotnej oraz poprawe odpornosci systemu ochrony zdrowia;

e wzmocnienie roli kultury w rozwoju spotecznym i gospodarczym.

Wyznaczone, w ww. dokumentach, cele gtowne oraz priorytety, dla ktorych przyjete zostaty
cele szczegdtowe, kierunki dziatan i dziatania uwzgledniono w projekcie Programu.

4, Informacje zawarte w prognozach oddzialywania na §rodowisko przyjetych juz
dokumentéw powiazanych z projektem Programu

Zgodnie z art. 46 - 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 $srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko, wigkszo$¢ dokumentow ustanowionych na szczeblu migdzynarodowym,
krajowym i regionalnym zostata poddana strategicznej ocenie oddzialywania na §rodowisko. W ramach
tej procedury dokumenty oceniono w zakresie wptywu realizacji zawartych w nich inwestycji, dziatan
1 kierunkow na $rodowisko i okreslono czy odpowiednio uwzgledniajg one kwestie zwigzane z ochrona
srodowiska. Oceny skupiajg si¢ na identyfikacji mozliwych oddziatywan pozytywnych i negatywnych
oraz oddziatywan transgranicznych.

Oddziatywania zwigzane z realizacjg wymienionych ponizej dokumentéw w catosci odnosza
si¢ gtownie do skali kraju, natomiast oddziatywania zwigzane z realizacjg poszczegolnych inwestycji
zamykaja si¢ w skali lokalnej lub regionalnej. Ocena skutkow srodowiskowych wykazata, ze znaczaca
ilo$¢ projektow podejmowanych w ramach realizacji dokumentoéw nie wptynie znaczaco na srodowisko.
Realizacja niektorych dziatan inwestycyjnych, np. zwigzanych z budowa, rozbudowg lub przebudowsa
przedsigwzig¢ moze negatywnie wptywaé na srodowisko, jednak wptyw na $srodowisko begdzie miat
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charakter przemijajacy, przy zatozeniu, ze poszczegdlne przedsigwziecia zostang zrealizowane zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami i zostang zastosowane rozwigzania sprzyjajace Srodowisku.

Dokumenty powigzane z projektem Programu, dla ktorych sporzadzone zostaly prognozy
oddziatywania na srodowisko to:

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.);
— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030;

— Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030r.).

Prognoza oddzialywania na Srodowisko Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.)

W Prognozie przeanalizowano zgodno$¢ celow SOR z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Ocena
wykazata, iz projekt SOR na poziomie celu glownego nie identyfikuje kwestii §rodowiskowych i
kapitatu naturalnego, jako szczegdlnego obszaru strategicznego. Brak uwzglednienia kapitatu
srodowiskowego, jako podstawy rozwojowej kraju stanowi odstgpstwo od propozycji europejskich
w tym zakresie.

W Prognozie poddane ocenie zostaly poszczegodlne komponenty wplywajace na osiagniccie
celow zawartych w Strategii. Wsrdd tych komponentdw jest transport, gdzie jednym z oczekiwanych
efektow ma by¢ osiagnigcie efektywnego funkcjonowania calego systemu transportowego
zapewniajacego sprawng obstluge transportowa spoteczenstwa i gospodarki oraz przyczyniajacego si¢
do obnizenia negatywnego oddzialywania na $rodowisko. W odniesieniu do transportu w sposob
szczegblny podkreslono role korytarza Via Carpatia w Polsce Wschodniej. Autorzy prognozy
zauwazyli, iz dzialanie to bgdzie zwigzane z wystgpieniem szeregu oddziatywan, ktérych skala
i charakter bedzie $cisle powigzana z lokalizacja poszczegdlnych przedsiewzieé oraz przyjetymi
rozwigzaniami technicznymi. Budowa nowych odcinkéow drég z jednej strony pogorszy warunki
w miejscu ich bezposredniej budowy, z drugiej strony moze wptyna¢ na realokacje zanieczyszczen
Z miejsc obecnie znacznie przecigzonych.

W Prognozie zaakcentowano takze, ze planowane przygotowanie atrakcyjnej oferty kolejowych
przewozoéw towarowych moze wplyna¢ na zmniejszenie ilosci drogowych przewozow towardow
charakteryzujacych si¢ znaczng ucigzliwoscig dla $rodowiska. Za pozytywne oddzialtywania na
srodowisko uznano projekt rozwoju transportu intermodalnego oraz dziatania skierowane na stworzenie
atrakcyjnego transportu miejskiego, ktory zachgci mieszkancoéw do zmiany $rodka transportu.

Przeprowadzone w prognozie analizy pozwolily stwierdzi¢, ze mimo tego, iz w celu gtéwnym
nie odniesiono si¢ bezposrednio do wymiaru $Srodowiskowego, to zamierzenia SOR w celach
szczegotowych oraz obszarach wplywajacych na realizacje strategii pozwalaja wnioskowaé
0 uwzglednieniu celow s$rodowiskowych oraz o wystarczajacym poziomie integrowania ochrony
srodowiska do zalozen SOR. W Prognozie wykazano takze zgodno$¢ w zakresie ochrony srodowiska
z dokumentami wyzszego szczebla, z ktorych SOR wynika.

W toku przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze z uwagi na wysoka ogdélnos¢ zapisow SOR,
na tym etapie oceny nie jest mozliwe okre§lenie W jednoznaczny sposob transgranicznego charakteru
oddziatywan. Tym samym stwierdzono brak podstaw do przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania.
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
roku 2030

Autorzy Prognozy po przeanalizowaniu dokumentu SRT2030 stwierdzili, ze zamieszczona
w niej diagnoza stanu polskiego transportu uwzglednia aspekty srodowiskowe, w tym oddziatywanie
transportu na $rodowisko, a W celu gléwnym zawarto dazenie do poprawy efektywnosci systemu
transportowego oraz jego zrownowazonego charakteru, co przektada si¢ na ograniczenie negatywnego
wplywu na srodowisko calego sektora transportu.

W ramach analiz przeprowadzonych w Prognozie stwierdzono, iz pozytywnym aspektem jest
odcigzenie istniejacej sieci drog, ktora juz w chwili obecnej powoduje zagrozenia zaréwno dla
cztowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te bedg si¢ tylko nasila¢ w czasie, wraz ze wzrostem
natezenia ruchu, ktory jest nieunikniony.

Oceniono, ze zastosowanie dzialan minimalizujacych w odpowiednim zakresie zapewni skuteczne
ograniczenie negatywnego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na srodowisko.

Podkreslono takze, ze realizacja Strategii, jako catosci nie wptynie znaczaco na obszary Natura
2000, cho¢ nie mozna uniknaé¢ pewnych kolizji konkretnych inwestycji. Autorzy Prognozy zwrocili
uwage, iz niektore zaplanowane inwestycje moga wplywac¢ na czgs$¢ obszarow Natura 2000, stad tez
zasadne jest podejmowanie dziatan minimalizujacych ten wplyw, np. poprzez wybor najmniej
ucigzliwych przyrodniczo wariantow rozwigzan lub inny wtasciwy dla danej sytuacji pakiet dziatan.

W Prognozie wskazano, iz poszczego6lne projekty strategiczne oraz dzialania nalezy realizowaé
w sposob jak najmniej szkodzacy w $rodowisku — sposob ten musi kazdorazowo by¢ wnikliwie
przeanalizowany na etapie raportu o oddziatywania na §rodowisko.

Prognoza oddzialywania na srodowisko Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

Autorzy Prognozy ocenili, ze w Dokumencie Implementacyjnym kryterium ochrony
srodowiska uwzglednione zostalo w sposob posredni poprzez preferowanie projektow, ktore zostaty
zbadane pod katem wptywu na $rodowisko i dopuszczone do realizacji decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach. W ramach prac nad Prognoza wskazano, ze w Dokumencie Implementacyjnym
powinny by¢ w wigkszym stopniu uwzglednione kwestie $rodowiskowe. Zagadnienia zwigzane
z oddzialywaniem na obszary Natura 2000 uznano za kluczowe dla tego dokumentu.

Stwierdzono takze, iz wigkszo$¢ z przeanalizowanych aspektow Srodowiskowych, pomimo
mozliwo$ci wystagpienia potencjalnych oddziatywan, nie réznicuje projektow objetych Dokumentem
Implementacyjnym, nie sg one rdwniez powazng przyczyng uniemozliwiajaca realizacje dokumentu.
Analizy wykazaty, ze wystepuje istotne zroznicowanie przedsiewzig¢ pod wzgledem oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze. W niektérych przypadkach mozliwe jest negatywne oddziatywanie o duzym
znaczeniu dla obszarow i1 gatunkow wrazliwych, co moze stanowi¢ powazng przestanke, zeby
przedsigwzigcia te nie byly realizowane lub moze opo6zni¢ ich realizacje poza horyzont czasowy
okreslony dla ocenianego dokumentu.

IV.  Analiza i ocena istniejacego stanu Srodowiska na terenach objetych
przewidywanym znaczacym oddzialywaniem oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektu Programu

1. Istniejacy stan Srodowiska

1.1. Polozenie, rzezba terenu, klimat

Wojewodztwo podkarpackie lezy w poludniowo-wschodniej czesci Polski. Od pdédinocy
graniczy z wojewodztwem lubelskim, od pomocnego zachodu — ze $wigtokrzyskim, a od zachodu
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Z wojewodztwem matopolskim. Na potudniu i wschodzie granica wojewodztwa pokrywa si¢ z granica
panstwowa, odpowiednio ze Stowacjg i Ukraing.

W obrgbie wojewodztwa podkarpackiego znajduja si¢ trzy odrebne krainy fizjograficzne.
Sprzyja to réznorodnosci flory i fauny oraz przyczynia si¢ do duzego zréznicowania klimatycznego.
Pdélnoc wojewodztwa zajmujg nizinne tereny Kotliny Sandomierskiej z wyréwnanym terenem, lekko
pofaldowanym, gdzie wzniesienia nie przekraczaja kilkunastu metréw n.p.m. Cze$¢ $rodkowa to
Pogorze Srodkowobeskidzkie, ktore tworzy zespot niewysokich wzniesien o wysokosci od 350 do
600 m n.p.m., natomiast na potudniu wystepuja pasma gor Beskidu Niskiego i Bieszczadow.
Charakterystyczng cechg Beskidu Niskiego sa niewysokie pasma gorskie o wysokosci do 850 m n.p.m.
oraz $rodgorskie obnizenia. Bieszczady tworzg gtdwnie pasma wzgorz i gor. W potnocno-wschodniej
czesci wojewodztwa potozony jest niewielki fragment Roztocza.

Cechag charakterystyczng morfologii terenu wojewodztwa jest wyraznie zauwazalny uktad
pasmowy, 0 ogdlnym przebiegu z poéinocnego zachodu na potudniowy wschod.

Wedlug podziatu fizyczno-geograficznego Polski opracowanego przez J. Kondrackiego
wojewddztwo podkarpackie potozone jest w obrebie makroregionow:

- Roztocze (pdétnocno-wschodnia czes¢ wojewodztwa);

- Wyzyna Lubelska (czg$¢ potnocna);

- Kotlina Sandomierska (cze$¢ potnocna i srodkowa);

—  Pogobrze Srodkowobeskidzkie (cz¢$é srodkowa i potudniowa);

—  Beskidy Srodkowe (poludniowo-zachodnia);

—  Plaskowyz Sansko-Dniestrzanski (cz¢$¢ potudniowo-wschodnia);
- Beskidy Lesiste (cze$¢ potudniowo-wschodnia)®.

Wojewddztwo podkarpackie lezy na styku klimatu morskiego Europy poétnocno-zachodniej
i wschodnioeuropejskiego klimatu kontynentalnego. Wpltyw na klimat wojewodztwa ma nie tylko
uksztaltowanie powierzchni, lecz rowniez podziat fizjograficzny. Ze wzgledu na to wyrdéznione zostaly
tutaj trzy strefy klimatyczne:

— w pohocnej czes¢ wojewodztwa (Kotlina Sandomierska) panuje klimat nizinny, ktory
charakteryzuje si¢ dlugim upalnym latem, ciepta zimg i stosunkowo nieduzg roczng sumg
opadow — od 565 mm w okolicach Tarnobrzega do 700 mm na Ptaskowyzu Kolbuszowskim,
wystepujg tutaj gtownie wiatry zachodnie;

— w Srodkowej czesci (Pogorze Karpackie) panuje klimat podgorski o charakterze przejsciowym
miedzy nizinnym, a gorskim. Srednia opadéw wynosi w czeéci zachodniej 700-750 mm,
W czgsci wschodniej 750-800 mm, na tych obszarach przewazaja wiatry potudniowo-
zachodnie;

— potudnie wojewddztwa (Beskid Niski oraz Bieszczady) to tereny o klimacie gorskim z duza
iloscig opadéw wynoszaca 800-1000 mm w ciagu roku. W niektorych partiach Bieszczad suma
ta wzrasta nawet do 1150-1200 mm, w tej cze$ci wojewddztwa dominujg wiatry potudniowe.

Na obszarze wojewodztwa wystepuja gtownie wiatry potudniowe, nawiazujace do uktadu dolin
glownych rzek wojewodztwa.

8 J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa 2000 r.
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Wedlug W. Okotowicza i R. Guminskiego w wojewddztwie podkarpackim w ramach klimatu
przejsciowego strefy umiarkowanej cieptej, wystepuje 5 dzielnic klimatycznych tj.:

- Duzielnica Lubelska, obejmujgca Roztocze. Klimat tej dzielnicy ksztattuje si¢ w warunkach
silnego oddzialywania wyzyn i modyfikowany jest przez wplywy mas kontynentalnych.
Posiada najwyzsza w Polsce liczbe dni pogodnych, dtuga mrozng zimg i dlugie, ciepte lato.
Czas zalegania pokrywy $nieznej wynosi 80—85 dni, suma opaddéw rocznych 700 mm, okres
wegetacji 200210 dni, $rednia roczna temperatura okoto 7°C.

- Dzielnica Sandomiersko-Rzeszowska, obejmujaca Kotling Sandomierskg. Klimat, o przewadze
wptywow kontynentalnych, charakteryzuje si¢ duza liczba dni pogodnych i dlugim, cieptym
latem. Czas zalegania pokrywy $nieznej wynosi od 80 do 90 dni, suma opadéw rocznych od
600 do 700 mm, okres wegetacji od 210 do 220 dni, $rednia roczna temperatura okoto 8°C.

— Dzielnica Tarnowska, obejmujaca niewielki obszar w zachodniej czgéci wojewddztwa. Klimat
wykazuje cechy posrednie migdzy wptywami kontynentalnymi i oceanicznymi. Czas zalegania
pokrywy $nieznej wynosi 50-60 dni, suma rocznych opadéw 700-750 mm, okres wegetacji
trwa ponad 220 dni, $rednia roczna temperatura wynosi okoto 8,8°C.

—  Dzielnica Podkarpacka, obejmujaca Pogorze Srodkowobeskidzkie. Jej klimat ksztattuje si¢ pod
wptywem wyzyn. Czas trwania pokrywy $nieznej wynosi od 80 do 90 dni, suma opaddéw
rocznych 600-800 mm, okres wegetacji w zaleznosci od wysokosci nad poziomem morza 200—
2 20 dni, $rednia roczna temperatura okoto 7,2°C.

— Dzielnica Karpacka, w ktérej wystepuje zarowno klimat podgorski jak i klimat gorski. Klimat
podgorski, ksztattuje si¢ pod wptywem wysokich pogorzy i goér. Modyfikowany jest przez
wptywy kontynentalne. Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ okoto 100 dni, suma opadow rocznych
powyzej 800 mm, $rednia roczna temperatura okoto 6,3°C. Klimat gorski, o dominujgcym
wptywie gor, obfituje w opady, przy czym ilos¢ opadow zwigzana jest z wysokoscia nad
poziom morza. Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przez 100—130 dni, suma opad6éw rocznych 900—
1200 mm, $rednia roczna temperatura ponizej 6°C. Klimat ten charakteryzuje si¢ znaczng
amplituda w skali roku, wynoszacg 21-22°C.

1.2.  Wody powierzchniowe i podziemne

Wojewodztwo podkarpackie potozone jest w dorzeczu Wisty, w zlewisku Morza Battyckiego
(98,7% powierzchni) i dorzeczu Dniestru, w zlewisku Morza Czarnego (1,3% powierzchni). Sie¢
rzeczna w wojewodztwie podkarpackim liczy ponad 4,8 tys. km. Wody powierzchniowe (rzeki
i zbiorniki zaporowe) zajmujg 21,29 tys. ha, co stanowi 1,2% powierzchni wojewodztwa.

Zgodnie z podziatem obowigzujacym od 2018 roku, obszar wojewodztwa podkarpackiego
lezacy w dorzeczu Wisty nalezy do 3 regionéw wodnych: Gérnej — Zachodniej Wisty, Gornej -
Wschodniej Wisty i Bugu, a potozony w dorzeczu Dniestru nalezy do regionu wodnego Dniestru.

Podstawowg sie¢ rzeczng w wojewoddztwie tworzy Wista oraz jej dwa duze doptywy karpackie:
Wistoka i San. Inne wigksze rzeki 0 powierzchni zlewni w wojewodztwie podkarpackim powyzej 500
km? to Jasiotka, Trze$niowka, Leg, Ostawa, Lubaczowka, Wistok, Mleczka i Tanew.

Zasoby wodne rzek wojewddztwa sg duze, cechujg sie jednak duza zmienno$cig W czasie. Ze
wzgledu na duze spadki rzek, stabo przepuszczalne podtoze i niewielkie zdolnos$ci retencyjne zlewni, w
suchych okresach obserwuje si¢ mate przepltywy, natomiast przy duzych opadach atmosferycznych
gwaltowne i duze wezbrania. Najzasobniejszg rzeka jest San, $redni roczny przeplyw w profilu ujscia
rzeki do Wisly (San — Radomys$l) wynosi 160 m®s. Mniej zasobne sg pozostate duze rzeki
wojewodztwa: Wistoka ($redni roczny przeptyw w profilu ujsciowym Wistoka — Mielec wynosi
45,2 m¥/s), Wistok ($redni roczny przeptyw w profilu ujéciowym Wistok — Tryficza wynosi 34,4 m®/s)
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i Tanew ($redni roczny przeplyw w profilu ujéciowym Tanew — Harasiuki wynosi 13,1 m3/s)*. Srednie
roczne odptywy z podkarpackich rzek sg zazwyczaj wyzsze od przecietnego sptywu z terytorium Polski,
ktory wynosi 5,6 dm®/s km? W zlewniach wojewddztwa podkarpackiego sptywy jednostkowe wynosza
ponad 8,5 dm?®skm?. Zlewnie rzek Mleczki (doplyw Wistoka) i Lubaczoéwki zaliczane sg do najbardzie;
ubogich w wodeg®.

Naturalne jeziora nie wystgpuja na terenie wojewodztwa podkarpackiego. Aktualnie wigkszo$§¢
wod powierzchniowych jest retencjonowana w trzech duzych zbiornikach zaporowych tj. Solina (472,4
hm?), Myczkowce (10,9 hm3) i Besko (14,6 hm®) oraz kilkudziesieciu innych mniejszych. Oprocz
naturalnych wod ptynacych i sztucznych zbiornikoéw wodnych wystepuja stawy rybne, wyrobiska
pozwirowe, glinianki oraz liczne sieci rowow melioracyjnych, kanalow. Znajduja si¢ one gléwnie w
poinocnej czesci wojewddztwa.

Zasoby wod podziemnych wojewodztwa rozmieszczone sa nierdOwnomiernie (80% zasobow
znajduje si¢ w potnocnej czesci wojewddztwa) 1 w poréwnaniu z zasobami innych regionow kraju
naleza do niewielkich. Zasoby te wystepuja gtoéwnie w utworach czwartorzedowych, w niewielkich
ilosciach w utworach trzeciorzedowych i kredowych, a §ladowo w utworach starszych. Suma zasoboéw
dyspozycyjnych i perspektywicznych wod podziemnych dla wojewodztwa podkarpackiego, wg danych
Panstwowego Instytutu Geologicznego na koniec 2019 roku, wynosita 2257,1 m3/24h/km?. Rezerwy
zasobow dyspozycyjnych mozna oceni¢, jako wysokie, a stopien ich wykorzystania mieSci si¢ w
przedziale 0-20%°. Zasoby eksploatacyjne mozliwe do wykorzystania dla celéw gospodarczych
wynosity 528,9 hm?, co stanowilo ok. 2,9% zasobow krajowych. W skali kraju mniejsze zasoby wod
podziemnych odnotowano jedynie w wojewodztwie opolskim.

1.2.1. Identyfikacja jednolitych czesci wod powierzchniowych ze wskazaniem
ustalonych dla nich celéw $rodowiskowych

Na obszarze wojewddztwa podkarpackiego wystepuje tacznie 342. jednolite cze$ci wod
powierzchniowych. W obowigzujgcych planach gospodarowania wodami’, zostala przedstawiona
typologia ciekow, uwzgledniajaca nastgpujace parametry: wielko§¢ powierzchni zlewni ciekow,
wysoko$¢ n.p.m. oraz typ podtoza. Najwicksza grupe stanowig cieki typu 12. ,,potok fliszowy” (34,5%
JCWP), nastepnie typu 17. ,,potok nizinny piaszczysty” (prawie 30% JCWP). Znaczny udzial maja
réwniez cieki typu: 16. ,,potok nizinny lessowy lub gliniasty” (13% JCWP), 19. ,rzeka nizinna
piaszczysto-gliniasta” (7,2% JCWP), 6. ,,potok wyzynny krzemianowy z substratem gruboziarnistym —
zachodni” (5,2% JCWP), 14. ,, mata rzeka fliszowa” (4% JCWP). Najmniej liczng grupg stanowia cieki
typu: 0. ,kanaty i zbiorniki zaporowe”, 9. ,mala rzeka wyzynna weglanowa”, 15. ,s$rednia rzeka
wyzynna — wschodnia”, 21. ,,wielka rzeka nizinna” oraz 26. ,,cieki w dolinach wielkich rzek nizinnych”
stanowigce lacznie 6,1% JCWP w wojewodztwie podkarpackim. Status ,,naturalnej czgs¢ wod” posiada
78% JCWP. Jest on charakterystyczny dla jednolitych cze$ci wod uksztattowanych przez przyrode, w
odréznieniu od przeksztatconych przez czlowieka (silnie zmienionych czes$ci wod stanowigcych 19,4%
JCWP) lub przez niego utworzonych (sztucznych czgéci wod stanowigcych 2,6% JCWP).

4 Prezentacja wynikow klasyfikacji stanu ekologicznego i stanu chemicznego oraz oceny stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych rzecznych za rok 2018, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska- Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Rzeszowie, Rzeszoéw 2019.

5 Galina Kalda, Analiza stanu energetyki wodnej W Polsce, Czasopismo Inzynierii Ladowej, Srodowiska i Architektury, tom
XXXI, zeszyt 61, (nr 4/2014), Oficyna Wydawnicza Politechniki Rzeszowskiej.

6 Plan przeciwdziatania skutkom suszy przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. (Dz. U.
22021 r., poz. 1615).

7 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty przyjety przez RM 18 pazdziernika 2016 r., jako zalacznik do
rozporzadzenia (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911), Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru przyjety przez
RM 18 pazdziernika 2016 r., jako zatacznik do rozporzadzenia (Dz. U. z 2016 r., poz. 1917).
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Cele srodowiskowe dla jednolitych czesci wod powierzchniowych, zostaty opracowane zgodnie
z art. 4 RDW i uwzgledniaja wartosci graniczne wskaznikéw biologicznych, hydromorfologicznych i
fizykochemicznych okreslajacych stan ekologiczny oraz wskaznikow chemicznych okreslajacych stan
chemiczny, odpowiadajagce warunkom osiagniecia dobrego stanu. Celem $rodowiskowym dla
wszystkich jednolitych czg¢éci wod powierzchniowych jest ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu
JCWP tak, aby osiagng¢ co najmniej dobry stan chemiczny wod oraz co najmniej dobry stan
ekologiczny, a dla cze$ci wod silnie zmienionych oraz sztucznych — co najmniej dobry potencjat
ekologiczny. Przy okreslaniu celéw srodowiskowych przyjmuje si¢ rOwniez warunek niepogorszenia
obecnego stanu wod. Dla obszaréw chronionych wystepujacych na terenie jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych celem $srodowiskowym jest osiagnigcie norm i celow wynikajacych z przepisow
szczegoblnych, na podstawie ktorych zostaly one utworzone.

Wedlug plandéw gospodarowania wodami, w wojewodztwie podkarpackim 54% jednolitych
czegsci wod powierzchniowych nie jest zagrozona nieosiggnieciem celow $rodowiskowych, dla 46%
istnieje ryzyko nieosiagniecia celow Ssrodowiskowych. Wszystkie JCWP zagrozone nieosiggnigciem
celow $rodowiskowych maja okreslone derogacje czasowe. Znaczna czg$¢ z nich powinna osiaggngc
dobry stan wod do roku 2021, pozostate do roku 2027. W wigkszosci przypadkéw powodem
zastosowania odstepstw byla niska wiarygodno$¢ oceny, co uniemozliwito wskazanie przyczyn
nieosiggni¢cia dobrego stanu wod oraz zaplanowanie racjonalnych dziatan naprawczych.

1.2.2. Identyfikacja jednolitych cze$ci wod podziemnych ze wskazaniem
ustalonych dla nich celéow Srodowiskowych

Wedhlug podzialu obszaru Polski na 172. jednolite czgsci wod podziemnych (JCWPA)
W granicach administracyjnych wojewodztwa podkarpackiego zlokalizowanych jest (w catosci lub
W czgéci) czternadcie o numerach: 115, 118, 119, 120, 121, 133, 134, 135, 136, 151, 152, 153, 154, 168,
znajdujacych si¢ w obszarze dorzecza Wisty oraz jedna o numerze 169 w obszarze dorzecza Dniestru.
Dla jednolitych czgsci wod podziemnych gléwnym celem $rodowiskowym jest osiggniecie
dobrego stanu poprzez uzyskanie co najmniej dobrego stanu ilosciowego i dobrego stanu chemicznego
danej czesci wod oraz:
— zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
— zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

— ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie roéwnowagi mig¢dzy
poborem a zasilaniem tych wod tak, aby osiggna¢ ich dobry stan.

Sposrod 15. JCWPd wyznaczonych w wojewddztwie podkarpackim dwie (115 i135), sa
zagrozone nieosiggni¢ciem celéw Srodowiskowych. Dla JCWPd o nr 115 zostal przedluzony termin
osiggniecia celéw srodowiskowych do roku 2027, ze wzgledu na nieuporzadkowang gospodarke
wodno-sciekowa (zanieczyszczenie wod podziemnych zwigzkami NHg). Dla JCWPd 135 nie
wyznaczono derogacji czasowych.

1.2.3. Ujecia wod, ich strefy ochronne oraz zakazy i nakazy obowiazujace
w tych strefach

W celu zapewnienia odpowiedniej jako$ci wod ujmowanych do zaopatrzenia ludnos$ci w wode
przeznaczong do spozycia, zaopatrzenia zakltadow wymagajacych wody wysokiej jakosci, a takze
ochrony zasoboéw wodnych ustanawiane sg strefy ochronne uje¢ wody (ochrony bezposredniej lub
bezposredniej i posredniej).

Na obszarach stref ochronnych ujg¢ wod obowiazuja nakazy, zakazy i ograniczenia w zakresie
uzytkowania gruntow oraz korzystania z wod wskazane w Dziale I1I rozdziat 6 ustawy z dnia 20 lipca

49

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na sSrodowisko projektu

Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

2017 roku Prawo Wodne oraz okre$lone szczegotowo w aktach prawa ustanawiajacych poszczegolne

strefy.

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego znajduja si¢ 3 ujecia wod powierzchniowych oraz 35
uje¢ wod podziemnych z wyznaczonymi strefami ochronnymi obejmujacymi tereny ochrony

bezposredniej 1 posredniej. Nazwy uje¢ wod oraz wykaz gmin, na terenie ktorych znajdujg si¢ tereny

ochrony posredniej wyszczegolnione zostaty w Tabeli 3 (dla wod powierzchniowych) oraz w Tabeli 4

(dla wod podziemnych).
Tabela 3. Strefy ochronne uje¢ wod powierzchniowych z ustanowionymi terenami ochrony bezposredniej i
posredniej
Powierzchnia Powierzchnia Gminy na terenie, ktorych znajduje
Nazwa ujecia/ Miejscowosé terenu, ochr.or.1y terfenu O_Ch rony su{ teren ochrony posredniej ujecia
bezposredniej posredniej wod
[ha] [ha]
Zwieczyca/Rzesz6w/Wislok 15 10500 Rzeszéw, Boguchwata, Lubenia,
Swilcza, Tyczyn, lwierzyce, Czudec
Debica (m.)/Wisloka 0,14 41100 Miasto Dgbica, Debica, Pilzno,
Czarna, Brzostek, Jodtowa, Brzyska,
Ropczyce, Wielopole Skrzynskie,
Frysztak
Waojstaw/Mielec(m.)/Wistoka 0,35 12 000 Miasto Mielec, Mielec, Przectaw,
Zyrakow

Tabela 4. Strefy ochronne ujg¢ wod podziemnych z ustanowionymi terenami ochrony bezposredniej i posrednie;j

Nazwa ujecia/ Miejscowos$é

Powierzchnia
terenu ochrony

Powierzchnia
terenu ochrony

Gminy na terenie, ktérych znajduje
si¢ teren ochrony posredniej ujecia

bezpoSredniej posredniej wod

[ha] [ha]
Studzieniec I/Stale b.d. 900 | Grebow, Nowa Deba
Studzieniec Il — Bukie/Stale b.d. 4720 Grebow, Nowa Deba
Baranow Sandomierski b.d. 365 Baranéw Sandomierski
Nowa Deba b.d. 874 Nowa D¢ba
Huta Komorowska b.d. 380 Majdan Krolewski
Cmolas, Poreby Dymarskie b.d 279 Cmolas
Widelka 0,14 64 Kolbuszowa
Strzegocice, Pilzno b.d 119 Pilzno
Kotowa Wola 0,07 101 Zaleszany
Krzyzowe Drogi/Stalowa Wola b.d 899 Stalowa Wola
Stare Ujecie/Stalowa Wola b.d 265 Stalowa Wola
Rudnik nad Sanem b.d 218 Rudnik n/Sanem
Nowa Sarzyna b.d 147 Nowa Sarzyna
Nad Stojadlem/Stare Miasto 0,12 296 Miasto Lezajsk, Lezajsk
Stare Miasto 0,19 362 Miasto Lezajsk, Lezajsk
Hortino/Lezajsk 0,27 472 Miasto Lezajsk, Lezajsk, Nowa Sarzyna
Brzéza Krolewska 0,06 70 Lezajsk
Przychojec 0,08 69 Lezajsk
Giedlarowa 0,1 240 Lezajsk, Grodzisko Dolne
De¢bno 0,55 116 Lezajsk
Dabrowki 15,35 476 Czarna (pow. tancucki), Rakszawa
Czarna b.d 152 Czarna (pow. tancucki)
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Powierzchnia Powierzchnia Gminy na terenie, ktorych znajduje
Nazwa ujecia/ Miejscowosé :)eerzel;\oué :::I:ioe?y :)e()r:rrlt(; I(:;k; rony ::;) (tieren ochrony posredniej ujecia
[ha] [ha]
Pogwizdow 0,07 110 Czarna (pow. tancucki), Trzebownisko
Kraczkowa 0,1 79 Lancut
Albigowa 0,07 185 Lancut
Gluchow 0,14 247 Lancut, Biatobrzegi
Kosina 0,13 126 Lancut, Bialobrzegi
Swietoniowa 0,19 468 Przeworsk, Tryncza
Urzejowice 1,8 1200 Przeworsk, Zarzecze
Tapin b.d 202 Rokietnica, Chlopice, Orty, Zurawica
Piwoda, Szowsko b.d. 574 Wigzownica, Jarostaw
Stary Dzikow b.d. 194 Stary Dzikow
Lukawiec 0,29 13 Wielkie Oczy
Kobylnica Ruska b.d. 82 Wielkie Oczy, Radymno
Lutoryz 0,28 246,65 Boguchwata

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie rozporzadzen ustanawiajacych poszczegélne strefy.

1.2.4. Gléwne zbiorniki wéd podziemnych

Gtowne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP) sg to struktury geologiczne zasobne w wodg,
ktore stanowia lub moga stanowi¢ w przysztosci strategiczne zasoby wod podziemnych do zaopatrzenia
ludnosci 1 podstawowych galezi gospodarki, wymagajacych wody wysokiej jakosci. Ze wzgledu na
wysoka jako$¢ wod, zasobno$¢ i potencjalng produktywno$¢ GZWP stanowig najcenniejsze fragmenty
jednostek hydrostrukturalnych i systemow wodonosnych. Wymagaja one szczeg6lnej ochrony w
zakresie stanu chemicznego i iloSciowego wod podziemnych oraz kontroli zarzadzania zasobami,
z zachowaniem priorytetu dla zbiorowego zaopatrzenia w wode do spozycia i zaspokojenia niezb¢dnych
potrzeb gospodarczych. Oprocz GZWP wyznaczone sg takze Lokalne Zbiorniki Wod Podziemnych
(LZWP), ktore sg strukturami geologicznymi o mniejszych zasobach wody niespetniajacych kryteriow
ilo§ciowych dla GZWP.

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego zlokalizowanych jest, w catosci badZz w czesci, 10
GZWP tj.: Nr 406 Zbiornik Niecka lubelska (Lublin), Nr 407 Niecka lubelska (Chetm - Zamo$¢), Nr 424
Dolina Borowa, Nr 425 Zbiornik Debica-Stalowa Wola-Rzeszoéw, Nr 426 Dolina kopalna Kolbuszowa,
Nr 428 Dolina kopalna Bitgoraj-Lubaczow, Nr 429 Dolina Przemysl, Nr 430 Dolina rzeki San, Nr 432
Dolina rzeki Wistok, Nr 433 Dolina rzeki Wistoka oraz jeden LZWP Nr 431 Zbiornik warstw
krosnienskich (Sanok - Lesko). Rozmieszczenie ww. zbiornikow wod podziemnych na obszarze
wojewodztwa podkarpackiego przedstawia Rysunek 13.

Zgodnie z ustawg Prawo wodne w celu zapewnienia odpowiedniej jakosci wod ujmowanych do
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi oraz zaopatrzenia zakladow
wymagajacych wody wysokiej jakosci, a takze ochrony zasobow wodnych ustanawiane sa obszary
ochronne zbiornikow wod srodladowych. Na obszarach tych obowiazuja zakazy oraz ograniczenia w
zakresie uzytkowania gruntow lub korzystania z wod, w celu ochrony zasoboéw tych wod przed
degradacja. Obszar ochronny, na wniosek Wod Polskich, w drodze aktu prawa miejscowego ustanawia
wojewoda wskazujac ograniczenia lub zakazy dotyczace uzytkowania gruntow, korzystania z wod oraz
granice tego obszaru.

Obecnie zaden ze zbiornikow wod podziemnych nie posiada ustanowionych obszaréw
ochronnych wod podziemnych. W ramach sporzadzanych, przez Panstwowy Instytut Geologiczny -
Panstwowy Instytut

Badawczy, dokumentacji hydrogeologicznych okreslajagcych warunki
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hydrogeologiczne wyznaczone zostaly projektowane obszary ochronne, na podstawie ktorych
ustanawiane bedg docelowe obszary ochronne w trybie aktow prawa miejscowego.

Rysunek 13. Rozmieszczenie zbiornikéw wod podziemnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PIG-PIB.
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1.3. Gleby

Gleby wojewoddztwa podkarpackiego charakteryzuje zmienno$¢ typologiczna zwigzana
z budowa geologiczng, morfologia terenu, stosunkami wodnymi, charakterem szaty ro$linnej oraz
dziatalnoscia cztowieka. Gleba jest uktadem dynamicznym, a zwigzki w niej zawarte ulegaja ciggtym
przemianom wptywajac na jej zyznos¢ badz zubozenie.

Na terenach nizinnych wojewoddztwa dominuja gleby ptowe i brunatne (Rysunek 14),
wytworzone z piaskow, glin, itéw i utworow pylowych. Czes$¢ pétnocno-wschodnia wojewodztwa tj.
Plaskowyz Tarnogrodzki, cze§¢ Rowniny Bilgorajskiej oraz Roztocze, pokrywaja gleby brunatne
i bielice. W obnizeniach terenu wystepuja gleby rdzawe i bielicowe. W dolinach rzek: Wista, San,
Wistok i Wistoka oraz ich doptywow wytworzyty si¢ mady (gleby pytowe gliniaste i pylowe, zaliczane
sa do III klasy bonitacyjnej, lecz ich znaczenie gospodarcze jest znikome z uwagi na ich niewielka ilos¢).
W rejonie Jarostawia, Przemysla i Przeworska wystepuja czarnoziemy. Sa to gleby zaliczane do
najlepszych w wojewodztwie, pomimo, iz czg¢sto sa zdegradowane i czg¢$ciowo zakwaszone. Na
obszarach wyzynnych i gorskich przewazaja gleby brunatne wytworzone ze skat fliszowych. Gleby te
podlegaja procesom erozyjnym oraz ruchom masowym, czesto o duzej intensywnosci.

W obrebie wojewodztwa najwieksza powierzchni¢ uzytkow rolnych zajmujg gleby IV, H1'i V
klasy bonitacyjnej (ok. 87% uzytkow rolnych). Udziat gleb bardzo stabych (VI klasa), nadajacych si¢
pod zalesienia, wynosi okoto 8%, natomiast udziat gleb najlepszych (klasa I) i bardzo dobrych (klasa
IT) jest niewielki i wynosi okoto 5%.

Wicgkszos¢ gleb zaliczana jest do kompleksoéw zytnich z duzym udziatem kompleksu zytniego
bardzo dobrego. W potudniowej czesci przewazaja gleby kompleksu zbozowego gorskiego, kompleksu
owsiano-ziemniaczanego i owsiano-pastewnego gorskiego. Potnocng czes¢ wojewodztwa i pasma
pogorzy zajmujg gleby zaliczane do kompleksu pszennego bardzo dobrego i dobrego (Rysunek 15).
Grunty orne klasy VI kwalifikujg si¢ przede wszystkim do zalesienia, za$ grunty klasy V znajdujace si¢
na pograniczu klasy VI, powinny zosta¢ zalesiane ze wzgledu na mata produktywnos$¢ i duza podatnosé
na degradacje.
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Rysunek 14. Typy gleb
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Zrédlo: Kryteria wyrdzniania i przestrzenne ujecie gleb wg klasyfikacji FAO, 1984 r. — opracowanie whasne
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Rysunek 15. Rolnicza przydatno$¢ gleb
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Zrédlo: Narodowy Atlas Polski, 1973-1978 1. — opracowanie wlasne
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1.4, Surowce mineralne

Wojewaddztwo podkarpackie nalezy do srednio zasobnych w kopaliny. Ich wystepowanie wigze
si¢ bezposrednio z budowa geologiczng danego rejonu. Ilos¢ zt6z i wielko§¢ zasobow wigkszosSci
surowcow od wielu lat nie ulegta znaczacym zmianom, co wynika ze stosunkowo dobrego rozpoznania
geologicznego obszaru wojewodztwa. W roku 20208 liczba udokumentowanych zt6z kopalin wynosita
1156.

Ztoza kopalin wystepujacych na terenie wojewodztwa obejmujg cztery zasadnicze grupy
surowcow, wydzielane w zaleznosci od gtownego przeznaczenia i mozliwosci zastosowania. Sg to:

— surowce energetyczne — gaz ziemny wystepuje glownie na terenie powiatow: rzeszowskiego,
lezajskiego, przemyskiego, przeworskiego, tancuckiego, jarostawskiego, kro$nienskiego,
lubaczowskiego, ropczycko-sedziszowskiego i debickiego, tworzac samodzielne ztoza lub
wspotwystepujac z ropg naftowa. Zasoby gazu udokumentowane w 102. zlozach stanowig
20,20% zasobow krajowych. Ztoza ropy naftowej koncentruja si¢ w rejonie Jasta, Krosna,
Sanoka oraz De¢bicy, Lubaczowa i Rzeszowa. Ztoza ropy naftowe;j i ztoza gazu ziemnego czgsto
wspotwystepuja. Udokumentowane w 28. zlozach zasoby ropy naftowej stanowia 3,66%
zasobow krajowych;

— surowce chemiczne — udokumentowane ztoza siarki rodzimej zlokalizowane sa w rejonie
Tarnobrzega i Lubaczowa (8 zt6z, ich zasoby to 86,42% zasobdéw krajowych) oraz diatomity
(skata diatomitowa) na terenie gminy Bircza, sa to 4 ztoza, ktorych zasoby stanowia 100%
zasobow krajowych;

— surowce skalne i inne:

e kamienie lamane ibloczne — reprezentowane przez piaskowce, wapienie i tupki
menilitowe wystepuja na terenie powiatow: leskiego, bieszczadzkiego, brzozowskiego,
krosnienskiego, strzyzowskiego, sanockiego i przemyskiego. Lacznie udokumentowano
56 zt6z, ktérych zasoby stanowig 6,09% zasobow krajowych. Zdecydowanie przewazaja
ztoza piaskowcdw - 43 udokumentowane ztoza;

e wapienie imargle dla przemyshu wapienniczego icementowego — wystepuja
w powiatach: lubaczowskim, rzeszowskim i stalowowolskim. Udokumentowane zasoby 8.
zt6z to 2,37% zasobow krajowych;

o piaski i zwiry — najwicksze zasoby niezagospodarowane oraz podlegajace eksploatacji
znajduja sie¢ glownie w powiatach: rzeszowskim, leskim, debickim, mieleckim,
przemyskim, jarostawskim, tfancuckim, przeworskim, brzozowskim i stalowowolskim. Na
terenie wojewodztwa znajduje sie 769 zi6z piaskow izwirow. W ogolnej ich liczbie
zdecydowanie przewazaja ztoza niewielkie, udokumentowane w ciagu ostatnich kilku lat,
na potrzeby eksploatacji. Laczne zasoby kruszyw naturalnych stanowig 6,68% zasobow
krajowych;

o piaski szklarskie — wystgpuja w rejonie Lubaczowa. Jest to pojedyncze ztoze, ktorego
zasoby stanowig 0,38% zasobdw krajowych;

o piaski kwarcowe — udokumentowano Ww powiatach: stalowowolskim, lezajskim,
rzeszowskim i lubaczowskim. Zasoby udokumentowanych 9. zt6z to 4,87% zasoboéw
krajowych;

o piaski formierskie —zasoby udokumentowanego w rejonie Horynca-Zdroju pojedynczego
ztoza stanowig 5,16% zasobow krajowych;

8 Bilans zasobow zt6z kopalin w Polsce - wg stanu na 31.X11.2020 r. - Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut
Badawczy, Warszawa 2021 r.
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e surowce ilaste ceramiki budowlanej — najwieksze zasoby wystepuja w powiatach:
kolbuszowskim, mieleckim, przeworskim, rzeszowskim, stalowowolskim i jasielskim.
Udokumentowano 157 zt6z, w tym 3zloza surowcoéw ilastych dla przemystu
cementowego, ktorych taczne zasoby stanowia 10,06% zasobow krajowych;

e gipsy — udokumentowane 2 ztoza znajduja si¢ na terenie gmin: Kanczuga i Lubenia, a ich
zasoby to 1,61% zasobow krajowych;

e surowce ilaste do produkcji kruszywa lekkiego — udokumentowane 3 ztoza znajduja si¢
w powiatach: rzeszowskim, mieleckim i jarostawskim. Ich zasoby to 11,36% zasoboéw
krajowych;

e surowce ilaste do produkcji cementu — udokumentowane zostaly w powiatach
lubaczowskim i stalowowolskim. Sg to 3 zloza, a ich zasoby stanowig 25,61% zasobow
krajowych;

e torfy — wystepuja praktycznie na terenie catego wojewodztwa, lecz udokumentowane
zloza sg nieliczne (5 zt67), a ich zasoby niewielkie, stanowigce 0,65% zasobow krajowych;

o torfy lecznicze (borowiny) — udokumentowane w jednym ztozu sg stosowane
w lecznictwie uzdrowiskowym w Horyncu-Zdroju;

— wody lecznicze, mineralne i termalne: rozpoznano i cze$ciowo udokumentowano zasoby wod
mineralnych i zmineralizowanych w nastepujacych powiatach: leskim (Lesko w gm. Lesko,
Polanczyk w gm. Solina, Rabe w gm. Baligrod), brzozowskim (Brzozéw — Humniska w gm.
Brzozéw), debickim (Latoszyn w gm. Debica), krosnienskim (Iwonicz-Zdrdj i Lubatowka
w gm. Iwonicz-Zdréj, Kroécienko Wyzne w gm. Kroscienko Wyzne, Rudawka Rymanowska
i Rymanoéw Zdroj w gm. Rymanow), sanockim (Komancza w gm. Komancza, Poraz w gm.
Zagorz), stalowowolskim (Lipa w gm. Zaklikow), rzeszowskim (Borek Stary i Tyczyn w gm.
Tyczyn, Chmielnik, Lubenia i Straszydle w gm. Lubenia, Rudna Wielka w gm. Swilcza, Hyzne,
Szklary iNieborow w gm. Hyzne, Rzeszéw-Staromiescie), jasielskim (Folusz w gm.
D¢bowiec). Wedlug stanu na koniec 2020 r. na terenie wojewodztwa znajduje si¢ 12
udokumentowanych zt6z wodd leczniczych, ktérych zasoby stanowig 0,42% zasobow
krajowych. Sg to: udokumentowane zasoby wod leczniczych (wody zmineralizowane i 0 stabe;j
mineralizacji) wykorzystywane w lecznictwie uzdrowiskowym w: Horyncu-Zdroju, lwoniczu-
Zdroju, Rymanowie Zdroju i Polanczyku, wody lecznicze w Lipie (gm. Zaklikow) oraz
w Latoszynie (gm. Debica). Wody lecznicze wykorzystywane w uzdrowisku lwonicz-Zdroj
(odwierty Lubatéwka 12 i 14 w ztozu Iwonicz-Lubatowka) posiadaja dodatkowo wtasciwosci
wod termalnych. Udokumentowane wody mineralne w miejscowosciach: Czarna Gérna (gm.
Czarna), Komancza, Lesko, Nieborow (gm. Hyzne), Rabe 1 (gm. Baligrod), Rzeszoéw S-1, S-2
sg od lat eksploatowane na podstawie pozwolen wodno-prawnych. Zasoby wymienionych
szeéciu uje¢ zostaty zaliczone do kopalin — wod leczniczych z chwila wejscia w zycie
(01.01.2012r.) znowelizowanej ustawy Prawo geologiczne i gornicze®. Liczne poziomy
wystepowania wod termalnych o temperaturze od 35°C do ponad 120°C na wyptywie, zostaty
stwierdzone podczas poszukiwan oraz eksploatacji gazu i ropy naftowej. Wystgpowanie wod
termalnych, mineralnych stwierdzono w rejonie Wisniowej i Rudawki Rymanowskiej. Jedynie
w rejonie Lubatowki udokumentowane wody lecznicze sa wodami leczniczymi termalnymi,
0 temperaturze powyzej 20°C na wyptywie. Zasoby wod termalnych sg stabo rozpoznane
(zostaty stwierdzone punktowo otworami naftowymi i gazowymi). Ilos¢ tych wod nie jest
doktadnie okreslona, a czg$¢ otwordw zostata zlikwidowana.

SUstawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2021 1., poz. 1420 ze zm.) stanowi, iz do kopalin —
wod leczniczych, zalicza si¢ udokumentowane zasoby wod podziemnych spetniajace okreslone kryteria dotyczace
wiasciwosci wod.
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Istotne znaczenie dla gospodarki regionalnej i krajowej maja przede wszystkim do$¢ bogate
zasoby gazu ziemnego, cechujacego si¢ dobrymi parametrami jakoSciowymi. Zasoby surowcoOw
skalnych sa stosunkowo bogate, dosy¢ rownomiernie rozmieszczone na obszarze wojewodztwa,
charakteryzujg si¢ dobrg dostgpnoscig oraz dobrymi parametrami jakosciowymi, decydujacymi o ich
przydatnoséci. Udokumentowane zasoby kopalin (Rysunek 16) zaspokajaja lokalne i regionalne
zapotrzebowanie. Stanowia takze cenne rezerwy surowcowe, jednak cze$¢ ztoz, ze wzgledu na
potozenie w obrebie obszarow chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody, ma ograniczone
mozliwosci ich wykorzystania.

Stabo rozpoznane s3 zasoby wdd mineralnych i termalnych, ktérych obecno$¢ zostata
stwierdzona przy okazji poszukiwania i eksploatacji weglowodorow.
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Rysunek 16. Udokumentowane ztoza kopalin
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Legenda

piaski szklarskie wapienie

tupki menilitowe - ztoza
pow. 0,5 min ton

torfy - zloza po. 0,1 min m 3
torfy lecznicze
wody lecznicze

piaski i zwiry - ztoza
pow. 3min ton

®@ & 001~

piaski kwarcowe - gloza
pow. 1T min m

@ piaski formierskie
granica kraju surowce ilaste ceramiki
5 : @) budowlane; - zloza
granica wojewodztwa pow. 2 min m
granica powiatu ® surowce ilaste do produkcji
kruszywa lekkiego
N/A/ & gaz ziemny/ropa naftowa/ surowce ilaste do produkgcji
gaz ziemny i ropa naftowa © cementu
siarka ® wapienie dla przemystu
diamonity (skata diatomitowa) cementowego i wapienniczego
gipsy O piaskowce - ztoza pow. 3min ton
o
(@)
4
4
|

Zrédto: Bilans zasobow ztoz kopalin w Polsce - wg stanu na 31.X11.2020 r. - Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy
Instytut Badawczy, Warszawa 2021 r.
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1.5. Powietrze

Zanieczyszczenie powietrza na obszarze wojewodztwa pochodzi glownie z emisji
antropogenicznej, przede wszystkim z proceséw energetycznego spalania paliw w sektorze produkcji
energii i przemysle oraz przemystowych procesow technologicznych (tzw. emisja punktowa), ze
srodkéw transportu, gtdéwnie komunikacji samochodowej (tzw. emisja liniowa) oraz z indywidualnego
i komunalnego ogrzewnictwa ( tzw. emisja powierzchniowa).

Oceng jako$ci powietrza w wojewodztwie podkarpackim prowadzi Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Wedlug oceny jakosci powietrza przeprowadzonej w latach 2019-2020, zanieczyszczenia
gazowe objete programem badan tj. dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen i ozon
(w kryterium ochrony zdrowia) oraz dwutlenek siarki, tlenki azotu i ozon (w kryterium ochrony roslin)
osiaggaly na terenie wojewodztwa stgzenia nieprzekraczajace obowiazujacych, dla tych substancji
warto$ci kryterialnych, zarowno ze wzgledu na ochrone zdrowia, jak i ochrone roslin, co pozwolito na
zakwalifikowanie strefy miasto Rzeszow i strefy podkarpackiej do klasy A.

W ostatnich latach dotrzymany =zostal S$rednioroczny poziom dopuszczalny dla pytu
zawieszonego PM10, w zwigzku z czym strefy miasto Rzeszoéw i podkarpacka zakwalifikowane zostaty
do klasy A.

Wartosci $rednioroczne stezenia pytu zawieszonego PM10 w 2020 r. zawieraty si¢ w zakresie
8-31 pg/m?® (20-78% normy), a najwyzsze stezenia, powyzej 68% dopuszczalnej normy, odnotowane
zostaty w gminach: m. Mielec, Mielec, Stalowa Wola, Nisko, m. Debica, Debica, Czarna (debicka),
Zyrakéow, m. Jarostaw, Jarostaw. W roku 2019 $rednioroczne stezenia pylu zawieszonego PM10
zawieraly si¢ W zakresie 15-34 pg/m?® (38-85% normy), a najwyzsze stezenia, powyzej 70% normy
wskazane zostalty w Rzeszowie oraz gminach: m. Mielec, Borowa, Stalowa Wola, Nisko, m. Dg¢bica,
Debica, Czarna (debicka), Pilzno, Zyrakow, m. Jarostaw, m. Sanok, Sanok.

Wyniki badan stezen metali w pyle zawieszonym PM10 (arsen, kadm, nikiel, olow) wykazaty,
7e wartosci odniesienia zostaty dotrzymane na obszarze catego wojewodztwa, w zwigzku z czym strefy
miasto Rzeszéw i podkarpacka zaliczone zostaly do klasy A.

Wyniki pomiarow benzo(a)pirenu (B(a)P) wykazaty przekroczenie poziomu docelowego dla
stezenia Sredniorocznego w kryterium ochrony zdrowia na obszarze wojewddztwa podkarpackiego,
W zwiazku z czym strefy miasto Rzeszow oraz podkarpacka zakwalifikowane zostaty do klasy C.
Najwyzsze $rednioroczne stezenie B(a)P w 2020 r. wynoszace 4 ng/m3 (400% poziomu docelowego)
odnotowano w Debicy, aw Rzeszowie zawieraly si¢ w przedziale 0,8-3 ng/m® (80-300% normy).
Najwyzsze wartosci stezen $redniorocznych B(a)P wskazano na obszarze obr¢béw ewidencyjnych:
Nowe Miasto, Zalesie, Biala, Pogwizdow.

Podlegajace ocenie za rok 2020, w kryterium ochrony roslin, zanieczyszczenia gazowe, tj.
dwutlenek siarki, tlenki azotu i 0zon, osiggaty na terenie strefy podkarpackiej stezenia nieprzekraczajgce
obowigzujacych wartosci kryterialnych. Badan takich nie prowadzono w obrebie strefy miasto Rzeszow.
Ponadto badania prowadzone w kryterium ochrony ro$lin wykazaty niedotrzymanie poziomu celu
dlugoterminowego ozonu, w zwigzku z tym strefa podkarpacka zaliczona zostala do klasy D2.
Wyznaczony zostat obszar przekroczenia, ktory objat ponad 70% obszaru strefy podkarpackiej, w tym
11 815,6 km? powierzchni ekosystemow ro§linnych wrazliwych na wysokie stezenia ozonu.

1.6. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny wojewddztwa podkarpackiego ksztattowany jest przede wszystkim przez
hatas komunikacyjny oraz hatas przemystowy. Gtownym generatorem hatasu jest ruch drogowy, przy
czym nate¢zenie ruchu pojazdow osobowych koncentruje sie przede wszystkim na drogach dojazdowych
do gtéwnych miast.
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Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Rzeszowie w 2020 roku realizowal zadania
zwigzane z pomiarami i oceng hatasu, ktore zostaty zawarte w ,,Programie Panstwowego Monitoringu
Srodowiska wojewodztwa podkarpackiego na lata 2016-2020”.

Pomiary poziomow dtugookresowych hatasu komunikacyjnego Lown i Ln przeprowadzono
w trzech punktach pomiarowych (Polanczyk, Debica, Przeworsk) oraz w 18 punktach pomiaru
réwnowaznego poziomu hatasu Laegp i Laen (Debica-5 pkt., Ropczyce-4 pkt., Przeworsk-4pkt., Ruda
Rozaniecka- 1pkt, Polanczyk-1pkt, Rymanow Zdrdj-1 pkt, Iwonicz Zdroj-1pkt, Dukla-1pkt), tacznie
badaniami monitoringowymi obj¢to 8 miejscowosci (w tym 3 posiadajace status uzdrowiska), w obrebie
ktorych zlokalizowano sie¢ punktéw pomiarowych. Na badanych terenach nie stwierdzono przekroczen
emisji hatasu komunikacyjnego powyzej 10 dB.

Hatas przemystowy na terenie wojewddztwa podkarpackiego ma charakter lokalny i wystepuje
gltéwnie na terenach sasiadujacych z zakladami przemystowymi. W 2019 r., w zakresie hatasu
przemystowego, kontroli poddano 21 zaktadéow. Badania przeprowadzono w 55 punktach
pomiarowych. Wiekszo$§¢ wynikéw badan osiagneta wartos¢ <50 dB zarowno w ciggu dnia, jak
i w ciagu nocy. Wykazano jednak naruszenia dopuszczalnych norm hatasu zaréwno dla pory dziennej
(w ponad 22% punktéw pomiarowych), jak i dla pory nocnej (w 55% punktéw pomiarowych).

Poprawie stanu klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa podkarpackiego stuza
opracowane i realizowane programy ochrony srodowiska przed hatasem, w ktorych wskazane zostaty
dziatania, jakie nalezy podja¢, aby ograniczy¢ poziom hatasu w srodowisku.

1.7. Promieniowanie elektromagnetyczne

Monitoring pdl elektromagnetycznych w srodowisku, do 2019 roku prowadzony byl przez
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, w sposob ujednolicony dla catego kraju.
Obecnie badania okresowe, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS), wykonuje
Generalny Inspektor Ochrony Srodowiska.

W roku 2020 badania zostaty przeprowadzone w 45 punktach pomiarowych, zlokalizowanych
w miejscach dostgpnych dla ludnosci w obregbie nastgpujacych rodzajéw obszarow:

- w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancow wigkszej od 50 tys.
(15 punktow pomiarowych);

- w pozostatych miastach (15 punktéw pomiarowych);

- na terenach wiejskich (15 punktéw pomiarowych).

Najwyzsze poziomy poOl elektromagnetycznych  zarejestrowano  w nastepujacych
miejscowosciach: Lubaczow (osiedle Jagiellonéw), Jarostaw (ul. Traugutta), Mielec (ul. Pisarska),
Rzeszow (ul. Zamkowa), niemniej ich poziom nie przekroczyt wartosci dopuszczalnych.

1.8. Dane przyrodnicze

1.8.1. Opis szaty roslinnej

Szata roslinna na terenie wojewodztwa odznacza si¢ wielkim bogactwem i roznorodnos$cia.
Wystepuja tu niemal wszystkie gatunki chronionych grzybow, porostow, paprotnikow, widtakow czy
ro$lin naczyniowych. Strukture roslinnosci wojewodztwa tworza: lasy, tereny rolne, wyspy lesne
W postaci malych fragmentow lasow, kompleksow zadrzewien i zakrzaczen $rodpolnych oraz tereny
wzdhiz ciekow wodnych.

Lasy na terenie wojewodztwa rozmieszczone sg nierownomiernie. W rejonie Kotliny
Sandomierskiej przewazaja bory sosnowe. Spotyka si¢ tam rowniez do$¢ czesto lasy mieszane
i liciaste, w ktorych przewazajg takie gatunki, jak: sosna, jodta, $wierk, modrzew, a z drzew lisciastych
— buk, dab, brzoza oraz grab. Duze kompleksy lesne zachowaty si¢ w rejonie gtéwnego pasma Pogorza
Cie¢zkowickiego oraz na Pogorzu Przemyskim. W szczytowych partiach wzniesien wystepuja glownie
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lasy mieszane bukowo-jodtowe, w terenach nizej potozonych najczesciej spotykanymi gatunkami sg:
dab, grab, brzoza i sosna, a w wyzszych czg¢sciach — buk, jodta oraz swierk. Gorzysta, potudniowa
i potudniowo-wschodnia cze$¢ wojewoddztwa posiada najbogatszg i najbardziej zréznicowang szate
roslinng. Rejon Beskidu Niskiego porastajg lasy mieszane jodtowo-bukowe, w ktorych mozna spotkac
takze jawor, jesion, brzoze¢ i wigz. Wystepuja tu takze skupiska cisow i modrzewia. W terenach wyzej
polozonych wystepuja w gléwnej mierze lasy bukowe. W Bieszczadach wystepuja trzy pietra
roslinnosci:
— pigtro pogoérza siggajace do ok. 500 m n.p.m., w ktérym wystepuja wielogatunkowe lasy
lisciaste z przewagg debu, lipy i gradu;
— pigtro regla dolnego siggajace do ok. 1200 m n. p. m., gdzie spotka¢ mozna lasy bukowo-
jodlowe, bukowo-jaworowe, jaworowe, olszowe i §wierkowo-jodtowe;
— pietro potonin rozcigga si¢ powyzej 1200 m n.p.m. i porosni¢te jest przez niskie krzewy
I murawy, mozna takze znalez¢ tutaj zarosla olchy kosej.

Gatunkami, ktore przewazaja w Bieszczadach sg buk i jodta. Lasy jodtowe i mieszane wystepuja
gtéwnie w terenach nizej potozonych, za§ wyzsze partie porosniete sg wylacznie lasami bukowymi.

Tereny rolne, gtéwnie taki i pastwiska majg istotne znaczenie dla zachowania wysokiej
roznorodnosci gatunkowej i biocenotycznej. Potozone w najblizszym sasiedztwie lasow petnig role stref
ekotonowych. W obrebie Kotliny Sandomierskiej znajduja si¢ zbiorowiska pol uprawnych, a takze
zbiorowiska takowe, torfowe, bagienne i wodne. Roztocze jest terenem, na ktorym wystepuja rosliny
potudniowo-wschodnie — klokoczka potludniowa (Staphylea pinnata), potnocne — zimoziot
potnocny(Linnaea borealis) oraz gorskie, ktore charakterystyczne sa dla terendw o zimniejszym
klimacie, np.: widtak wroniec (Lycopodium selago). Na Pogérzu wyksztalcity si¢ zbiorowiska
kserotermiczne, a z gatunkéw chronionych wystepuja tutaj m. in. barwinek pospolity (Vinca minor)
i bluszcz pospolity (Hedera helix). W Bieszczadach wystepuja jedyne w Polsce, potoninowe,
wschodniokarpackie zbiorowiska ro$linne, tj.: blizniaczyska, borowczyska, traworosla, ziotorosla,
zaro$la jarzebinowe z paprocia, zespoty pastwiskowe, kwieciste taki potoninowe.

Wyspy lesne, m.in. lasy o matych powierzchniach, wicksze kompleksy zadrzewien i zakrzewien
srodpolnych, to ekosystemy o bogatych, zrdéznicowanych zbiorowiskach roslinnosci. Wraz z
roslinno$cig towarzyszaca cieckom wodnym wchodza w system lokalnych korytarzy ekologicznych.

Na ro6znorodno$¢ gatunkowa roslinno$ci na obszarze wojewodztwa wplywa jego zréznicowanie
fizjograficzne.

Na terenie wojewddztwa wystepujg ro$liny chronione irzadkie, z czego €0 najmniej
60 wpisanych jest do Polskiej Czerwonej Ksiggi ro$lin, a 12 z nich ma tutaj swoje naturalne srodowiska,
m. in. szachownica kostkowata (Fritillaria meleagris), chaber Kotschyego (Centaurea kotschyana),
ostrozen siedmiogrodzki (Cirsium decussatum), rézanecznik zo6ity (Rhododendron luteum), turzyca
dacka (Carex dacica), turzyca skalna (Carex rupestris), tojad wiechowaty (Aconitum degenii).

Wystepuje tu rowniez okoto 200 gatunkow roslin chronionych prawem polskim, z ktorych
przewazajaca wickszos$¢ objeta jest ochrong $cista. Przyklady tych gatunkow, to: $niezyczka przebisnieg
(Galanthus nivalis), starodub takowy (Ostericum palustre), dziewigésit beztodygowy (Carlina acaulis),
grazel zotty (Nuphar lutea) ciemiezyca biata (Veratrum album), rukiew wodna (Nasturtium officinale),
zimoziét potnocny (Linnaea borealis), gozdzik piaskowy (Dianthus arenarius), sasanka takowa
(Pulsatilla pratensis), dtugosz krolewski (Osmunda regalis), storczyk blotny (Orchis palustris),
storczyk meski (Orchis mascula), zawilec narcyzowaty (Anemone narcissifolia) i wiele innych. Ochrona
czeSciowa obejmuje migdzy innymi: czosnek niedzwiedzi (Allium ursinum), kaling koralowa (Viburnum
opulus), konwali¢ majowa (Convallaria majalis) czy grzybienie biate (Nymphaea alba).

W Tabeli 5 wyszczegolniono gatunki roslin chronionych na mocy Dyrektywy Siedliskowej oraz
siedliska przyrodnicze, z jakimi sg one zwigzane.
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Tabela 5. Gatunki roslin chronionych na mocy Dyrektywy Siedliskowej oraz siedliska przyrodnicze, z jakimi sg
one zwiazane

Lp. Nazwa Siedliska przyrodnicze, z jakimi jest zwiazany
gatunek

1. 1393 Sierpowiec blyszczacy, Haczykowiec 7140 Torfowiska przejSciowe i trzesawiska (przewaznie
blyszczacy (Drepanocladus vernicosus) z ro$linno$cig z Scheuchchzeri-Caricetea),

7210 Torfowiska nakredowe (Cladietum marisci, Caricetum
buxbaumii, Schoenetum nigricantis),

7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze
mlak, turzycowisk i mechowisk.

2. *4070 Dzwonek pitkowany, dzwonek 4060 Wysokogorskie borowczyska bazynowe (Empetro-
lancetowaty (Campanula serrata) — Vaccinietum),
wystepuje w Bieszczadach BdAPN 6230-1 Bieszczadzkie murawy blizniczkowe,

6230-2 Zachodniokarpackie murawy blizniczkowe,
6430-1 Zilorosla subalpejskie i reglowe.

3. | 4068 Dzwonecznik wonny (Adrenophora 9110 Cieplolubna dabrowa
lillifolia)

4. 1902 Obuwik pospolity (Cypripedium 6210 Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea),
calceolus) 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulose-Fagenion, Galio

odorati-Fagenion),

9150 Cieplolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-
Fagenion),

9170-2 Grad subkontynentalny — lasy li§ciaste o bogatej
strukturze,

9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion).

5. 4093 Roézanecznik zolty (Azalia pontyjska) Siedliska nie zostaty wyszczegolnione w zatacznikach
(Rhododendron luteum) Dyrektywy Siedliskowej.

6. 1939 Rzepik szczeciniasty (Agrimonia pilosa) | 9170-2 Grad subkontynentalny — lasy liSciaste o bogatej
ro$nie w okolicach Ustrzyk, Wotosatego — strukturze.

BdPN

7. 1617 Starodub lakowy (Ostericum palustre) 6410 Zmiennowilgotne laki trzeslicowe,

7230-2 Torfowiska zasadowe Polski poludniowej
(z wytaczeniem gor) i czesci srodkowe;j.

8. 1898 Poniklo krainskie (Eleocharis carniolica) | 3130 Brzegi lub osuszane dna oligotroficznych lub
wystepuje m.in. na potudnie od mezotroficznych zbiornikéw wad stojacych,
miejscowosci Moszczaniec w Beskidzie z roslinno$cia z Kklas Littorelletea uniflorae.

Niskim, nieopodal rezerwatu Zrodliska
Jasiotki”, w miejscowosci Czerniawka
W powiecie jarostawskim.

9. 4116 Tocja alpejska, karpacka (Tozzia alpina) | 6430-1 Zioloro$la subalpejskie i reglowe,

— BdPN 91EO0-6 Nadrzeczna olszyna gorska (Alnetum incanae),
91EO0-7 Bagienna olszyna gorska (Caltho laetae-Alnetum).

Zrédto: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 r. — opracowanie wiasne.

Czynnikiem warunkujagcym zachowanie réznorodnosci poszczegdlnych zespotow roslinnych
jest utrzymanie niezmiennych stosunkéw wodnych. Dotyczy to catego kompleksu zbiorowisk, zarowno
lesnych, jak itgkowo-szuwarowych pozostajacych we wspolnej, Scistej zaleznosci od poziomu wod
gruntowych. Zaznaczy¢ nalezy, ze w celu zachowania bogactwa fauny i flory wystepujacej na obszarze
catego wojewodztwa, niezbedne jest utrzymanie petnej gamy réznorodnych siedlisk na odpowiednio
duzym terenie.

Nalezy podkresli¢, ze najcenniejsze przyrodniczo obszary w obrebie calego wojewodztwa
podkarpackiego, zostaty juz objete r6znymi formami ochrony przyrody.

1.8.2. Opis siedlisk przyrodniczych
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Wojewodztwo podkarpackie charakteryzuje si¢ znacznym zroznicowaniem  siedlisk
przyrodniczych. Najlepiej rozpoznanymi terenami pod wzgledem przyrodniczym s3 obszary
poludniowe, wschodnie i pdtnocne wojewodztwa. Znaczna cze$¢ tych terendw zostata objeta ochrona
w postaci parkow narodowych, parkow krajobrazowych, rezerwatow przyrody, obszarow chronionego
krajobrazu. Wyznaczone zostaty takze obszary Natura 2000, tj. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw
i Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, ponad 44% wojewddztwa zostato objete ochrong w postaci przestrzennych form ochrony
przyrody.

W Tabelach 6, 7, 8 przedstawiono lesne inielesne siedliska przyrodnicze, wody stodkie
i torfowiska oraz Sciany, piargi, rumowiska skalne i jaskinie wyst¢pujace na terenie wojewodztwa
podkarpackiego.

Tabela 6. Lesne siedliska przyrodnicze wystepujace w wojewodztwie podkarpackim chronione na mocy
Dyrektywy Siedliskowej

Lp. | Siedlisko lesne Wystepowanie

1. 91D0 - Bory i lasy bagienne Pradolina Podkarpacka, Dolina Dolnej Wistoki, Rownina Tarnobrzeska,
Dolina Dolnego Sanu, Ptaskowyz Tarnogrodzki, Ptaskowyz
Kolbuszowski, Rownina Bilgorajska.

2. 91EOQ - Legi wierzbowe, topolowe, Kotlina Sandomierska, Pogérze Srodkowobeskidzkie, Beskidy
olszowe i jesionowe (Salicetum albae, | Srodkowe, Beskidy Lesiste, Pogorze Przemyskie, Kotlina Jasielsko —
Populetumalbae, Alnenion glutinoso- Krosnienska, Pogorze Jasielskie, Beskid Niski, Pogorze Bukowskie,
incanae, olsy zrodliskowe) Gory Sanocko — Turczanskie, Bieszczady Zachodnie.

3. 91F0 — Legowe lasy debowo- Dolina Dolnego Sanu, Pogoérze Przemyskie, Pogorze Dynowskie,

wigzowo- jesionowe (Ficario Ulmetum)| Pogorze Strzyzowskie, Dolina Dolnej Wistoki, Pradolina Podkarpacka,
Plaskowyz Tarnogrodzki, Ptaskowyz Kolbuszowski, Réwnina

Tarnobrzeska.
4. 91P0 — Jodlowy bor swietokrzyski Poénocna czgé¢ Rowniny Tarnobrzeskie;.
(Abietetum polonicum)
5. 9110 — Kwasne buczyny (Luzulo — Rownina Tarnobrzeska, Dolina Dolnej Wistoki, Plaskowyz
Fagetum) Kolbuszowski, Pradolina Podkarpacka, Pogérza: Rzeszowskie,

Strzyzowskie, Dynowskie, Przemyskie, Bukowskie, Plaskowyz
Chyrowski, Kotlina Jasielsko-Krosnienska, Beskid Niski, Gory Sanocko
— Turczanskie, Bieszczady Zachodnie, Beskid Niski.

6. 9130 — Zyzne buczyny (Asperulo — Ptaskowyz Kolbuszowski, Pogorze Dynowskie, Pogorze Strzyzowskie,
Fagetum) Pogorze Jasielskie, Kotlina Jasielsko-Krosnienska, Pogorze Przemyskie,
Beskid Niski, Pogorze Bukowskie, Gory Sanocko-Turczanskie,
Bieszczady Zachodnie.

7. 9140 — Srodkowo-europejskie, Bieszczady Zachodnie.
subalpejskie i gérskie lasy bukowe
Z jaworem oraz szczawiem goérskim
(gorskie jaworzyny zioloroslowe)

8. 9170 — Grad srodkowoeuropejski Gory Sanocko — Turczanskie, Pogorze Przemyskie, tereny potozone na
i subkontynentalny (Galio potnoc od Pogorza Jasielskiego i Kotliny Jasielsko-Krosnienskiej.
Carpinetum)

9. 9180 — Jaworzyny i lasy klonowo- Beskidy Srodkowe, Beskidy Lesiste, Pogorze Srodkowobeskidzkie,
lipowe na stromych stokach Bieszczady Zachodnie, Beskid Niski.

i zboczach (Tilio platyphyllis- Acerion
pseudoplatani)

10. 9410 — Gérskie bory $wierkowe Gory Sanocko — Turczanskie, Bieszczady Zachodnie.
(Piceion abietis)

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 r. — opracowanie whasne.
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Tabela 7. Murawy, 1gki, ziotoro$la, wrzosowiska, zaro$la wystepujace w wojewodztwie podkarpackim
chronione na mocy Dyrektywy Siedliskowej

(Adenostylion alliariae)
i zioloros$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium)

zioloro$la lepieznikowi

Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

1. 4030 Suche wrzosowiska 4030-1 Wrzosowiska janowcowe Pétnocne rejony wojewddztwa —
(Calluno Genistion, Pohlio- (Calluno- Genistetum) pogodrza, Kotlina Sandomierska.
Callunion, Calluno-

Arctostaphylion)

2. 4030 Suche wrzosowiska 4030-2 Wrzosowiska knotnikowe | Pénocne rejony wojewddztwa.
(Calluno Genistion, Pohlio- (Pohlio-Callunetum)

Callunion, Calluno-
Arctostaphylion)

3. 4030 Suche wrzosowiska 4030-3 Wrzosowiska macznicowe | Polnocne rejony wojewodztwa.
(Calluno Genistion, Pohlio- (Arctostaphylo-Callunetum)

Callunion, Calluno-
Arctostaphylion)

4. 4060 Wysokogorskie 4060-1 Wysokogérskie Tereny BdPN — grzbiety potonin:
boréwczyska bazynowe boréwczyska bazynowe Tarnica, Krzemien, Bukowe Berdo,
(Empetro-Vaccinietum) Rozsypaniec, Potonina Wetlinska,

Szeroki Wierch.

5. 4080 Subalpejskie zarosla 4080-2 Subalejskie zarosla Bieszczady — tereny BdPN — Tarnica.
wierzby laponskiej lub §laskiej wierzby §laskiej w Karpatach
(Salicetum lapponum, Salicetum
silesiacae)

6. *6120 Cieplolubne $rodladowe *6120-1 Cieplolubne $rodladowe Dolina Wisty, Kotlina Sandomierska,
murawy napiaskowe (Koelerion | murawy napiaskowe rejon pogorzy.
glaucae)

7. 6150 Wysokogorskie murawy 6150-1 Wysokogérskie murawy Bieszczady — BdPN: Tarnica, Halicz,
acydofilne (Juncion trifidi) acydofilne hal i polonin Krzemien, Rozsypaniec, Szeroki
i bezwapienne wylezyska w Karpatach Wierch, Bukowe Berdo, Kinczyk
sniezne (Salicion herbaceae) Bukowski, Kopa Bukowska, Potonina

Carynska i Potonina Wetlinska.

8. *6210 Murawy kserotermiczne *6210-3 Kwietne murawy Gory Pieprzowe, w postaci

(Festuco-Brometea) kserotermiczne (priorytetowe sg kadtubowej zbiorowisko
tylko murawy z istotnymi rozpowszechnione jest w catym pasie
stanowiskami storczykow) wyzZynnym i W pasie pogorzy.

9. *6230 Bogate florystycznie *6230-1 Bieszczadzkie murawy Bieszczady — BdPN, Park
gorskie i nizowe murawy blizniczkowe Krajobrazowy Doliny Sanu,
blizniczkowe (Nardion —ptaty (priorytetowe sa tylko platy bogate | Cisniansko-Wetlinski Park
bogate florystycznie) florystycznie) Krajobrazowy (Obszar Natura 2000

Bieszczady).

10. *6230 Bogate florystycznie *6230-2 Zachodniokarpackie Beskid Niski — MPN.
gorskie i nizowe murawy murawy blizniczkowe
blizniczkowe (Nardion —ptaty (priorytetowe sg tylko ptaty bogate
bogate florystycznie) florystycznie)

11. *6230 Bogate florystycznie *6230-4 Nizowe murawy Srodkowa i pétnocna czesé
gorskie i nizowe murawy blizniczkowe (priorytetowe sa wojewodztwa.
blizniczkowe (Nardion —ptaty tylko ptaty bogate florystycznie)
bogate florystycznie)

12. 6410 Zmiennowilgotne laki 6410-1 Zmiennowilgotne laki Srodkowa i pétnocna czesé
trzeslicowe (Molinion) olszewnikowo —trzeslicowe wojewodztwa.

(Selino carvifoliae-Molinietum)

13. 6410 Zmiennowilgotne taki 6410-2 Laki sitowo-trzeslicowe Potocna cze$¢ wojewodztwa.
trzeslicowe (Molinion) (Junco-Molinietum)

14. 6430 Ziolorosla gorskie 6430-1 Ziolorosla subalpejskie Potudnie wojewddztwa (Beskid
(Adenostylion alliariae) i reglowe Niski, Bieszczady).

i zioloros$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium)
15. 6430 Ziolorosla gorskie 6430-2 Gorskie, nadpotokowe Wystepuja pospolicie w catych

Karpatach.
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laki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris)

(owsicowa) (Arhenatheretum
elatioris)

Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

16. 6430 Ziolorosla gorskie 6430-3 Nizowe, nadrzeczne Potnocna cz¢$¢ wojewodztwa.
(Adenostylion alliariae) zbiorowiska okrajkowe
i zioloro$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium)

17. 6440 Laki selernicowe (Cnidion 6440-1 Laki fiotkowo-selernicowe | Puszcza Sandomierska, Dolina Wisty,
dubii) (Violo-Cnidietum dubii) Dolina Dolnego Sanu.

18. 6510 Nizowe i gorskie Swieze 6510-1 Laka rajgrasowa Caly teren wojewodztwa z wyjatkiem

wysokich gor (powyzej 600m n.p.m.).

6510-2 Laka z wiechling lakowa
i kostrzewa czerwona

Caly teren wojewodztwa z wyjatkiem
wysokich gor (powyzej 600m n.p.m.).

(zbiorowisko Poa pratensis-
Festuca rubra)

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 r. — opracowanie wlasne
* znaczenie priorytetowe

Tabela 8. Wody stodkie, torfowiska oraz $ciany, piargi, ramowiska skalne i jaskinie wystepujace
W wojewodztwie podkarpackim chronione na mocy Dyrektywy Siedliskowej

zdegradowane, zdolne do
naturalnej i stymulowanej
regeneracji

zdegradowane, zdolne do naturalnej i
stymulowanej regeneracji

Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

1. 3130 Brzegi lub osuszone dna 3130-2 Roslinno$¢é mezotroficznych Srodkowa i pétnocna cze$é
zbiornik6w wodnych ze zbiornikéw wodnych nalezaca do zwiazku | wojewddztwa.
zbiorowiskami z Littorelletea, Elantini-Eleochari
Lesoto-Nanojuncetea

2. 3140 Twardowodne oligo- 3140-1 Zbiorowiska ramienic ze zwigzku | Wystepuja w wodach
i mezotroficzne zbiorniki Charion fragilis w silnie réznego typu na terenie
z podwodnymi lakami ramienic zmineralizowanych zasadowych wodach catego wojewodztwa.
Charetea oligo- i mezotroficznych

3. 3150 Starorzecza i naturalne 3150-2 Eutroficzne starorzecza i drobne Teren calego wojewodztwa
eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorniki wodne — doliny rzeczne wszystkich
zbiorowiskami z Nympheion, rzek.

Potamion

4. 3220 Pionierska roslinnos¢ na 3220-1 Kamience gorskich potokéw Potudniowa czgs¢
kamiencach gérskich potokéw z trzcinnikiem szuwarowym i kostrzewa | wojewodztwa — Beskid

czerwona Niski, Bieszczady.

5. 3220 Pionierska roslinnos¢ na 3220-2 Zaro$la wrze$ni pobrzeznej Potudniowa czgs¢
kamiencach gorskich potokéw wojewodztwa — Beskid

Niski, Bieszczady.

6. 3230 Zarosla wrze$ni na 3230-1 Zaros$la wrzesniowo-wierzbowe Poludniowa czgs¢
kamiencach i zwirowiskach wojewodztwa — Beskid
gorskich potokéow (Salici- Niski, Bieszczady.
Myricarietum — cze$¢ z przewaga
wrzesni)

7. 3240 Zaro$la wierzbowe na 3240-1 Zarosla wierzbowo-wrzesniowe Potudniowa czgéc
kamiencach i zwirowiskach wojewodztwa — Beskid
gorskich potokéw (Salici- Niski, Bieszczady.
Myricarietum — cze$¢ z przewagg
wierzb)

8. 3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze | 3260-1 Nizinne i podgorskie rzeki ze Obszar pogorzy.
zbiorowiskami wlosienicznikéw zbiorowiskami wlosienicznikow

9. 3270 Zalewane muliste brzegi 3270-1 Naturalna eutroficzna roslinno§¢ | Praktycznie caly teren
rzek zwigzkow: Chenopodion fluviatile, wojewodztwa az po wys.

bidention tripartitae p.p., Elation 600 m n.p.m.
Eleocharition ovatae

10. *7110 Torfowiska wysokie *7110-3 Karpackie torfowiska wysokie Bieszczady — gtownie

z roslinnoscig torfotworczg (zywe) BdPN, dolina Sanu.
— siedlisko priorytetowe
11. 7120 Torfowiska wysokie 7120-1 Torfowiska wysokie Kotlina Sandomierska.
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Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

12. 7140 Torfowiska przejSciowe 7140-1 Torfowiska przej$ciowe Kotlina Sandomierska,
i trzesawiska (przewaznie i trzesawiska na nizu Roztocze.

z ro$linno$cig z Scheuchzerio -
Caricetea nigrae)
13. 7140 Torfowiska przejSciowe 7140-2 Gorskie torfowiska przejsciowe Bieszczady.
i trzesawiska (przewaznie i trzesawiska
z roslinnoscia z Scheuchzerio -
Caricetea nigrae)

12. 7150 Obnizenia na podlozu 7150-1 Obnizenia na podlozu torfowym Kotlina Sandomierska.
torfowym z roslinnos$cia ze z roslinno$cia ze zwiazku Rhynchosporion
zwiazku Rhynchosporion albae

14. *7210 Torfowiska nakredowe *7210-1 Torfowiska nakredowe Pojedyncze stanowiska
(Cladietum marisci, Caricetum (Cladietum marisci, Caricetum buxbaumii, | moga wystgpowac na
buxbaumii, Schoenetum nigricantis) | Schoenetum nigricantis) terenie calego
— siedlisko priorytetowe wojewodztwa, szczegdlnie

jednak na potudniu.

15. *7220 Zrédliska wapienne ze *7220 Petryfikujace zrédia z utworami Pojedyncze stanowiska
zbiorowiskami Cratoneurion tufowymi (Cratoneurion) moga wystgpowac na
commtati — siedlisko priorytetowe terenie catego

wojewodztwa, szczegblnie
jednak na potudniu.

16. 7230 Gorskie i nizinne torfowiska | 7230-1 Miaki gorskie Potudnie wojewddztwa (na
zasadowe 0 charakterze mlak, potudnie od linii Przemysl —
turzycowisk i mechowisk Strzyzow) glownie

Bieszczady.

17. 7230 Gérskie i nizinne torfowiska | 7230-2 Torfowiska zasadowe Polski Potnocna czesé
zasadowe 0 charakterze mlak, poludniowej (z wylaczeniem gor) wojewodztwa (na potnoc od
turzycowisk i mechowisk i srodkowej czgsci wojewddztwa linii Przemy$l — Strzyzow).

18. 8210 Wapienne $ciany skalne ze 8210-2 Szczelinowe zbiorowiska paproci Srodkowa cze§é
zbiorowiskami Potentilletalia wojewodztwa (pasmo
caulescentis pogodrzy na potudnie od linii

Przemysl — Strzyzow).

19. 8220 Sciany skalne i urwiska 8220-3 Mszysto-paprociowe zbiorowiska | Potudniowa czg$é
krzemianowe ze zbiorowiskami zacienionych skal kwasnych i obojetnych | wojewddztwa (na potudnie
z Androsacetalia vandellii od Strzyzowa).

20. 8310 Jaskinie niedostepne do 8310-1 Jaskinie niedostepne do Glownie poludniowa czesé
zwiedzania zwiedzania wojewodztwa (Beskid Niski,

Bieszczady).

Zrédto: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 r. — opracowanie wiasne
* znaczenie priorytetowe

1.8.3. Opis fauny

Wojewddztwo podkarpackie charakteryzuje bogactwo przyrodnicze fauny. Najwigksza
roznorodnos$cia gatunkéw fauny charakteryzuja si¢ Bieszczady, Beskid Niski, a takze rejon Pogorzy.
Stwierdzono tam obecno$¢ gatunkow puszczanskich i drapieznikow. Najcenniejsze z nich to m.in.: zubr
(Bison bonasus), niedzwiedz brunatny (Ursus arctos), wilk (Canis lapus), rys (Felis lynx). W obrgbie
wojewodztwa rozmnaza si¢ co najmniej 57 gatunkow kregowcow, ktore ujete sg w Polskiej Czerwonej
Ksiedze Zwierzat. Najliczniej wystepujacymi populacjami bezkregowcow sa: niepylak mnemozyna
(Parnassius mnemosyne), nadobnica alpejska (Rosalia alpina), modliszka zwyczajna (Mantis religiosa).

Na terenie wojewodztwa wystepuje kilkanascie schronien i zimowisk nietoperzy liczacych po
kilkadziesiat sztuk. Najcenniejsze z nich zostaly objete ochrong w ramach obszaréw Natura 2000.
Awifaune wojewodztwa reprezentujg takie gatunki, jak: skowronek (Alauda arvensis), zigba (Fringilla
coelebs), szczygiet (Carduelis carduelis), trznadel (Emberiza citrinella), gil (Pyrrhula pyrrhula),
gawron (Corvus frugilegus), kawka (Coloeus monedula), sroka (Pica pica), kukutka (Cuculus canorus).
Doliny rzek, zwlaszcza Sanu, sg szlakami migracyjnymi wielu gatunkow zwierzat, a takze szlakami
przelotow ptakow. Przejsciowo mozna zauwazy¢ tu gatunki potudniowe, tj.: kaczka hetmiasta (Netta
rufina) oraz potnocne — kwokacz (Tringa nebularia), brodziec $niady (Tringa erythropus), ges

67

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na sSrodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

biatoczelna (Anser albifrons). Najwieksza kolonia bociana bialego w wojewddztwie podkarpackim
znajduje si¢ w miejscowosci Stubno.

Ciekawym zjawiskiem jest wystepowanie gatunkow wschodnich i potudniowych, a czasem
réwniez podzwrotnikowych, takich jak modliszka (Mantis religiosa) czy zaba dalmatynska (Rana
dalmatina).

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego wystepuje okoto 70 gatunkow ssakoéw chronionych
polskim prawem. Gatunki ssakow, ktore objete sg ochrong $cista, to: gacek szary (Plecotus austriacus),
gacek wielkouch (Plecotus auritus), gronostaj (Mustela erminea), jez wschodni (Erinaceus concolor),
karlik malutki (Pipistrellus pipistrellus), karlik wigckszy (Pipistrellus nathusii), mroczek posrebrzany
(Vespertilio murinus), mroczek pdzny (Esptesicus serotinus), nocek Bechsteina (Myotis bechsteini),
nocek Brandta (Myotis brandtii), nocek duzy (Myotis myotis), nocek Natterera (Myotis nattereri),
orzesznica (Muscardinus avellanarius), popielica (Glis glis), ryjowka aksamitna (Sorex araneus),
ryjowka malutka (Sorex minutus), rze¢sorek rzeczek (Neomys fodiens), rz¢sorek mniejszy (Neomys
anomalus), smuzka le$na (Sicista betulina), z¢bietek biatawy (Crocidura leucodon), zebietek karliczek
(Crocidura suaveolens). Wiele gatunkdéw objetych jest ochrong cze$ciowa, niektore z nich, to: mysz
zaroslowa (Apodemus sylvaticus), mopek (Barbastella barbastellus), kret (Talpa europaea) i inne.

Bardzo cennymi, chronionymi gatunkami gadow i ptazow, sa m.in.: waz eskulapa (Zamenis
longissimus), gniewosz plamisty (Coronella austriaca), salamandra plamista (Salamandra
salamandra), zaba dalmatynska (Rana dalmatina).

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego znajduja si¢ réwniez gatunki zwierzat chronione
prawem migdzynarodowym — Dyrektywa Siedliskowa. Jest ich wiele, a przyklady gatunkow
z poszczeg6lnych grup przedstawiono ponizej:

— Bezkregowce: 1032 skojka gruboskorupowa (Unio crassus), 1081 ptywak szerokobrzezek
(Dytiscus latissimus), 1083 jelonek rogacz (Lucanus cervus), 1087 nadobnica alpejska (Rosalia
alpina), 1084 pachnica dgbowa (Osmoderma eremita), 4026 zagt¢bek bruzdkowany (Rhysodes
sulcatus), 1787 biegacz urozmaicony (Carabus variolosus), 1060 czerwonczyk nieparek
(Lycaena dispar),

— Plazy i gady: 1166 traszka grzebieniasta (Triturus cristatus), 1193 kumak gorski (Bombina
variegata), 2001 traszka karpacka (Triturus montandoni), 1188 kumak nizinny (Bombina
bombina),

— Ryby: 1101 jesiotr battycki (Acipenser oxyrhynchus oxyrhynchus), 1106 toso$ (Salmo salar),
1134 rozanka (Rhodeus sericeus), 2503 brzanka (Barbus peloponnesius), 1163 glowacz
biatoptetwy (Cottus gobio), 1096 mindg strumieniowy (Lampetra planeri),

— Ptaki: A429 dzigciot biatoszyi (Dendrocopos syriacus), A338 gasiorek (Lanius collurio), A321
muchotéwka biatoszyja (Ficedula albicollis), A241 dzieciot trojpalczasty (Picoides
tridactylus), A236 dzieciot czarny (Dryocopus martius), A229 zimorodek (Alcedo atthis), A224
lelek (Caprimulgus europaeus), A215 puchacz (Bubo bubo), A220 puszczyk uralski (Strix
uralensis), A127 zuraw (Grus grus), A091 orzet przedni (Aquila chrysaetos), A075 bielik
(Haliaeetus albicilla), A030 bocian czarny (Ciconia nigra), A031 bocian biaty (Ciconia
ciconia), A217 soweczka (Glaucidium passerinum), A197 rybitwa czarna (Chlidonias niger),
A089 orlik krzykliwy (Aquila pomarina), A307 jarzebatka (Sylvia nisoria), A122 derkacz (Crex
crex), A028 czapla siwa (Ardea cinerea), A195 rybitwa bitoczelna (Sterna albifrons),

— Ssaki: 1303 podkowiec maty (Rhinolophus hipposideros), 1321 nocek orzgsiony (Myotis
emarginatus), 1361 ry$ euroazjatycki (Lynx lynx), 1363 zbik (Felis sylvestris), 1355 wydra
(Lutra Lutra), *1352 wilk (Canis lapus)'®, 1337 bobr europejski (Castor fiber), *1354
niedzwiedz brunatny (Ursus arctos), *2647 zubr (Bison bonasus).

10 * Gatunek priorytetowy.
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1.9.  Waloryzacja przyrodnicza

Projekt Programu ma charakter ogolny, dlatego przyjeto, ze szczegdtowos$é waloryzacii
przyrodniczej obszaru wojewodztwa bedzie dostosowana do stopnia szczegolowosci analizowanego
dokumentu.

Waloryzacji przyrodniczej dokonano w oparciu o dostgpne materiaty i informacje o srodowisku
przyrodniczym. Wnikliwej analizie poddano stan $rodowiska przyrodniczego, gtéwne struktury
przyrodnicze 1 powigzania ekologiczne.

Podczas waloryzacji przyrodniczej wskazano obszary o réznej randze wartosci przyrodniczej,
a przede wszystkim te najcenniejsze, objgte systemem ochrony przyrody. Dysponujac zgromadzong
wiedzga, dokonano waloryzacji obszaru wojewddztwa wyrozniajac podstawowe struktury przyrodnicze
majgce znaczenie w zachowaniu rownowagi ekologicznej iroznorodnosci biologicznej w skali
regionalnej.

Rysunek 17 przedstawia waloryzacje terenu wojewoddztwa z podziatem na nastepujace kategorie
terenow:

— Tereny o najwyzszych walorach przyrodniczych: tereny objete ochrong rezerwatowg oraz
obszary parkéw narodowych,
— Tereny o wysokich walorach przyrodniczych: obszary Natura 2000, obejmujace tereny
znajdujace si¢ poza ww. obszarami,
— Tereny cenne pod wzgledem przyrodniczym: tereny objete takimi formami ochrony jak: parki
krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu,
— Tereny o przecietnych walorach przyrodniczych: tereny rolnicze (pola uprawne, taki,
pastwiska) i lesne, ktore nie sg objete ochrong na mocy ustawy o ochronie przyrody,
— Tereny silnie przeksztalcone: tereny zurbanizowane, w tym zabudowane oraz gtowne ciagi
komunikacyjne,
oraz sie¢ transportowag W 2030 roku (istniejaca i planowang gtowng sie¢ komunikacyjng wojewddztwa:
drogowa, kolejowa, lotnicza oraz drogi wodne).
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Rysunek 17. Waloryzacja przyrodnicza a sie¢ transportowa w 2030 roku
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu
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1.10. Krajobraz, zabytki i dobra kultury wspélczesnej

Wojewodztwo podkarpackie ze wzgledu na potozenie, zrdéznicowang rzezbeg terenu,
rozbudowang sie¢ rzeczna oraz bogate zasoby przyrodnicze i kulturowe, nalezy do najatrakcyjniejszych
krajobrazowo regionéw Polski.

Najcenniejsze, i niejednokrotnie unikatowe walory przyrodniczo-krajobrazowe zajmujgce
44,9% obszaru wojewodztwa, zostaly objete roznymi formami ochrony prawnej w postaci: 2. parkow
narodowych, 10. parkéw krajobrazowych, 97. rezerwatéw przyrody, 63. obszaréw Natura 2000 oraz 13.
obszaroéw chronionego krajobrazu.

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu, na obszarze wojewodztwa wystepuja nastepujace typy
krajobrazu: gorski (na potudniu), pogorzy, kotlin oraz dolin podgorskich (w srodkowej czgsci) oraz
wyzynny, kotlin podgdrskich i dolin rzecznych (na pétnocny wojewodztwa).

Do szczegodlnych atrakcji naturalnych wojewodztwa naleza tereny gorskie, w tym wyrozniajace
si¢ krajobrazy Bieszczadow wraz z Jeziorem Solinskim, najwiekszym sztucznym zbiornikiem wodnym
w Polsce. Najcenniejsze, pod wzgledem przyrodniczo-krajobrazowym tereny Bieszczadzkiego Parku
Narodowego oraz Parkow Krajobrazowych: Cisniansko-Wetlinskiego 1 Doliny Sanu wraz
Z przygranicznymi, chronionymi prawnie obszarami Stowacji i Ukrainy tworza Migdzynarodowy
Rezerwat Biosfery ,Karpaty Wschodnie”, wpisany na liste $Swiatowego dziedzictwa przyrody
UNESCO. Bieszczady to najwyzsze gory w wojewoddztwie i najdziksze z polskich gor, to takze obszar
0 niezwyktej przyrodzie i historii, gdzie w najwiekszym stopniu zachowat si¢ naturalny charakter
krajobrazu Polski. Znaczace zmiany w krajobrazie Bieszczadow spowodowane zostaty przez powojenne
wyludnienie ludnosci oraz sukcesje naturalna.

Obszarami 0 wysokich walorach krajobrazowych i przyrodniczych sg rowniez: Beskid Niski
z Magurskim Parkiem Narodowym oraz Roztocze, w obrgbie ktorego utworzono Transgraniczny
Rezerwat Biosfery UNESCO ,,Roztocze”, obejmujacy rowniez tereny Ukrainy. Krajobraz Beskidu
Niskiego tworza pasma niewysokich gor i wzgdrz, podzielonych obnizeniami i poprzecinanych
poprzecznie dolinami rzek, a krajobraz Roztocza masywy lesne poprzecinane pasmami pol, rozlegte
wzniesienia oraz liczne strumienie i zrodetka.

Atrakcyjnos¢ krajobrazowa wojewodztwa podkresla wysoka lesistos¢ obszaru wynoszaca 38%,
z bogata roznorodnos$cia gatunkowa drzewostandw oraz urozmaicona mozaika pol uprawnych, a takze
wystepujace zasoby wod mineralnych, torféw leczniczych i specyficzne cechy mikroklimatu. Na terenie
wojewodztwa od wielu lat funkcjonujg 4 uzdrowiska: w lwoniczu-Zdroju, Rymanowie Zdroju,
Polanczyku i Horyncu-Zdroju oraz, od 2011 roku Obszar Ochrony Uzdrowiskowej Latoszyn w gminie
Dgbica.

Teren wojewodztwa podkarpackiego ze wzgledu na polozenie przy granicy ze Slowacja
i Ukraing oraz swoja przesztosc, ktorg przez wieki cechowata réznorodnos¢ etniczna, wyznaniowa oraz
kulturowa, charakteryzuje duza ilo$¢ i r6znorodno$¢ obiektow zabytkowych.

Charakterystycznymi elementami krajobrazu kulturowego wojewoddztwa $wiadczacymi
0 wielokulturowosci 1 wielowyznaniowosci sg licznie wystepujace budowle sakralne: koScioty
i klasztory  rzymskokatolickie, cerkwie greckokatolickie i prawostawne oraz Synagogi.
Niezaprzeczalnym atutem atrakcyjnosci krajobrazowej i fenomenem na skale kraju sa zabytkowe
drewniane koscioty icerkwie, z ktérych 6 zostalo wpisanych na Liste Swiatowego Dziedzictwa
Kulturalnego i Naturalnego UNESCO. Sa to koscioty w Bliznem i Haczowie oraz cerkwie w Chotyncu,
Radruzu, Smolniku nad Sanem i Turzansku.

Wedhig informacji Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow w Przemyslu, na terenie
wojewddztwa znajduje si¢ siedem obiektow uznanych za pomnik historii, sg to: zespoty zamkowo-
parkowe w Krasiczynie i w Lancucie, kopalnia ropy naftowej w Bobrce, zespol klasztorny
00. Bernardynéw w Lezajsku, zespdt zabytkow Twierdzy Przemysl, uktad przestrzenny i zespot
zabytkowy Przemysla, zespot cerkiewny w Radruzu.
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W Jarostawiu funkcjonuje jedyny w wojewodztwie Park Kulturowy Zespotu Staromiejskiego
i Zespotu Klasztornego 0o. Dominikandw.

Zachowato si¢ tez wiele cennych zabytkowych zespolow zabudowy miejskiej oraz
historycznych uktadow urbanistycznych i ruralistycznych, architektura sakralna, rezydencjonalna,
obronna, uzytecznosci publicznej, mieszkalna, budownictwo przemystowe oraz zabytkowe zalozenia
zieleni icmentarze, atakze malta architektura (liczne kapliczki, figury ikrzyze przydrozne).
Najcenniejsze zabytkowe zespoty zabudowy zachowaly si¢ m.in. w Rzeszowie, Przemyslu, Krosnie,
Sanoku, Jarostawiu, Lancucie, Pilznie i Przeworsku. Drewniana zabudowa matomiasteczkowa
przetrwata m.in. w Jasliskach, Kalwarii Pactawskiej, Mrzygtodzie, Pruchniku i Ulanowie, a zabudowa
charakterystyczna dla uzdrowisk w Rymanowie Zdroju i lwoniczu-Zdroju.

Istotne znaczenie dla tozsamosci kulturowej wojewodztwa maja uktady przestrzenne zwigzane
z powstaniem Centralnego Okrggu Przemystowego, rozwijane w ramach industrializacji po II wojnie
swiatowej, m.in. w Stalowej Woli, Nowej D¢bie, Mielcu czy Rzeszowie.

Wartosci krajobrazu kulturowego podnoszg tez takie zabytki wojewddztwa jak: obiekty, zespoty
i zalozenia rezydencjonalne (zamkowe, patacowe) m.in. w Lancucie, Krasiczynie, Baranowie
Sandomierskim, Narolu oraz dworskie np. w Dzikowie.

Znaczacym elementem krajobrazu wiejskiego jest tradycyjne budownictwo drewniane, niestety
reprezentowane w coraz mniejszym zakresie. Jego najcenniejsze przyktady zgromadzono w Muzeum
Budownictwa Ludowego w Sanoku oraz Muzeum Kultury Ludowej w Kolbuszowej, a takze
w mniejszych obiektach, takich jak m.in. Zagroda Gancarska w Medyni Glogowskiej, czy Skansen —
muzeum wsi Markowa czy Muzeum Kultury Lemkowskiej w Zyndranowe;.

Wsrdd zatozen architektury obronnej wymieni¢ nalezy unikalny kompleks Twierdzy Przemysl,
jak rowniez kompleks schrondéw kolejowych niemieckiego stanowiska dowodzenia z Il Wojny
Swiatowej w Stepinie-Cieszynie oraz Strzyzowie, zespol obiektow Przemyskiego Rejonu
Umocnionego, tzw. ,,Linii Mototowa” oraz sgsiadujacych z nimi niemieckich umocnien granicznych,
tzw. Pozycji Granicznej ,,Galicja”.

Zabytki przemystu i techniki w wojewodztwie reprezentowane sa przez pierwsza na §wiecie
kopalni¢ ropy naftowej w Bobrce, na miejscu ktorej obecnie znajduje si¢ Muzeum Przemystu
Naftowego im. I. Lukaszewicza oraz funkcjonujace kolejki waskotorowe: tzw. Bieszczadzka Kolejka
Lesna i Przeworska Kolej Dojazdowa (PKD, pierwotnie ,,Waskotorowa Kolej Lokalna Przeworsk-
Dynow”).

Swiadectwem wielokulturowosci wojewodztwa sa cmentarze rzymsko- i greckokatolickie,
cze$ciowo zachowane cmentarze zydowskie i nieliczne cmentarze ewangelickie.

Warto$ciowymi elementami dziedzictwa kulturowego sg tez licznie wystepujace zabytki
archeologiczne, bedace swiadectwem bogatych dziejow wojewddztwa od epoki kamienia po epoke
nowozytng. Na terenie wojewodztwa podkarpackiego zlokalizowanych jest ok. 20 tysiecy stanowisk
archeologicznych, z czego tylko 482 wpisane sg do rejestru zabytkow!!, z tego najwiecej (stan na
1.12.2017 r.) jest w powiecie tancuckim (60), krosnieniskim (54), przemyskim (39) oraz rzeszowskim
i lubaczowskim (po 34). W miejscu jednego z najwazniejszych stanowisk archeologicznych w Polsce
powstat w 2011 r. Skansen Archeologiczny ,,Karpacka Troja” w Trzcinicy. W ochronie zabytkow
archeologicznych waznym jest fakt, iz bez wzgledu na stan zachowania podlegaja one ochronie prawne;j,
a odkryte przypadkowo lub pozyskane w wyniku badan archeologicznych naleza do Skarbu Panstwa.

Ochrona dziedzictwa archeologicznego polega na podejmowaniu przez organy administracji
publicznej dziatan majacych na celu m.in. zapewnienie warunkoéw prawnych, organizacyjnych
i finansowych, umozliwiajacych trwale zachowanie zabytkow oraz ich zagospodarowanie i utrzymanie.
W ostatnich latach na terenie wojewddztwa podkarpackiego obserwuje sie wzrost liczby prowadzonych

1 Wojewddzki program opieki nad zabytkami w wojewddztwie podkarpackim na lata 2018-2021”, Rzeszow 2018,
zatacznik do uchwaty Nr LX1/966/18 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 24 wrzes$nia 2018 r.
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prac archeologicznych, zwigzanych w glownej mierze z planowanymi duzymi inwestycjami
transportowymi, jak budowy: autostrady A4, drogi ekspresowej S19, obwodnic miast, czy przebudowy
i budowy linii kolejowych.

Do zasobow kulturowych wojewodztwa podkarpackiego zaliczy¢ nalezy réwniez liczne
wspotczesne (powojenne), niebedace zabytkami obiekty, detale, zespoty badz zatozenia przestrzenne,
charakteryzujace si¢ wysoka warto$cig artystyczng lub historyczna, tzw. dobra kultury wspotczesnej.
Jako przyktady nalezy wskaza¢, m. in. obiekty architektury sakralnej (kosciot p.w. Matki Bozej
Saletynskiej w Rzeszowie, kosciot p.w. sw. Jozefa Robotnika w Ustrzykach Dolnych), obiekty
uzyteczno$ci publicznej (gmach Muzeum Narodowego Ziemi Przemyskiej, Hala Widowiskowo-
Sportowa im. Jana Strzelczyka w Rzeszowie), pomniki i obiekty matej architektury (fontanna z postacia
niedzwiedzicy w Przemyslu, rzezba Jozefa Szajny ,,Przejscie 2001” w Rzeszowie), obiekty techniki
(elektrownia z zaporg wodng w Solinie), cmentarze (zotnierzy Wehrmachtu w Przemyslu, zotnierzy
polegtych podczas II Wojny Swiatowej w Dukli), czy osiedla mieszkaniowe (,Przywisle”
w Tarnobrzegu, dawne osiedle WSK w Mielcu).

Obok ocalonych materialnych $wiadectw, na tozsamos¢ kulturowg skladajg si¢ tez warto$ci
niematerialne, np.: réznorodne zwyczaje, obrzedy, jezyk (gwara), nazwy miejscowe oraz tradycja
kultywowanych wierzen i zachowan.

2. Ocena stanu Srodowiska

2.1. Stan czystoSci jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych

W roku 2019 sposrod 342 JCWP, ktorych zlewnie w catosci lub w cze$ci potozone sa
w granicach administracyjnych wojewddztwa, oceng stanu wod wykonano dla wszystkich jednolitych
cze$ci wod powierzchniowych'?. Tylko dwie z nich charakteryzowalo si¢ stanem dobrym (Rysunek 18).

2.2. Stan czystosci jednolitych cze¢sci wod podziemnych

W roku 2020 Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring operacyjny stanu chemicznego wybranych jednolitych czeSci wod
podziemnych. Z obszaru wojewodztwa podkarpackiego badaniami obj¢to jedng JCWPd o nr 135, ktorej
stan chemiczny okreslono jako staby. Ocena jakosci wod dla JCWPd nr 135 przeprowadzona w roku
2020 w ramach monitoringu operacyjnego wykazata staby stan chemiczny w 50% punktow
pomiarowych.

12 Dane Inspekcji Ochrony Srodowiska uzyskanych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska — Regionalny Wydziat
Monitoringu w Rzeszowie.
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Rysunek 18. Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych w wojewodztwie podkarpackim w roku 2019
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Zrédlo: Opracowanie whasne PBPP w Rzeszowie, na podstawie danych Inspekciji Ochrony Srodowiska uzyskanych
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska
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Rysunek 19. Jako$¢ wod podziemnych w wojewodztwie podkarpackim w roku 2020
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Zrédlo: Opracowanie whasne PBPP w Rzeszowie, na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska uzyskanych
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
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2.3. Stangleb

Stan gleb wojewddztwa jest na ogot dobry. Podstawowymi czynnikami degradacji gleb sa:
zakwaszenie, zjawiska erozyjne (w tym osuwiska), zanieczyszczenie substancjami chemicznymi
i eksploatacja surowcow. Badania stanu gleb prowadzone przez Okrggowa Stacj¢ Chemiczno-Rolnicza
w Rzeszowie za rok 2020 wykazaty, ze ponad 62% gleb uzytkowanych rolniczo stanowia gleby bardzo
kwasne i kwasne (<5,5%). Udziat tych gleb w poszczegdlnych powiatach waha si¢ od 21% do 90%
(Rysunek 20). Udziat gleb o odczynie obojetnym i zasadowym nie przekracza 16%. Udzial gleb
koniecznie wymagajacych wapnowania w przebadanej przez stacje powierzchni, wynosit w 51%. W
przypadku 27% gleb wapnowanie jest potrzebne lub wskazane. Na wysoki poziom zakwaszenia gleb
W wojewddztwie majag wpltyw czynniki naturalne (skala macierzysta), zaniedbania w sferze
wapniowania i dziatalno$¢ gospodarcza cztowieka (kwasne nawozy, srodki ochrony roslin, przemyst).

Na mocno zakwaszonych kompleksach uzytkow rolnych, przy wystepujacym jednoczesnym
bardzo duzym deficycie podstawowych sktadnikow pokarmowych roslin, moga pojawi¢ si¢ symptomy
chemicznej degradaciji, skutkujace zatamaniem wysokosci plonow.

Stopien zanieczyszczenia chemicznego gleb w wojewddztwie na ogdt jest niewielki i ma
charakter punktowy (okolice duzych zaktadow przemystowych oraz wysypisk $mieci) i liniowy (wzdhuz
szlakow komunikacyjnych o znacznym natezeniu ruchu).

Badania chemizmu gleb ornych przeprowadzane sa w cyklach 5. letnich przez Instytut Uprawy,
Nawozenia i Gleboznawstwa w Pulawach (w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska),
a ostatnia seria poboru prob gleb miata miejsce w roku 2015. W wojewodztwie podkarpackim pobrano
wowczas probki w 14 punktach pomiarowo-kontrolnych. Stan zanieczyszczenia gleb okreslony zostat
na podstawie wynikOw pomiard6w zawartosci siarki, wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA) oraz metali ciezkich. Gleby wojewodztwa w przewazajacej iloSci nie sg
zanieczyszczone WWA. Tylko w jednym punkcie pomiarowym (w miejscowosci Gora Ropczycka —
gmina  SedziszOw  Malopolski, powiat ropczycko-sedziszowski) stwierdzono 3  stopien
zanieczyszczenia. Prawdopodobnie ma to zwigzek z bliskoscig tego punktu z droga krajowa nr 94 oraz
autostrada A4.
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Rysunek 20. Poziom zakwaszenia gleb wg powiatow w roku 2020
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Zrédlo: Opracowanie wlasne PBPP na podstawie danych OSChR w Rzeszowie
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Radioaktywno$¢ gleb rolniczych w wojewodztwie byta na poziomie typowym dla nieskazonych
gleb.

Wojewddztwo podkarpackie dysponuje gruntami o dobrym potencjalne produkcyjnym
i posiada wyzszy od S$redniego krajowego wspotczynnik bonitacyjny. Istotnym problemem jest
zakwaszenie gleb, ktdre ogranicza ich niewadliwy potencjat i stosunkowo duza ilos¢ gleb wykazujacych
deficyt przyswajalnego fosforu i potasu. Wojewodztwo posiada ogolnie korzystne warunki przyrodnicze
dla produkcji rolniczej. Usredniony wskaznik waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej
(uwzgledniajacy jakos¢ gleb, warunki klimatyczne i wodne oraz rzezbe terenu) wynosi 70,4 pkt. (Polska
— 66,6 pkt.).

Rolnicza przestrzen produkcyjna w wojewodztwie stwarza dobre warunki do rozwoju produkcji
zdrowej zywnos$ci oraz przetworstwa rolno-spozywczego, w tym rolnictwa ekologicznego. t.aczna
powierzchnia ekologicznych uzytkéw rolnych w 2020 r. wyniosta 12 725 ha (dane publikowane przez
IJHARS).

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Wojewddzki Urzad Statystyczny na koniec 2019 r.
taczna powierzchnia gruntéw, ktore utracity catkowicie warto$¢ uzytkowsa (grunty zdewastowane) oraz
gruntow, ktdrych wartos¢ uzytkowa rolnicza lub lesna zmalata (grunty zdegradowane) wyniosta 1,9 tys.
ha. W tym czasie zrekultywowano 95 ha (o 30,1% mniej niz w 2018 r.), a zagospodarowano 43 ha
gruntow (glownie na cele rolnicze —72,1%). Natomiast w trybie przepisow prawnych o ochronie
gruntow rolnych i le§nych, z produkcji rolniczej i lesnej wytaczono 238 ha gruntdow, z czego 219 ha
stanowity grunty rolne, a 19 ha grunty lesne. Sposréd wyltaczonych gruntow rolnych i le$nych,
najwiekszy odsetek (62,2%) stanowity grunty przeznaczone pod tereny mieszkaniowe.

24. Stan czystoS$ci powietrza

Ocena stanu powietrza w roku 2020 zostata przeprowadzona przez Glownego Inspektora
Ochrony Srodowiska zgodnie z przepisami dotyczacymi dokonywania oceny poziomow substancji
w powietrzut® .

W 2020r. z terenu wojewodztwa podkarpackiego do atmosfery zostatlo wprowadzone:
10 491 871 kg tlenkow siarki (3,7% emisji krajowej); 25 329 208 kg tlenkow azotu (4,1% emisji
krajowej); 25 130 812 kg zanieczyszczen pytowych (4,8% emisji krajowej); 5 784,7 kg benzo(a)pirenu
(5,0% emisji krajowej).

Najwickszy udzial w emisji ogotem miaty zrodta powierzchniowe (44%) i liniowe (24%).
Zrédta punktowe byly odpowiedzialne za 12% catkowitej emisji. Emisja zanieczyszczen z terenu
wojewodztwa stanowila 4,2% catkowitej emisji w Polsce.

Badania przeprowadzone w 2020 roku wykazaly, ze st¢zenia zanieczyszczen gazowych nie
przekroczyly obowiazujacych wartosci kryterialnych zaré6wno ze wzgledu na ochrong zdrowia, jak
i ochrone roélin, co pozwolito na zakwalifikowanie strefy miasto Rzeszow i strefy podkarpackiej do
klasy A, ale nie zostat dotrzymany poziom celu dlugoterminowego ozonu w kryterium ochrony roslin,
w zwigzku z czym strefa podkarpacka zaliczona zostata do klasy D2.

W roku 2020 wyniki badan wykazaty ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem
zawieszonym PM10 mierzonym w kryterium ochrony zdrowia, w zawigzku z czym strefa podkarpacka
zostala zaliczona do klasy C. Przekroczen nie zanotowano w obrebie strefy miasto Rzeszow i zaliczono
ja do klasy A. Wyznaczony zostal 1 obszar przekroczenia normy dobowej pytu zawieszonego PM10,
ktory objat swoim zasiggiem 19,9 km? (0,1% regionu) zamieszkatych przez 30 351 mieszkancow. W
stosunku do roku 2019 obszar przekroczenia zmniejszyt si¢ o 0,1% powierzchni regionu, a liczba

13 (Dz. U. 2 2020 r., poz. 2279).
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mieszkancOw regionu narazonych na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pylem PM10
zmalata o 21 561.

W zakresie metali w pyle zawieszonym PM10 (arsen, kadm, nikiel, otdw) nie stwierdzono
przekroczen warto$ci dopuszczalnych.

Przekroczony zostat srednioroczny poziom pylu PM2.5 fazy II, w kryterium ochrony zdrowia,
zarowno na terenie strefy miasto Rzeszow jak i strefy podkarpackiej. Obie strefy zaliczono do klasy C1.
Na terenie strefy podkarpackiej wyznaczony zostal 1 obszar przekroczenia w zakresie normy
$redniorocznej pytu PM2,5. Objat on swoim zasiegiem 24,9 km? (0,1% strefy) zamieszkatych przez
40 445 mieszkancow.

Badania prowadzone w 2020 roku wykazaty, ze $rednioroczne stgzenia benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym PMI10 przekroczyly poziom docelowy we wszystkich punktach pomiarowych na
obszarach miejskich, natomiast w uzdrowiskach objetych pomiarami $rednioroczny poziom docelowy
B(a)P zostal dotrzymany. Strefy miasto Rzeszow i podkarpacka zaliczone zostaty do klasy C.

Wyznaczone zostaty 53 obszary przekroczen poziomu docelowego B(a)P, ktére objety swoim
zasiggiem 1756,4 km? (9,8% wojewodztwa) zamieszkalych przez 832 107 mieszkancow. W stosunku
do roku 2019 obszar przekroczenia zmniejszyt si¢ o 3,7% powierzchni, a liczba mieszkancow
zamieszkatych obszar przekroczen zmniejszyta si¢ 0 120 532.

2.5.  Jakos$¢ klimatu akustycznego

Hatas jest jednym z najbardziej odczuwalnych zagrozen S$rodowiska, ze wzgledu na
powszechno$¢ wystepowania, duzy obszar oddziatywania oraz liczbe ludnosci narazonej na jego
oddziatywanie.

Na jakos$¢ klimatu akustycznego decydujacy wptyw ma rozwoj infrastruktury transportowej,
ilos¢ eksploatowanych zrédet oraz poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Wzrost
liczby pojazdéw osobowych i cigzarowych, wzmozony ruch tranzytowy: towarowy i 0sobowy
powodujacy ciagly wzrost poziomu hatasu w $rodowisku oraz zanieczyszczenie atmosfery spalinami
i pytami. Staje si¢ to coraz bardziej ucigzliwe dla ludno$ci mieszkajacej w otoczeniu drog krajowych
i wojewodzkich o duzym natgzeniu ruchu. Miasto Rzeszow stanowi wazny wezet komunikacyjny, wiec
negatywne skutki oddziatywania hatasu sg szczegolnie odczuwalne.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska,
w szczegolnosci na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej poziomu dopuszczalnego lub co najmniej na
tym poziomie oraz zmniejszeniu poziomu hatasu co najmniej do poziomu dopuszczalnego, gdy nie jest
on dotrzymany.

Instrumentami zarzadzania klimatem akustycznym sa m.in. mapy akustyczne oraz programy
ochrony przed hatasem. Obecnie na terenie wojewodztwa podkarpackiego obowigzuja dwa takie
programy:

—  Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Rzeszowa na lata 2018 — 2022%;
—  Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych w poblizu gldéwnych drog

w wojewodztwie podkarpackim na lata 2019 — 2023%,

Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem sporzadzone zostaly w oparciu o mapy
akustyczne, opracowane zgodnie z harmonogramem prac, wynikajacym z postanowien dyrektywy
2002/49/WE 1 przepiséw prawa krajowego, w ramach III rundy mapowania (kolejna planowana jest na
rok 2022).

14 Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2018 r. poz. 3370.
15 Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2019 r. poz. 3594.
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Z dotychczas opracowanych map akustycznych wynika, Ze na terenie wojewddztwa
podkarpackiego, w otoczeniu badanych drog, nie wystgpowaly tereny, dla ktorych akustyczny stan
srodowiska mozna zakwalifikowac, jako bardzo zty (>20 dB), natomiast dominujg tereny o niedobrym
stanie akustycznym (< 10 dB). Na obszarach aglomeracji o liczbie mieszkancow > 100 tys. (Rzeszow)
stan warunkow akustycznych srodowiska w rejonie mapowanych drég jest z4y (10-20 dB) i niedobry (<
10 dB), anajwicksze przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego odnotowano
w zakresie do 5 dB. Stan akustyczny od drog krajowych, okreslany, jako z/y stwierdzono na terenie
Krosna, ale w zdecydowanie nizszym zakresie niz w Rzeszowie. W Kro$nie, podobnie jak
W Przemyslu, w otoczeniu badanych drog przewaza niedobry stan akustyczny. Z dostgpnych map
akustycznych wynika, ze na terenie wojewddztwa podkarpackiego w warunkach przekroczenia dla
LN>55 dB przebywa ok. 50 451 mieszkancow.

W 2020 r. pomiary hatasu drogowego wykonano w trzech punktach pomiarowych poziomow
dtugookresowych hatasu komunikacyjnego Lpwn i Ln (Tabela 9) oraz w 18 punktach pomiaru
rownowaznego poziomu hatasu LAeqD i1LAegN. Lacznie badaniami monitoringowymi objeto
8 miejscowosci: Polanczyk, Debica, Przeworsk, Ropczyce, Ruda Rézaniecka, Rymanow Zdréj, Iwonicz
Zdro6j, Dukla, w obrebie ktorych wyznaczono sie¢ punktow. Wyniki pomiaréw akustycznych wykazaty,
ze w odniesieniu do ww. wskaznikow nie zostaly przekroczone dopuszczalne standardy akustyczne
w stosunku do funkcji spetnianej przez dany teren. Na badanych terenach nie stwierdzono przekroczen
powyzej 10 dB.

Zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska stuza instrumenty planowania
przestrzennego oraz instrumenty ochrony srodowiska takie jak: pozwolenia, programy ochrony
srodowiska, programy ochrony przed hatasem oraz rozwigzania techniczne ukierunkowane na zrodia
lub minimalizujgce oddzialywanie, np. ekrany akustyczne.

Hatas drogowy zwigzany jest nie tylko z jakoscia i stanem technicznym samochodow, ale i ze
stanem technicznym drog. Zarzadcy Zrodet liniowych (drog, kolei) podjeli juz szereg dziatan w zakresie
infrastruktury drogowej oraz ograniczenia zagrozen zwiagzanych z hatasem.

Tabela 9. Wyniki pomiaroéw hatasu drogowego przeprowadzonego w wojewddztwie podkarpackim w 2020 r.
(dlugookresowy poziom hatasu)

Lokalizacja Dop. Wynik Wielko$é Dop. Wynik Wielkos¢
punktu poziom pomiaru przekroczenia poziom pomiaru Ln | przekroczenia
pomiarowego Lown Lown [dB] Ln [dB] [dB]

[dB] [dB] [dB]
Polanczyk, ul. 50 61,8 11,8 45 51,2 6,2
Zdrojowa
Debica, ul. 68 72,3 43 59 63,0 4
KoSciuszki
Przeworsk, ul. 64 68,6 4.6 59 59,2 0,2
Gorliczynska

Objasnienia skrétéw:
Lown — dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku,
z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6.00 do godz.18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).
Ln— dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Do poprawy klimatu akustycznego przyczynily si¢ zrealizowane inwestycje m.in.: budowa
odcinkow drogi ekspresowej S19, budowa obwodnic miast, przebudowa lub modernizacja odcinkow
drég wojewodzkich oraz odcinka poludniowej obwodnicy Rzeszowa. Wszystkie prowadzone
inwestycje w zakresie modernizacji i przebudowy ciggdw komunikacyjnych oraz ich otoczenia
przyczynig si¢ do poprawy klimatu akustycznego wzdtuz ciagéw komunikacyjnych w wojewodztwie
podkarpackim.
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2.6.  Poziom promieniowania elektromagnetycznego

Z oceny poziomow poél elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2020, sporzadzonej
W oparciu o wyniki pomiaréw wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska wynika, ze nastapit
spadek poziomoéw promieniowania elektromagnetycznego zaréwno w centralnych dzielnicach lub
osiedlach miast o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys., jak i na terenach pozostatych miast.
Generalnie poziom promieniowania elektromagnetycznego w wojewddztwie osigga warto$ci znacznie
nizsze niz dopuszczalny wynoszacy 7 V/m.

Rozmieszczenie punktow pomiarowych monitoringu pél elektromagnetycznych oraz wyniki
badan poziomow pol elektromagnetycznych w 2020 przedstawiono na Rysunku 21.

Na terenach miejskich w roku 2020 najwyzsze wartosci natezenia pola elektromagnetycznego
odnotowano na osiedlu Jagiellonéw w Lubaczowie (0,96V/m), w Jarostawiu na ul. Opolskiej (0,83 V/m),
w Rzeszowie na ul. Zamkowej (0,62 V/m), w Kro$nie na os. Srodmiescie (0,56 V/m) oraz w Przemyslu
na os. Bakonczyce (0,12 V/m). Najwyzsza warto$¢ nat¢zenia pola elektromagnetycznego na obszarach
wiejskich odnotowano w Radomys$lu nad Sanem (0,29 V/m).

Analiza wynikow pomiarow poziomow natgzenia pola elektromagnetycznego w latach: 2008,
2011, 2014, 2017 i 2020, dla tych samych lokalizacji, wskazuje na nieznaczne wahania $redniej
arytmetycznej sktadowej elektrycznej w poszczegolnych latach. Prawidlowos¢ ta dotyczy obszarow
centralnych dzielnic lub osiedli miast o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys. i terenow wiejskich,
a nieznaczng tendencje wzrostowa poziomow pola elektromagnetycznego odnotowano na obszarach
pozostatych miast (od 0,2 V/m w roku 2008 do 0,35 V/m w 2020 r.).
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Rysunek 21. Rozmieszczenie punktow pomiarowych monitoringu p6l elektromagnetycznych
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych monitoringu wykonanego przez Inspekcje Ochrony Srodowiska
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3. Zagrozenia Srodowiska
3.1. Tereny szczeg6lnego zagrozenia powodzig (ze wskazaniem, Ze zaloZenia projektu
Programu sa zgodne z warunkami korzystania z tych obszaréw)

Obszary szczegolnego zagrozenia powodzia, zgodnie z art. 16 ust. 34 ustawy z dnia 20 lipca
2017 roku Prawo Wodne to obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest $rednie
(1%), wysokie (10%), obszary miedzy linig brzegu, a watem przeciwpowodziowym lub naturalnie
wysokim brzegiem, w ktory wbudowano watl przeciwpowodziowy, a takze wyspy i przymuliska, o
ktorych mowa w art. 224, stanowigce dziatki ewidencyjne. Obszary szczegdlnego zagrozenia
powodziowego obejmuja ok. 748,6 km?, (4,2%) powierzchni wojewodztwa podkarpackiego.

Na obszarach tych, w mysl art. 77 ust. 3 ww. ustawy, zakazuje si¢ gromadzenia $cieckow,
nawozow naturalnych, srodkéw chemicznych, a takze innych substancji lub materiatéw, ktére moga
zanieczys$ci¢ wody oraz prowadzenia przetwarzania odpadow, w szczegdlnosci ich sktadowania oraz
lokalizacji nowych cmentarzy. Ustawa nie podaje innych szczegétowych zakazow i nakazoéw w zakresie
mozliwosci zagospodarowania i zabudowy obszaréw szczegélnego zagrozenia powodzig, obliguje
natomiast do uwzgledniania ich w dokumentach planistycznych oraz uzgadniania tych dokumentow
Z Wodami Polskimi, w zakresie dotyczacym zabudowy i zagospodarowania terenu potozonego w
obrgbie obszardw szczegélnego zagrozenia powodzig. Dokonujac uzgodnien, Wody Polskie
uwzgledniaja prawdopodobienstwo wystapienia powodzi, poziom zagrozenia powodziowego,
proponowana zabudowe i zagospodarowanie terenu potozonego na obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig, a takze jego aktualne zagospodarowanie i dotychczasowe przeznaczenie. Natomiast zgodnie
z art. 166 ust. 12 nie odmawia si¢ uzgodnienia lokalizacji obiektéw mostowych w cato$ci lub w czesci
realizowanych lub planowanych na obszarach szczegolnego zagrozenia powodzia, jezeli ich realizacja
jest konieczna dla zachowania ciggtosci istniejacych lub projektowanych ciggéw komunikacyjnych.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze kazde przedsigwzigcie realizowane, jako inwestycja celu
publicznego w przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, zgodnie
Z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, wymaga
uzgodnienia z dyrektorem regionalnego zarzadu gospodarki wodnej Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie w odniesieniu do obszaréw szczegodlnego zagrozenia powodzig w zakresie
warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu. Ponadto realizacja inwestycji w trybie tzw.
Specustawy, tj. ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych oraz ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
roOwniez wymaga uzyskania opinii lub uzgodnienia dyrektora regionalnego zarzadu gospodarki wodne;j
w zakresie dotyczacym wykonywania obiektow budowlanych Iub rob6t oraz zabudowy i
zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego na obszarach szczegolnego zagrozenia powodzia.

W projekcie Programu zostaly okreslone cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego w podziale na poszczegélne galezie transportu. Analizujac zalozenia projektu
Programu, mozna uznaé, ze jego realizacja w pewnej cze$ci moze kolidowa¢ z obszarami szczegdlnego
zagrozenia powodzig w szczegdlnosci w zakresie budowy drog i linii kolejowych, czy koniecznych
mostéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze projekt Programu jest dokumentem bardzo ogdlnym oraz nie
zawiera szczegoétowych danych na temat lokalizacji poszczegolnych przedsiewzigé, ani rozwigzan
technicznych. Biorac pod uwage charakterystyke potencjalnych przedsigwzig¢ wynikajacych z zatozen
Programu oraz obecne przepisy w zakresie zagospodarowania obszaréw szczegdlnego zagrozenia
powodzig mozna uznaé, ze obszary te nie beda stanowi¢ znaczacego ograniczenia przy realizacji
Programu, niemniej przedsigwzigcia realizowane w ramach projektu Programu mogg wymagac
zabezpieczen przed powodzig np. wzmocnienia konstrukcji. Szczegdly prowadzenia ewentualnych
przedsigwzigé przez tereny szczego6lnego zagrozenia powodzia powinny by¢ okreslone na etapie decyzji
srodowiskowej,  uwarunkowaniach  realizacji  przedsigwzigcia,  projektach  technicznych.
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Przedsigwzigcia, ktore bedg realizowane w obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig z mocy prawa
musza by¢ uzgodnione z Wodami Polskimi.

3.2.  Zagrozenie susza

Susza jest zjawiskiem naturalnym, ktoére wynika z warunkow klimatycznych oraz niewtasciwe;j
dziatalnoéci cztowieka m.in. w zakresie melioracji, odwodnien czy zalesien. Diugotrwaty deficyt
opadow atmosferycznych powoduje brak wody w srodowisku naturalnym skutkujacy trudnosciami, a
nawet zagrozeniem zycia dla czlowieka oraz organizméw zywych. Wyrodznia sie 4 rodzaje suszy, w
kolejnosci wystepowania jest to susza atmosferyczna, rolnicza, hydrologiczna i hydrogeologiczna.
Susze atmosferyczna i rolnicza sa ucigzliwe, ale zanikaja stosunkowo szybko. Efektem suszy
hydrologicznej, trwajacej na ogo6t dlugo, nawet kilka sezondéw, jest obnizenie si¢ poziomu wod
powierzchniowych i podziemnych, aodbudowa zasobow wodnych, wymaga obfitych oraz
dtugotrwatych opadow deszczu i $niegu. Nastepstwem dlugotrwalej suszy hydrologicznej jest susza
hydrogeologiczna, podczas ktorej obniza si¢ zwierciadlo wod gruntowych do poziomu
uniemozliwiajacego korzystanie ze studni (studnie wysychaja).

Obszar wojewddztwa podkarpackiego najbardziej narazony jest na wystapienie suszy
hydrologicznej, w mniejszym stopniu natomiast suszy rolniczej i hydrogeologicznej. Wedtug map
zagrozenia poszczegdlnymi typami suszy, zagrozenie susza hydrologiczna okreslone zostalo jako
umiarkowane i bardzo duze, susza hydrogeologiczng jako umiarkowane i niezagrozone 6.

Obszar wojewodztwa w wigkszosci nie jest zagrozony suszg rolnicza, jedynie tereny wzdtuz
rzeki Wisly oraz we wschodniej czeSci (powiaty przemyski i jarostawski) zostaly wskazane, jako
obszary o umiarkowanym, bardzo duzym i ekstremalnym zagrozeniu, Co przedstawiono na Rysunku 22.

Wedtug Raportu opublikowanego przez IUNG-PIB w ramach Systemu Monitoringu Suszy
Rolniczej w roku 2020 susza rolnicza w rdéznym stopniu zagrozona byla przewaznie poéinocho-
zachodnia oraz wschodnia cze$¢ wojewddztwa. Na pozostatym obszarze wojewddztwa zagrozenia susza
nie stwierdzono.

16 Mapy zagrozenia poszczegdlnymi typami suszy opracowane na podstawie analizy jej wystgpien w wieloleciu (1987-2017
dla suszy hydrologicznej i 1987-2018 dla suszy hydrogeologicznej oraz 1997-2018 dla suszy rolniczej). Mapy opublikowane
w Planie przeciwdziatania skutkom suszy.
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Rysunek 22. Zagrozenie poszczegdlnymi typami suszy w skali kraju
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Zrédlo: Plan przeciwdzialania skutkom suszy przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r.
(Dz. U.z 2021 r., poz. 1615).

Zgodnie z ustawa Prawo wodne przeciwdziatanie skutkom suszy jest zadaniem Wod Polskich
oraz organéw administracji rzadowej 1 samorzgdowej. Przeciwdziatanie skutkom suszy prowadzi si¢
zgodnie z Planem przeciwdziatania skutkom suszy.

3.3. Powazne awarie

Powazna awaria, w my$l ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska'’ to
zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancii,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia, zdrowia ludzi lub srodowiska czy tez
powstanie takiego zagrozenia z opdznieniem, a powazna awaria przemystowa to awaria powstala
w zaktadach duzego ryzyka (ZDR) lub zwigkszonego ryzyka (ZZR) wystapienia powaznej awarii
przemystowej.

Potencjalne zrodto zagrozenia powaznymi awariami na terenie wojewodztwa podkarpackiego,
stanowig zaklady przemystowe oraz obiekty przerabiajace i magazynujace Toksyczne Srodki
Przemystowe zaliczone do grupy zaktadéw duzego i zwigkszonego ryzyka wystgpienia powaznej
awarii. Ponadto zagrozenie dla s$rodowiska stanowig obiekty zwigzane z niewlasciwym
zagospodarowaniem odpadow poprodukcyjnych tzw. ,bomby ekologiczne” oraz zdarzenia
0 charakterze powaznych awarii zwigzane z transportem substancji niebezpiecznych. Ryzyko
powaznych awarii zwigkszone jest poprzez lokalizacje zaktadow ZDR i ZZR w bliskiej odlegtosci
wzgledem siebie, tworzacych tzw. efekt domina.

Na koniec 2020r. w wojewddztwie podkarpackim funkcjonowato tacznie 36 zaktadow
stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznej awarii(13 ZDR i 23 ZZR). Zaktady funkcjonujace na

7Dz. U.z2021r., poz. 1973 ze zm.
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terenie powiatu debickiego, jasielskiego oraz lezajskiego byty zlokalizowane wzgledem siebie w sposob
tworzacy ww. efekt domina. Na terenie wojewddztwa zidentyfikowano takze 2 obiekty zaliczone do
,bomb ekologicznych”, stanowigce zagrozenie dla wod Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych 425
Dg¢bica - Stalowa Wola — Rzeszow, z tego jeden obiekt zostat zrekultywowany (sktadowisko odpadow
poprodukcyjnych (6 stawoéw osadowych) Huty Stalowa Wola S.A., natomiast drugi z nich stanowi nadal
zagrozenie - nierozpoznane zrodto zanieczyszczen chemicznych migrujagcych do wod podziemnych,
stanowiacych zasoby wody pitnej dla ludno$ci miasta i gminy Nowa Deba, w obrebie ustanowione;j
strefy ochrony posredniej ujecia wody.

W 2020 roku na terenie woj. podkarpackiego nie miata miejsca zadna awaria o znamionach
powaznej awarii przemystowej majacej negatywny wplyw na srodowisko.

4, Analizy specyficzne

4.1. Ludzie

Na koniec 2020 roku ludno$¢ wojewodztwa podkarpackiego wynosita 2121,2 tys. oséb, co
stanowito 5,5% populacji kraju. Pod wzgledem liczby ludnosci, wojewddztwo podkarpackie zajgto
8. miejsce w kraju.

W koncu 2020 r. w 51. miastach mieszkato 877,4 tys. osob, tj. 0 3217 os6b mniej niz przed
rokiem. Wspotczynnik urbanizacji wyniost 41,4% i byt najnizszy wsrod wszystkich wojewodztw
i nizszy niz dla Polski, ktory wynosit 59,9%. Najwyzszym wskaznikiem urbanizacji charakteryzowat
sie powiat stalowowolski (59,4%), a najnizszym powiat brzozowski (11,4%)*.

Srednia gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie w stosunku do roku ubiegtego (2019) nie zmienita
sie i wyniosta 119 os6b na 1 km? powierzchni wojewddztwa (w Polsce — 122). Wskaznik ten wykazuje
znaczne zrdznicowanie przestrzenne w wojewodztwie —od najwyzszego w Rzeszowie (1553 0sdb/km?),
do najnizszego w powiecie bieszczadzkim (19 os6b/km?).

Ludno$¢ do 2019 r. cechowal dodatni poziom przyrostu naturalnego, natomiast w 2020 r.
przyrost naturalny byt ujemny, co oznacza, ze liczba zgondéw byla wigksza od liczby urodzen.
Wspotczynnik przyrostu naturalnego na 1000 ludnosci wynosit minus 2,1 (w kraju - minus 3,2).
W 2020 r. w przeliczeniu na 1000 ludnosci dodatni przyrost naturalny odnotowano w 2. powiatach:
m. Rzeszow (1,3) i powiat rzeszowski (0,1)°, a rok wczesniej w 10. powiatach.

Od wielu lat w wojewodztwie notuje si¢ ujemne saldo migracji. W roku 2020 w wyniku migracji
liczba ludno$ci zmniejszyta si¢ o 1956 0sob, co w przeliczeniu na 1000 mieszkancow wojewoddztwa
wynosi minus 0,9 (w kraju 0,1). Oznacza to, ze liczba 0s6b wymeldowanych z pobytu statego w
wojewodztwie podkarpackim w ciggu roku przekroczyta liczbe osdéb zameldowanych na pobyt stalty w
tym okresie. W miastach liczba ludnosci zmniejszyta si¢ o 2183 osoby, a na wsi 0 227 osob. W 2020 z
wojewddztwa podkarpackiego wyemigrowato na stale za granice 531 oséb. Liczba imigrantow
przybywajacych do wojewodztwa wyniosta 801 osob. Saldo migracji zagranicznych osiaggneto wartosé
270 0s6b, z tego 44 osoby w miastach oraz 226 0s6b na wsi%.

Wojewoddztwo podkarpackie nalezy do wojewddztw o najwyzszym stopniu zagrozenia
ubdstwem. W 2020 r. w wyniku pandemii COVID-19 i jej zréznicowanej dynamiki wystepowaty
zardbwno okresy zaostrzania, jak i luzowania obostrzen sanitarnych, a co za tym idzie w poszczegdlnych
kwartatach roku, w poréwnaniu z analogicznymi kwartatami roku poprzedniego, nastapily zauwazalne
zmiany w strukturze przeci¢tnego miesiecznego dochodu rozporzadzalnego przypadajacego na 1 osobe
w gospodarstwach domowych. Najwigksze réznice wystapity w przypadku dochodéw z pracy najemnej,
dla ktorych w I kwartale odnotowano spadek udziatu w strukturze dochodéw ogétem o 1,0 p. proc. w

18 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Stan, ruch naturalny i migracje ludnosci w wojewddztwie podkarpackim w 2020 r.”
19 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Stan, ruch naturalny i migracje ludnosci w wojewodztwie podkarpackim w 2020 r.”
20 7rdto danych GUS.

87

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na sSrodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

stosunku do tego samego okresu 2019 r., a od II kwartalu mozna byto zaobserwowac systematyczny
wzrost (od 1,2 p. proc. w Il kwartale do 2,8 p. proc. w IV kwartale.

Wedlug opracowania GUS? w 2016 r. w wojewodztwie podkarpackim do pracy poza gming
zamieszkania dojezdzato 229,4 tys. pracownikow najemnych, tj. 0 11,0% wigcej niz wykazano
w poprzednim badaniu w oparciu o dane z 2011 roku Wsréd ogétu dojezdzajacych do pracy, przewazaty
osoby zamieszkujace tereny wiejskie. Ich udziat ksztattowat si¢ na poziomie 76,9% i byt wyzszy niz
przecigtnie w kraju (56,8%). Mieszkancy wsi byli bardziej mobilni w przypadku dojazdow
wewnatrzwojewoddzkich (w tej grupie stanowili oni 78,7%). W wojewddztwie podkarpackim
odnotowano jeden z najmniejszych, w skali kraju, odsetek dojezdzajacych do pracy na obszary wiejskie
(20,8% wobec 25,1% przecietnie w Polsce)??.

W 2016r. do pracy poza obszar wojewoddztwa podkarpackiego wyjezdzato 27,6 tys.
pracownikoéw najemnych, tj. 0 6,4% wigcej niz w 2011 r. W skali kraju stanowito to 6,1%. Gléwny cel
wyjazdow do pracy dla pracownikéw najemnych z wojewodztwa podkarpackiego stanowito
wojewodztwo mazowieckie, dokad kierowalo si¢ 28,3% ogotu wyjezdzajacych.

W grupie wszystkich gmin wojewddztwa podkarpackiego najwigksza liczba pracownikow
najemnych wyjezdzajacych do pracy do innych gmin wyrdzniat si¢ Rzeszow — stolica regionu. W 2016
r. w celach zarobkowych wyjezdzalo 7,9 tys. osob, co stanowito 3,5% ogdtu wyjezdzajacych do pracy
1 15,0% pracownikow najemnych wyjezdzajacych z miast. Wérod mieszkancow terenow wiejskich
najwigcej pracownikéw najemnych wyjezdzato do pracy z gminy Lancut —4,1 tys. osob, tj. 1,8% ogotu
wyjezdzajacych i1 2,3% wszystkich wyjezdzajacych z terenéw wiejskich.

W wojewodztwie podkarpackim najwicksza iloscia osob przyjezdzajacych do pracy
charakteryzuja si¢ miasta: Rzeszow, Krosno, Mielec, Stalowa Wola, Sanok, Debica, Jarostaw, Jasto,
Przemysl oraz Lancut.

Nalezy zaznaczy¢, iz najbardziej atrakcyjnym miejscem pracy w wojewodztwie podkarpackim
byt Rzeszow. W 2016 r., w celach zarobkowych, przyjezdzato tu (zar6wno z terenu wojewddztwa, jak
i spoza) 46,9 tys. pracownikdw najemnych, tj. 21,8% wszystkich przyjezdzajacych do pracy
w podkarpackich gminach i 27,8% — w miastach.

W ogolnej liczbie przyjezdzajacych pracownikdéw najemnych, udziat gmin miejskich wynosit
63,3%, a wiejskich — 15,8%. W przypadku gmin miejsko-wiejskich miasta stanowity miejsce pracy dla
14,9% przyjezdzajacych, a obszary wiejskie dla 6,0%.

Do gmin wojewodztwa podkarpackiego z najwieksza przewaga przyjezdzajacych do pracy nad
iloscig wyjezdzajacych do pracy nalezg miasta: Sanok, Krosno, Rzeszow, Kolbuszowa, Mielec, Stalowa
Wola, Brzozow, Jarostaw, Jasto, Lezajsk, a z najwicksza przewaga wyjezdzajacych do pracy nad iloscig
przyjezdzajacych do pracy: Jawornik Polski, Ulanow (obszar wiejski), Harasiuki, Jodtowa, Pruchnik
(obszar wiejski), Rokietnica, Majdan Krolewski, Rudnik nad Sanem (obszar wiejski) Bojanow, Hyzne.

4.2.  Gospodarka

W wojewddztwie podkarpackim produkt krajowy brutto w przeliczeniu na 1 mieszkanca nalezy
do najnizszych w Polsce, a wojewodztwo posiada najwyzszy wskaznik ludnosci mieszkajacej na wsi -
58,6%. Rolniczy charakter wojewodztwa kontrastuje z rozwojem miast, w szczegolnosci Rzeszowa
(196,2 tys. mieszkancow) ktory jest osrodkiem handlowo - ustugowym, przemystowym i edukacyjnym,
z funkcjonujacym w Jasionce mig¢dzynarodowym portem lotniczym. Przecigtne miesigczne
wynagrodzenie brutto nalezy do najnizszych w Polsce.

Na koniec 2020 r. odnotowano 188,4 tys. podmiotow gospodarczych. W poréwnaniu z rokiem
2000 r. nastgpil wzrost o 46,7%. Podmioty gospodarcze zterenu wojewodztwa podkarpackiego

21 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Dojazdy do pracy w wojewodztwie podkarpackim w 2016 r.”
22 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie podkarpackim w 2016 r.”
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stanowily 4,0% ogdétu podmiotow zarejestrowanych w krajowym rejestrze urzedowym podmiotow
gospodarki narodowej REGON. Najwiecej podmiotow gospodarki narodowej prowadzito dziatalnosé
w zakresie handlu i naprawy pojazdéw samochodowych — 41,9 tys. (22,3% og6hu), budownictwa —
29,0 tys. (15,4%), przetworstwa przemystowego — 17,7 tys. (9,4%) oraz dziatalno$ci profesjonalnej,
naukowej i technicznej — 17,0 tys. (9,0%). Podobna struktura wystepowata w przypadku oséb
fizycznych, ktore prowadzity dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie: handlu i napraw pojazdow — 23,8%,
budownictwa — 18,6%, przetworstwa przemystowego — 10,0% oraz dziatalno$¢ profesjonalng, naukowsa
i techniczng — 10,1%%,

Ograniczenia w przemieszczaniu 0s6b spowodowane pandemia, na ktore nalozyl si¢ ogdlny
spadek sprzedazy, spowodowany zmianami koniunktury gospodarczej, warunkuja poziom produkcji
W tych dzialach gospodarki, ktore realizujag zamowienia dla systemow komunikacji pasazerskiej
indywidualnej i zbiorowej. W czasie pandemii, w wyniku wprowadzonych restrykcji, nastapit znaczacy
spadek popytu na ustugi turystyczne, hotelarskie i gastronomiczne. Nie odnotowano takiego spadku
popytu w branzy FMCG (produktow pierwszej potrzeby). Branze te, na rynku krajowym, wprowadzity
i stosowaly bezpieczne zasady dystrybucji towarow, ale z powodu ograniczen prawnych/sanitarnych
stosowanych w krajach docelowych obserwowano czasowe zmniejszenie poziomu eksportu.

W 2020 r. zarejestrowano 14,2 tys. nowych podmiotow gospodarki narodowej, w tym 12,1 tys.
0sob fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza i 1,4 tys. spotek handlowych. Najwigcej
nowych podmiotow zarejestrowano w sekcjach: budownictwo — 3,7 tys. (26,0% ogétu nowo
zarejestrowanych) oraz handel; naprawa pojazdow samochodowych — 2,3 tys. (16,4%), a takze
dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna — 1,3 tys. (9,2%). W porownaniu z rokiem 2019
nowych podmiotéw zarejestrowano o 1042 (o 6,9%) mniej.?*

Ponadto, na koniec roku 2020, w rejestrze REGON figurowato 20,8 tys. podmiotow gospodarki
narodowej z zawieszong dziatalnoscig (o 11,9% wigcej niz przed rokiem), w tym 19,8 tys. osdb
fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza (o 11,6% wigcej) i 737 spotek handlowych (o 21,8%
wiecej).

W 2020r. w wojewodztwie podkarpackim na 1000 ludnosci przypadato 89 podmiotow
gospodarki narodowej (w 2019 roku 85), podczas gdy w kraju 122 (w 2019 rokul17). Najwiecej
podmiotow, w przeliczeniu na 1000 ludnosci, zarejestrowanych byto w miastach na prawach powiatu:
w Rzeszowie — 156 (150), Krosnie — 125 (122), Przemyslu — 110 (107) i Tarnobrzegu — 109 (106) oraz
w powiecie leskim — 130 (123) i bieszczadzkim — 113 (106), a najmniej w powiatach: brzozowskim —
66 (63), przemyskim — 67 (64) i przeworskim — 67 (64)%.

Najwigksza koncentracja podmiotéw gospodarki narodowej wystgpowata na terenie Rzeszowa,
gdzie na koniec 2020 r. na 1 km? przypadato 256 podmiotow (w 2019 r. — 244), Przemy$la — 145 (142)
i Krosna — 131 (128). Natomiast najnizszym wskaznikiem cechowaty sie, podobnie jak w 2019 r.,
powiaty bieszczadzki i lubaczowski — odpowiednio 2 i 3 podmioty na 1 km?,

Duze znaczenie dla gospodarki regionu ma obecnos¢ kooperujacych firm przemystu lotniczego
w ramach Doliny Lotniczej oraz funkcjonowanie przemystu biotechnologicznego, farmaceutycznego,
informatycznego (programowanie) i odlewow technicznych. Gléwnymi pracodawcami sg: Pratt &
Whitney Rzeszow S.A., BSH Sprzet Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Asseco Poland S.A., ICN
Polfa Rzeszoéw S.A., Greinplast Sp. z 0.0., Nestlé Polska S.A. filia w Rzeszowie, Firma Oponiarska T.C.
Debica S.A. Istotny wktad w rozw¢j gospodarczy regionu maja roéwniez podmioty dzialajagce w ramach
stref ekonomicznych - w Mielcu (Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z 0.0. spotka zalezna Sikorsky Aircraft

23 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewodztwie podkarpackim.
Stan na koniec 20202 r.”

24 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,,Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewodztwie podkarpackim.
Stan na koniec 20202 r.”

%5 Dane statystyczne GUS.
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Corporation, MTU Aero Engines Polska, BorgWarner Poland, Lear Corporation Poland Il, Kirchhoff
Polska, BRW, Goodrich Aerospace Poland, Husgvarna Poland o. Mielec, Hamilton Sundstrand Polska
— korporacja United Technologies). Funkcjonuje rowniez Specjalna Strefa Ekonomiczna Euro-Park
Mielec, do ktorej zostat wiaczony PNT Rzeszow-Dworzysko znajdujacy si¢ W poblizu portu lotniczego
»Rzeszow — Jasionka”. PNT Rzeszow-Dworzysko to firmy zwigzane z przemystem lotniczym,
elektromaszynowym (w tym motoryzacyjnym) i I&T.

4.3.  Transport

Sie¢ transportowa wojewodztwa podkarpackiego jest SciSle powigzana z uktadem sieci drog
krajowych i transeuropejskich. Glownym elementem umiejscowienia systemu transportu wojewodztwa
w europejskim systemie transportowym jest jego potozenie w ramach sieci Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T):

— Sie¢ bazowa:

e autostrada A4;

e droga ekspresowa S19, na odcinku Rzeszow — Lublin;

¢ linia kolejowa E30;

e przejscie drogowe Korczowa — Krakowiec w ciagu autostrady A4;

e przejscie kolejowe Przemysl — Mosciska w ciggu linii kolejowej E30.

— Sie¢ kompleksowa:

e odcinki linii kolejowych nr 68,74,25 oraz linia kolejowa nr 78 tworzace potaczenie
relacji Przeworsk — Stalowa Wola Rozwadow — Sandomierz — Skarzysko Kamienna —
1.6dz Kaliska;

e |otnisko ,,Rzeszow — Jasionka”;

e terminal kolejowo-drogowy Medyka — Zurawica;

e odcinek projektowanej drogi ekspresowej S19 laczacy autostrade A4 z granicg ze
Stowacja w Barwinku;

e odcinek projektowanej drogi ekspresowej S74 migdzy granicg z wojewodztwem
$wietokrzyskim, a projektowana droga ekspresowa S19.

Przez teren wojewddztwa podkarpackiego przebiegaja odcinki 10. drog krajowych. Autostrada
A4 stanowi gtowng 0§ komunikacyjng regionu na kierunku wschod-zachod, natomiast bedaca w trakcie
realizacji droga ekspresowa S19 poprawi dostepnos¢ transportowa wojewodztwa podkarpackiego na
kierunku péinoc — potudnie.

Na terenie wojewodztwa wystepuje zroéznicowanie w zewngetrznej dostgpnosci drogowej
poszczegblnych regiondw. Znacznie lepiej skomunikowana jest czg$¢ zachodnia wojewddztwa,
szczegolnie w sasiedztwie przebiegajacej w kierunku Rzeszowa autostrady A4, czes¢ poinocno-
zachodnia, gdzie potozone sg obszary funkcjonalne: Debica, Mielec, Tarnobrzeg oraz cze$¢ centralna,
gdzie znajduje si¢ Rzeszowski Obszar Funkcjonalny. Zauwazalnie nizsza dostgpnos¢ komunikacyjng
mozna zaobserwowaé na wschodzie wojewodztwa przy granicy z Ukraing.

Biorgc pod uwage dostepnosé¢ kolejowa w ujeciu krajowym, obszar wojewodztwa nalezy do
stabiej rozwinigtych. Glowna osig transportu kolejowego jest magistrala kolejowa E30, w ktorg wpisuje
sie linia kolejowa nr 91 relacji Krakéw Glowny Osobowy — Medyka — granica panstwa. Linia ta
rozwijana jest jako element sieci bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej. W sktad sieci
kompleksowej TEN-T wchodza odcinki linii kolejowych tworzacych polaczenie relacji Przeworsk —
Stalowa Wola Rozwaddéw — Sandomierz — Skarzysko Kamienna — Lo6dz Kaliska. Najlepiej
skomunikowane sg obszary potozone wzdluz przebiegu magistrali kolejowej E30 oraz te, ktore
zlokalizowane sg w potnocno-zachodniej cze$ci wojewddztwa.
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Waznym aspektem wptywajgcym na dostepnos¢ komunikacyjng wojewodztwa podkarpackiego
jest funkcjonowanie sieci lotniczej, ktora obejmuje 6 lotnisk. Najbardziej znaczacg role w transporcie
lotniczym wojewodztwa odgrywa Port Lotniczy ,,Rzeszoéw — Jasionka”, ktory jest zintegrowany z
krajowa i migdzynarodows siecia lotnicza.

Na obszarze wojewodztwa funkcjonuja cztery drogowe przejscia  graniczne
(Budomierz/Hruszew, Korczyna/Krakowiec Medyka/Szeginie, Kroscienko/Smolnica), trzy kolejowe
(Werchrata/Rawa Ruska, Przemysl/Mosciska, Kro$cienko/Chyréw) ijedno lotnicze (w porcie
lotniczym ,,Rzeszow — Jasionka™).

Ze wzgledu na potozenie wojewddztwa podkarpackiego na trasie europejskich korytarzy
transportowych, istotng role w systemie transportu wojewodztwa odgrywa transport multimodalny.
Zgodnie z danymi Urzedu Transportu Kolejowego, na terenie wojewodztwa zlokalizowane sa
3 terminale intermodalne: Terminal T1 Zurawica, Terminal T2 Medyka, PCC INTERMODAL —
Terminal Kolbuszowa.

Na terenie wojewddztwa istnieja obszary, pomiedzy ktéorymi wystepuje wyrazny przeptyw
migracyjny. Sg to obszary funkcjonalne, ktore koncentruja wazne funkcje o charakterze gospodarczym
i spotecznym. Powigzania komunikacyjne miast powiatowych 2z o$rodkami regionalnymi
i ponadregionalnymi wojewodztwa, a takze potaczenia z sgsiednimi wojewodztwami i przejSciami
granicznymi, zapewniaja drogi wojewddzkie. Drogi powiatowe i gminne stanowig sie¢ uzupehniajaca.
Najwicksza czasowa dostgpnosciag komunikacyjng charakteryzuja si¢ miasta usytuowane wzdtuz
korytarza transportowego relacji wschod-zachod, na co duzy wplyw ma polozenie autostrady A4.
Najkrotsze wzajemne polaczenia odnotowuje si¢ pomigedzy Rzeszowem a Dgbicg, Jarostawiem,
Przeworskiem oraz Przemys$lem.

Kolejowa dostepnos¢ polnocnej czesci wojewodztwa zapewnia potaczenie Rzeszowa
i Tarnobrzega liniami kolejowymi nr 71 i 25, natomiast cze$ci potudniowej — linie nr 106 i 108. Waznym
elementem sieci transportu kolejowego na pdinocy wojewddztwa jest Linia Hutnicza Szerokotorowa.
Najwickszg uwage zwraca brak potgczenia Mielca z istniejgcym uktadem Kkolejowym. Najstabszg
dostgpnoscia kolejowa charakteryzujg si¢ miasta: Krosno, Tarnobrzeg oraz Sanok. Lepsze potaczenia
komunikacyjne wystepuja jedynie wzdhuz linii kolejowej nr 91 (E30) relacji Krakoéw — Rzeszow —
Medyka, a takze miedzy Sanokiem i Krosnem oraz Stalowa Wola i Tarnobrzegiem.

Wedlug danych Glownego Urzedu Statystycznego, liczba zarejestrowanych pojazdow
samochodowych i ciggnikow w wojewodztwie podkarpackim stale wzrasta. W roku 2019 wynosita
1668,2 tys., tj. o ponad 255,7 tys. wiecej niz w roku 2015, co przeklada si¢ na zwigkszony ruch na
drogach. Sredni ruch na drogach krajowych w 2015 r. ksztaltowat si¢ na poziomie 9 226 poj./dobe
(wzrost o 11% w poréwnaniu do poprzedniego pomiaru wykonanego w 2010 roku). Sredni ruch
pojazdow na drogach wojewoddzkich w 2015 r. ksztaltowat si¢ na poziomie 3 946 poj./dob¢ (Srednia
krajowa 3 520 poj./dobe). Wyniki te pozycjonujg wojewodztwo podkarpackie na 6. miejscu w Kraju pod
wzgledem $redniego obciazenia ruchem drog wojewaddzkich.

5. Potencjalne zmiany istniejacego stanu srodowiska w przypadku braku realizacji
projektu Programu

Projekt Programu okre$la cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego.
Realizacja celéw i kierunkow ma doprowadzi¢ do zwigkszenia dostgpnosci zewngtrznej regionu
(krajowej i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego potozenia wojewodztwa, zwigkszenia powigzan
transportowych  wregionie, w tym likwidowania obszarow wykluczenia transportowego
spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania,
integracji wewnetrznej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszarow funkcjonalnych
biegunow wzrostu, uwzgledniajacej policentryczny uklad wojewddztwa i umozliwiajacej integracje
glownych rynkow pracy.
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W przypadku zaniechania realizacji okreslonych w projekcie Programu celéw i kierunkow
rozwoju regionalnego systemu transportowego, nalezy oczekiwaé utrzymania si¢ dotychczasowych,
negatywnych zjawisk (m.in. barier rozwojowych, luk w infrastrukturze drogowej i kolejowej),
zidentyfikowanych w ramach diagnozy stanu systemu transportowego wojewodztwa.

Odstapienie od wdrazania dziatan wskazanych w projekcie Programu przyczyni si¢ do dalszego
wzrostu kongestii drogowej i obnizenia ptynnosci ruchu, wynikajacych z niedostosowania istniejacego
uktadu komunikacyjnego do duzych i wcigz wzrastajacych obcigzen komunikacyjnych oraz ztego stanu
technicznego drog. Efektem tego bedzie wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza,
obnizenie bezpieczenstwa ruchu i dalsza degradacja niewydolnej infrastruktury drogowej. Pogorszeniu
ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale rowniez klimat akustyczny, czego skutki beda
szczegllnie dotkliwe w miastach oraz w terenach bezposrednio sgsiadujacych z drogami o duzym
natezeniu ruchu. Niekorzystne oddziatywania na zdrowie i jakos$¢ zycia ludzi bedg szczegodlnie nasilone
w miastach, zwtaszcza w przypadku odstapienia od realizacji budowy obwodnic miast oraz ograniczenia
inwestycji z zakresu transportu publicznego (w tym obejmujacych wezty przesiadkowe).

W przypadku braku realizacji projektu Programu, moga rowniez wystgpowac inne problemy, w
tym utrwalanie niekorzystnego srodowiskowo modelu transportu, tj. modelu opartego o indywidualny
transport samochodowy/osobowy. Na taki stan rzeczy wplynie w szczegdlnosci brak lub stabos¢ dziatan
nastawionych na rozwdj i promowanie transportu publicznego oraz rozwigzan multimodalnych (obecnie
obserwuje si¢ tendencje spadkowa ilosci pasazerow korzystajacych z komunikacji publicznej, migdzy
innymi ze wzgledu na sytuacj¢ epidemiologiczna, czy staba obstuge wewnatrz wszystkich MOF).

W zakresie transportu towarowego, w duzej mierze opartego na transporcie drogowym,
niemozliwe jest ograniczenie jego negatywnego wplywu na srodowisko bez wsparcia intermodalnosci,
na co sktadajg si¢ sprawne multimodalne wezly przetadunkowe i dobrze rozwinigte gatezie transportu
szynowego i lotniczego.

Priorytetowym problemem do rozwigzania jest odcigzenie drog, w szczegolnosci wobec ryzyka
ograniczania dostgpnosci komunikacyjnej regionu na skutek cigglego wzrostu natezenia ruchu na
drogach. Istotnymi dzialaniami na rzecz zmniejszania szkodliwego wplywu transportu na stan
srodowiska, ktérych realizacja w przypadku zaniechania wdrazania projektu Programu moze by¢
zagrozona, sa: budowa nowych, modernizacja i ponowne uruchamianie nieczynnych odcinkow linii
kolejowych, ktorych zty stan techniczny nie pozwala na kursowanie pociggow.

Wobec niepokojacego wzrostu ilosci wypadkow komunikacyjnych, rowniez z udzialem
pieszych, wazne jest zapewnienie bezpieczenstwa catego systemu transportowego, i dlatego konieczne
jest m.in.: tworzenie nowej infrastruktury technicznej (kolejowej idrogowej) czy modernizacja
istniejgcej. Dziatania majace na celu zrealizowanie bezpiecznego systemu komunikacyjnego, a tym
samym zwickszanie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu zostaty uwzglednione w projekcie
Programu, a brak realizacji tych dziatah moze mie¢ niekorzystny wptyw na $rodowisko, w tym na
zdrowie i zycie ludzi.

Odstgpienie od wdrozenia zapisow projektu Programu bedzie wigzato si¢ z brakiem ograniczen
negatywnych zmian w $rodowisku, odnoszacych si¢ do wielu jego komponentow, a wynikajacych z
zaniechania budowy i rozbudowy infrastruktury transportowej. Z punktu widzenia srodowiska, korzysci
wynikajace z takiego rozwigzania nie przewyzszg jednak strat, zarowno spoteczno-gospodarczych, ale
rowniez Srodowiskowych, jakich nalezy oczekiwa¢ w przypadku pozostawienia systemu
transportowego wojewodztwa bez zmian.

Wdrozenie dziatan warunkujgcych rozwoj regionalnego systemu transportowego okreslonego
w projekcie Programu, a zwlaszcza realizacja scenariusza korzystnych uwarunkowan zewngtrznych
(srodki UE, geopolityka) i wewnetrznych (sprawne instytucje, zatrzymanie kryzysu demograficznego),
jest korzystniejszym srodowiskowo wariantem, w szczegdlnosci w przypadku uwzglednienia Srodkow
przeciwdzialania, ograniczania i kompensacji potencjalnych negatywnych oddziatywan.
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V. Analiza i ocena istniejagcych problem6éw ochrony srodowiska istotnych z punktu
widzenia projektu Programu, w szczegélnosci dotyczacych obszarow
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
0 ochronie przyrody

1. Obszary objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Ochrona przyrody, w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody?®, polega na zachowaniu,
zrownowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu zasobow, tworow i sktadnikow przyrody: dziko
wystepujacych ro$lin, zwierzat i grzybow; roslin, zwierzat i grzybéw objetych ochrong gatunkowa;
zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia; siedlisk przyrodniczych; siedlisk zagrozonych
wyginieciem, rzadkich i chronionych gatunkéw ro$lin, zwierzat i grzybow; twordow przyrody zywej
i nieozywionej oraz kopalnych szczatkow roslin i zwierzat; krajobrazu; zieleni w miastach i wsiach;
zadrzewien.

Wojewodztwo podkarpackie jest jednym z najcenniejszych przyrodniczo obszaréw Polski,
a nawet Europy. O nagromadzeniu cennych walorow przyrodniczych §wiadczy fakt objecia okoto
44,9%% powierzchni wojewoddztwa, réznymi formami ochrony przyrody na podstawie przepisoéw
ustawy o ochronie przyrody (Rysunek 23).

W wojewodztwie podkarpackim znajduja sie:
— 2 parki narodowe (Bieszczadzki, Magurski);
- 97 rezerwatow przyrody;
- 10 parkéw krajobrazowych;
- 13 obszaréw chronionego krajobrazu;
- 28 stanowisk dokumentacyjnych?;
- 1745 pomnikow przyrody?;
- 464 uzytkow ekologicznych®;
- 9 zespotow przyrodniczo-krajobrazowych?:.

Szczegolnie cenne obszary zostaly wiaczone do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000
W postaci:
- 1 obszaru PLC, ktory jest zarowno obszarem specjalnej ochrony ptakow, jak i specjalnym
obszarem ochrony siedlisk;
- 7 obszarow specjalnej ochrony ptakow (PLB);
- 55 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (PLH).

2% Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2021 r. poz., 1098 ze zm.).
21 7rédto: https://bdl.stat.gov.pl dane za rok 2019 (data dostepu: 01.07.2021 r.).

28 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody data dostepu 17.01.2022.

29 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody data dostepu 05.07.2021

%0 jbidem.

81 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody data dostepu 17.01.2022
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Rysunek 23. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody
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2. Problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia projektu Programu

Dynamicznego rozwoju transportu nie mozna powstrzymac, gdyz jest waznym czynnikiem
wzrostu gospodarczego i towarzyszy on nieodzownie postgpowi cywilizacyjnemu ludzkosci. Obecnie
niekorzystne skutki funkcjonowania transportu odczuwa zaré6wno S$rodowisko przyrodnicze, jak
i spoteczenstwo.

W Tabeli 10 dokonano identyfikacji probleméw wystepujacych na terenie wojewodztwa,
a szczegodlnie zwrocono uwage na identyfikacje problemow Ssrodowiskowych istotnych z punktu
widzenia projektu Programu.

Tabela 10. Problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia projektu Programu

Komponent Srodowiska Zidentyfikowane problemy $rodowiskowe

Réznorodnosé —  Mogg powstawac kolizje przestrzenne pomiedzy trasami przebiegu sieci
biologiczna/ infrastrukturalnych (np. drogi, kolej), a siecig obszaré6w objetych ochrong na
zwierzeta/ podstawie ustawy o ochronie przyrody.

rosliny/
obszary
chronione

—  Wazrost presji turystycznej w wyniku podniesienia dostgpnosci terenow.
—  Pogorszenie warunkoéw migracji zwierzat w wyniku budowy nowych drog.
—  Halas generowany przez transport moze powodowac odstraszanie zwierzat.

—  Zmniejszanie powierzchni siedlisk oraz ich spdjnosci wskutek budowy nowych
tras komunikacyjnych.

—  Ograniczanie drozno$ci korytarzy ekologicznych.

—  Negatywny wplyw zanieczyszczen komunikacyjnych na stan siedlisk
przyrodniczych.

Powietrze —  Przekroczenie standardow imisyjnych pytu PM10 i PM2.5 oraz poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10.

— Narastajacy ruch samochodowy intensyfikuje emisj¢ zanieczyszczen do
powietrza.

—  Zly stan techniczny drdg i pojazdéw powoduje wzrost emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do powietrza.

— Niedostosowanie natezenia ruchu do przepustowosci drog powoduje wzrost
udziatlu zanieczyszczen komunikacyjnych w powietrzu.

Ludnosé¢ —  Zanieczyszczenia komunikacyjne i hatas wplywaja na stan zdrowia ludzi.

—  Transport jest zrodlem zanieczyszczenia srodowiska, w tym gleby i roslin, co
ma posredni wptyw na stan zdrowia ludzi.

—  Drogi o duzym natezeniu ruchu w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy.

Woda —  Negatywny wptyw wod opadowych z powierzchni drog na jakos¢ wod.

—  Niekorzystne oddziatywanie na jakos¢ wod zwigzane z transportem substancji
niebezpiecznych, spowodowane wyciekiem substancji niebezpiecznych podczas
zdarzen okreslanych jako powazne awarie.

Krajobraz —  Mozliwy niekorzystny wptyw na walory krajobrazowe — trakcje linii
kolejowych, wiadukty, wezty autostradowe.

Powierzchnia ziemi - Ograniczenie przydatno$ci gruntéw rolnych przylegajacych do drég o duzym
natezeniu ruchu.

—  Melioracje i osuszanie terenow pod nowo powstajaca infrastrukture.

—  Zajmowanie pod inwestycje drogowe nowych terenow, co powoduje
systematyczne zmniejszanie powierzchni gruntéw rolnych.

—  Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujacych
si¢ w bezposrednim sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu.

—  Budowa nowych przedsiewzigé¢ liniowych moze spowodowa¢ lokalne zmiany
W uksztaltowaniu terenu — wyréwnanie terenu oraz realizowanie nasypow.
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Komponent srodowiska Zidentyfikowane problemy srodowiskowe

Halas

— Nastepuje staly wzrost liczby pojazddw i natezenia ruchu, co skutkuje
systematycznym zwigkszaniem emisji hatasu komunikacyjnego.

—  Emisje hatasu komunikacyjnego nalezy ogranicza¢ m.in. poprze stosowanie
cichych nawierzchni, stosowanie paséw zieleni, ekrandw akustycznych.

Zasoby naturalne —  Moze nastgpi¢ wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych do

budowy drog.

—  Nowe trasy komunikacyjne moga przebiegaé przez tereny perspektywicznych
i udokumentowanych zt6z surowcéw mineralnych, co moze spowodowaé
trudnosci w ich wydobyciu.

Zabytki i dobra materialne —  Duze natezenie ruchu pojazdéw w centrum miast powoduje drgania, co moze

mie¢ negatywny wplyw na stan obiektow zabytkowych.

—  Natrasach przebiegu droég moze dojs¢ do odkrycia stanowisk archeologicznych.

—  Trasy komunikacyjne o duzym natezeniu ruchu powinny by¢ prowadzone poza
terenami o znacznej koncentracji obiektow zabytkowych.

—  Ruch samochodow cigzarowych w centrum miast ma niekorzystny wptyw na
stan obiektow zabytkowych i zabudowg wspotczesna.

VI.

Cele ochrony $srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektu Programu oraz
sposoby, w jakich te cele i inne problemy §rodowiska zostaly uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu

Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym i wspolnotowym, ze

wzgledu na ich priorytetowe traktowanie, zawarte s3 w wielu konwencjach migdzynarodowych
i podstawowych aktach tworzacych Wspolnote UE. Dokumenty te stanowig ramy dla regulacji
prawnych (dyrektywy i rozporzadzenia w prawie unijnym oraz ustawy i rozporzadzenia w prawie
polskim) oraz przestanke do ksztaltowania polityki ochrony Srodowiska w szeregu tworzonych
dokumentach o okre$lonej perspektywie czasowej (strategie, polityki, plany, programy).

Cele polityki ochrony $rodowiska na szczeblu wspdlnotowym zostaly okre§lone w wielu

dokumentach strategicznych, ktore stanowia podstawe dla dokumentéw krajowych i regionalnych.

Cechg charakterystyczng tych dokumentow jest obligatoryjna lub zalecana hierarchiczno$¢ ich ustalen
1 zapisow. Istotne z punktu widzenia projektu Programu mig¢dzynarodowe cele ochrony $rodowiska

zawarte s3 w ratyfikowanych przez Polske konwencjach miedzynarodowych:

Konwencja Ramsarska (z 1975 r. ze zmianami wprowadzonymi w Paryzu w 1982 r. i Reginie
w 1987 r.) 0 obszarach wodno-btotnych, majacych znaczenie migdzynarodowe, zwtaszcza jako
srodowisko zyciowe ptactwa wodnego. Celem konwencji jest ochrona i zrownowazone
uzytkowanie wszystkich mokradet, poprzez dziatania na szczeblu krajowym i lokalnym oraz
wspotprace miedzynarodowa.

Konwencja Bernenska (1979 r.) o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk
naturalnych, ktoérej celem jest ochrona gatunkow zagrozonych i ich siedlisk naturalnych, ze
szczegolnym uwzglednieniem ochrony zagrozonych i ginacych gatunkéw wedrownych.
Konwencja Genewska (1979 r.) w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odleglosci, majaca na celu ochrone czlowicka 1 jego s$rodowisko przed
zanieczyszczeniem powietrza oraz dazenie do ograniczenia i Sstopniowego zmniejszania
i zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, facznie z transgranicznym zanieczyszczaniem
powietrza na dalekie odleglosci.

Konwencja Bonska (1979 r.) o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat. Celem
Konwencji jest ochrona dzikich zwierzat migrujacych, stanowiacych niezastapiony element
srodowiska naturalnego.
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Konwencja o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadoéw niebezpiecznych
(Bazylea 1989r.), ktorej przedmiotem jest monitoring transgranicznego przemieszczania i
usuwania odpadéw niebezpiecznych, wedlug wykazow zawartych w odpowiednich
zatacznikach do Konwencji oraz minimalizacja wytwarzania odpadoéw niebezpiecznych i
innych, a takze zapewnienie dostepu do wtasciwych, odpowiednio zlokalizowanych urzadzen
stuzacych do usuwania odpadow, w sposob bezpieczny dla srodowiska.

Konwencja o ochronie roznorodnosci biologicznej z Rio de Janeiro (1992 r.), wskazuje na
koniecznos¢ ochrony przyrody w skali globalnej. Gtowne cele Konwencji to: ochrona
roznorodnosci  biologicznej, zréwnowazone uzytkowanie jej elementdw, uczciwy
i sprawiedliwy podziat korzysci wynikajacych z wykorzystania zasobow genetycznych.
Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (Rio de Janeiro
1992 r.), ktorej gtownym celem jest przeciwdzialanie globalnemu ociepleniu oraz Protokoét
z Kioto (1997 r.) stanowigcy uzupelnienie Konwencji klimatycznej. Unia Europejska wraz
Z panstwami zrzeszonymi w Europejskim Obszarze Gospodarczym, zobowigzaty sie¢
przedtuzy¢ swoje zobowiazania wynikajace z konwencji do roku 2020.

Konwencja o ochronie i uzytkowaniu ciekow transgranicznych i jezior
miedzynarodowych (Helsinki 1992 r.), okreslajaca, jako najwazniejsze, nastgpujace cele:
zapobieganie, kontrolowanie 1 zmniejszanie zanieczyszczenia wod, ktéore powoduje
oddzialywanie transgraniczne, zapewnienie zachowania ekosystemow i jesli to niezbedne ich
restytuowanie, zapewnienie uzytkowania wod transgranicznych zgodnego z ekologicznie
uzasadnionym i racjonalnym gospodarowaniem zasobami wodnymi, ich zachowaniem
i ochrong $rodowiska.

Konwencja Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
W sprawie transgranicznych skutkéw awarii przemystowych, zwana Konwencja awaryjna
(Helsinki 1992 r.), jako podstawowe cele okresla: zapobieganie awariom przemystowym,
zapewnienie gotowosci na wypadek awarii o skutkach transgranicznych, likwidacje¢ skutkow
wspomnianych zdarzefi, informowanie o wystegpowaniu powaznych awarii o skutkach
transgranicznych, udzielanie pomocy wzajemnej w przypadku wystapienia powaznych awarii
0 skutkach transgranicznych.

Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zwalczania pustynnienia w panstwach
dotknietych powaznymi suszami i/lub pustynnieniem zwlaszcza w Afryce (Paryz 1994 r.),
ktorej celem jest zwalczanie pustynnienia itagodzenie skutkéw susz, poprzez efektywne
dziatania na wszystkich poziomach, wspierane przez wspotprace miedzynarodowg i partnerskie
organizacje w ramach zintegrowanego podejscia, zgodnego z Agenda 21, w celu przyczynienia
si¢ do osiaggniecia trwalego rozwoju na obszarach dotknigtych.

Konwencja o dostepie do informacji, udziale spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz
dostepie do sprawiedliwo$ci w sprawach dotyczacych srodowiska (Aarhus 1998 r.), ktorej
celem jest ochrona prawa kazdej osoby, z obecnego oraz przysztych pokolen, do zycia w
srodowisku odpowiednim dla jej zdrowia. Dla osiagnigcia wyznaczonego celu, okreslono
dziatania w trzech obszarach dotyczacych: zapewnienia spoteczenstwu przez wtadze publiczne
dostepu do informacji dotyczacych s$rodowiska, ulatwienia wudzialu spoteczenstwa
w podejmowaniu decyzji majacych wptyw na srodowisko, rozszerzenia warunkow dostgpu do
wymiaru sprawiedliwo$ci w sprawach dotyczacych srodowiska.

Europejska Konwencja Krajobrazowa (Florencja 2000r.), ma na celu ochrone
réznorodnos$ci krajobrazow europejskich, zarowno naturalnych jak i kulturowych, a takze
racjonalne zagospodarowanie i planowanie krajobrazu.

Konwencja Sztokholmska (2001 r.) w sprawie trwatych zanieczyszczen organicznych, ktorej
celem jest ochrona zdrowia ludzi i §rodowiska przed substancjami okreslanymi jako ,trwate
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zanieczyszczenia organiczne”, poprzez wprowadzenie ograniczen w produkcji i stosowaniu,
eksporcie 1 imporcie tych substancji, a takze przez wprowadzenie zasad gospodarki odpadami
je zawierajgcymi.

— Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej (2001 r.), ktorej celami sa:
ochrona zdrowia ludzkiego i Srodowiska przed negatywnymi skutkami wynikajacymi ze zmian
w warstwie ozonowej, regularne prowadzenie pomiaréw zawartosci ozonu w atmosferze,
pomiaréw promieniowania ultrafioletowego stonca zakresu UV-B, badania skutkow ostabienia
warstwy ozonowej w srodowisku.

— Ramowa Konwencja o ochronie i zrownowazonym rozwoju Karpat, tzw. konwencja
karpacka (Kijéow 2003 r.), okreSlajaca jako glowne cele m. in.. poprawe jakosci zycia
mieszkancoéw oraz ochron¢ walorow przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego.

Podstawowe, wspolnotowe cele polityki ochrony $srodowiska zostaly okreslone w Traktacie
0 funkcjonowaniu Unii Europejskiej, sa to:

— zachowanie, ochrona i poprawa jako$ci srodowiska naturalnego;

— ochrona zdrowia cztowieka;

— ostrozne i racjonalne wykorzystanie zasobéw naturalnych;

— promowanie na ptaszczyznie migdzynarodowej $rodkéw zmierzajacych do rozwiazywania
regionalnych lub $wiatowych problemow srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci zwalczania
zmian Klimatu.

W Traktacie zostaty rowniez okre$lone podstawowe zasady wspolnotowej polityki w dziedzinie
ochrony $rodowiska:
— zasada wysokiego poziomu ochrony;
— zasada przezornosci (ostroznosci);
— zasada stosowania dziatan zapobiegawczych (prewencji);
— zasada naprawiania szkéd, przede wszystkim u zrodta;
— zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci”;

— zasada integracji z innymi politykami Wspdlnoty i subsydiarnosci.

Podstawowym unijnym dokumentem operacyjnym jest Wspolnotowy Program Dziatan Unii
Europejskiej w dziedzinie $rodowiska (6smy - obecnie przygotowany, nie jest jeszcze przyjety).
4 pazdziernika 2019 r. Rada zatwierdzita konkluzje o 8. Programie, a 14 pazdziernika 2020 r. Komisja
przedstawita projekt decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Programu wyznaczajacego
ramy polityki i dziatan srodowiskowo-klimatycznych do 2030 r. Przyjete konkluzje opierajg si¢ na
programie strategicznym UE zatwierdzonym przez Rad¢ Europejska 20 czerwca 2019 r., w ktorym
podkresla si¢ pilng potrzeb¢ budowania neutralnej klimatycznie, ekologicznej, sprawiedliwej i socjalnej
Europy.

Zaproponowany przez Komisj¢ projekt 8. Programu opiera si¢ na zielonym tadzie i na wykazie
opisanych w nim dziatan, natomiast wyjatkowo nie zawiera wlasnego wykazu dziatan. Panstwa
cztonkowskie poprosilty Komisje, by w 2024 r. dokonata srédokresowego przegladu, a nastepnie w
2025 r. przedstawila projekt legislacyjny nowelizujacy 8. Program, tak by wspotprawodawcy mogli
doda¢ niezbedne dziatania, ktore trzeba bedzie podjaé¢ w latach 2025-2030.

Panstwa cztonkowskie doprecyzowaly tez nowe ramy monitoringu, ktore powstang
w kontekscie 8. Programu do monitorowania postepoéw w realizacji jego priorytetowych celow.

8. Program, w zakresie Srodowiska, ma przyspieszy¢ ekologiczng transformacj¢ w sposob
sprawiedliwy i inkluzywny. Jego dtugofalowy cel ,,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen
naszej planety” byt juz okreslony w 7. Programie.
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8. Program wskazuje sze$¢ priorytetowych celow tematycznych:

— ograniczenie emisji gazow cieplarnianych;

— adaptacj¢ do zmiany klimatu;

— model wzrostu przynoszacy planecie wigcej korzysci niz strat;

— Zerowy poziom emisji zanieczyszczen,

— ochrong i przywrdcenie bioréznorodnosci;

— ograniczenie najwigkszych presji srodowiskowych i klimatycznych zwigzanych z produkcja
i konsumpcja.

Cele cekologiczne ustanowione na szczeblu krajowym uwzgledniajace priorytety
migdzynarodowe i wspolnotowe zawarte sag m.in.: w obowiazujacym dokumencie ,,Polityka ekologiczna
panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze $rodowiska i gospodarki wodnej" (PEP2030)%. Polityka
ekologiczna panstwa stanowi doprecyzowanie i operacjonalizacj¢ zapisOw Strategii na rzecz
odpowiedzialnego rozwoju (SOR), dlatego cel gtowny tj.: Rozwdéj potencjalu Srodowiska na rzecz
obywateli i przedsiebiorcow zostat przeniesiony wprost z SOR.

Celami §rodowiskowymi, szczegotowymi sa:

—  Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci $rodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego, w tym 4

Kierunki interwencji:

e zrownowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie dostepu do czystej wody
dla spoteczenstwa i gospodarki oraz osiggni¢cie dobrego stanu wod,;

e likwidacja zrodet emisji zanieczyszczen do powietrza lub istotne zmniejszenie ich
oddzialywania;

e ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb;

e przeciwdzialanie zagrozeniom srodowiska oraz zapewnienie bezpieczenstwa
biologicznego, jadrowego i ochrony radiologiczne;j.

— Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami $rodowiska, w tym

5 kierunkow interwencji:

e zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona
i poprawa stanu roznorodno$ci biologicznej i krajobrazu;

e wspieranie wielofunkcyjnej i trwale zrownowazonej gospodarki lesnej;

e gospodarka odpadami w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym;

e zarzadzanie zasobami geologicznymi poprzez opracowanie i wdrozenie polityKi
surowcowej panstwa;

e wspieranie wdrazania ekoinnowacji oraz upowszechnianie najlepszych dostepnych
technik BAT.

—  Srodowisko i klimat. Lagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz zarzadzanie ryzykiem
klesk zywiotowych, w tym 2 kierunki interwencji:
e przeciwdziatanie zmianom klimatu;

e adaptacja do zmian klimatu i1 zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych.

Realizacja celow srodowiskowych bedzie wspierana przez cele horyzontalne:

- Srodowisko i edukacja. Rozwijanie kompetencji (wiedzy, umiejetnosci i postaw)
ekologicznych spofeczenstwa, kierunek interwencji: edukacja ekologiczna, w tym
ksztattowanie wzorcow zréwnowazonej konsumpcji;

32 Uchwata Nr 67 Rady Ministréow z dnia 16 lipca 2019 r. w sprawie przyjecia ,,Polityki ekologicznej panstwa 2030 —
strategii rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej” (M.P. z 2019 r., poz. 794 ze zm.).
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—  Srodowisko i administracja. Poprawa efektywnosci funkcjonowania instrumentéw ochrony
srodowiska, kierunek interwencji: usprawnienie systemu kontroli i zarzadzania ochrong
srodowiska oraz doskonalenie systemu finansowania.

Globalne, wspolnotowe 1 krajowe, priorytetowe traktowanie ochrony $rodowiska, narzuca
wymog uwzgledniania celow $rodowiskowych ~w dokumentach strategicznych krajowych
i regionalnych, w tym w strategiach rozwoju wojewodztw.

Punkt wyjscia dla okreslenia kluczowych czynnikow rozwoju transportu w wojewddztwie
podkarpackim i wskazania celow rozwojowych regionalnego systemu transportowego stanowity cele
i kierunki dziatan zawarte w Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030 dotyczace kwestii
transportowych, tym samym w projekcie Programu wykazano zgodno$¢ z celami ekologicznymi.
Nalezy stwierdzi¢, iz cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, wynikajace z regionalnych uwarunkowan srodowiskowych, zostaty
uwzglednione w analizowanym dokumencie.

Jednym z celéw horyzontalnych projektu Programu jest Ograniczenie negatywnego
oddzialywania sektora transportu na klimat oraz na regionalne Srodowisko naturalne polegajace
m.in.: na zwigkszaniu udziatu tych rodzajow transportu, ktore powodujg najmniejsze obcigzenie
srodowiska oraz ograniczanie negatywnego wptywu na srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu,
a w szczegolnosci drogowego transportu samochodowego. Oczekiwanymi rezultatami beda:

— rozwdj transportu publicznego w kierunku neutralnym klimatycznie;
— tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci;
— wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej gospodarki;

— odciazenie obszarow szczegodlnie wrazliwych $rodowiskowo oraz zapobieganie zjawiskom
niekontrolowanej ingerencji oraz degradacji srodowiska naturalnego.

Pozostale cele projektu Programu nie sa wprost wyartykutlowane, jako cele ochrony srodowiska,
jednakze przyjete rozwigzania, np. wzmocnienie rozwigzan multimodalnych, rozwdj i integracja
komunikacji publicznej, budowa obwodnic, czy modernizacja istniejacych ciaggéw komunikacyjnych,
w tym kolejowych, bedg mialty w koncowym rozrachunku pozytywny wptyw na §rodowisko. Zatem
mozna z calg pewnos$cig stwierdzi¢, ze przyjete na szczeblu migdzynarodowym wspolnotowym
i krajowym cele ochrony srodowiska, zostaty uwzglednione w projekcie Programu.

VII. Planowane rozwiazania zwiazane z gospodarka wodna a realizacja projektu
Programu wzgledem zbiornikow wod podziemnych, uje¢ wody i ich stref oraz
terenéw zagrozonych zalewaniem wodami powodziowymi

1. Planowane rozwiazania zwiazane z gospodarka wodna

Projekt Programu nie przewiduje rozwiazan w zakresie gospodarki wodnej. Dopiero na etapie
realizacji konkretnych przedsiewzie¢ beda przygotowywane decyzje srodowiskowe, w ktorych zawarte
zostang warunki dotyczace takiego wykonania podejmowanych dziatan, by do minimum ograniczy¢
oddziatywanie na $rodowisko naturalne, w tym na $rodowisko wodne. W trakcie ewentualnego
sporzadzenia raportow oddziatywania przedsigwzieé na Srodowisko powinny by¢ szczegdtowo opisane
sposoby zapobiegania i ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko, w tym na zasoby
wodne.

Podczas realizacji przedsiewzieé transportowych nalezy m.in.:

- zastosowac rozwigzania majace na celu oszczedno$¢ wody;
- zabezpieczyc¢ teren przed migracjg zanieczyszczen do wod, szczegolnie w trakcie wykonywania
robot budowlanych;
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- zwigkszy¢ bezpieczenstwo przy przetadunku substancji niebezpiecznych przez zastosowanie
odpowiednich procedur i technik;

- dbac o sprzet budowlany, w tym o zabezpieczenie zbiornikow na paliwo i zabezpieczenie terenu
dystrybucji paliw;

- dla drég zrealizowanych nalezy przewidzie¢ sposoby podczyszczania i odprowadzania wod
opadowych i roztopowych.

Uzyskania niezb¢dnych pozwolen wodnoprawnych na odprowadzanie wod opadowych
i roztopowych (po ich podczyszczeniu) bedzie wymagata m.in. realizacja zadania dotyczacego budowy
kolektora wod deszczowych taczacego teren lotniska z rzeka Wistok, przebudowa i budowa parkingu
dla samochodow osobowych wraz z towarzyszacg infrastruktura przy Porcie Lotniczym ,,Rzeszow -
Jasionka”, a takze realizacja drog krajowych i wojewodzkich.

Modernizacja systemow ogrzewania obiektow administracyjno-technicznych w Porcie
Lotniczym ,,Rzeszow - Jasionka”, jak rowniez zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego
i kolejowego, rozwdj szybkiej kolei podmiejskiej, budowa Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego
w Debicy, budowa wezta komunikacyjnego w Stalowej Woli i tym podobne dziatania, w sposob
posredni beda mie¢ pozytywny wptyw na poprawe jakosci wod.

2. Realizacja projektu Programu wzgledem zbiornikéw wéd podziemnych

Przyjete w projekcie Programu kierunki rozwoju systemu infrastruktury transportowej
W wojewoddztwie maja na celu poprawe wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci przestrzennej regionu.
Proponowane rozwigzania polegajace na budowie, rozbudowie, modernizacji drog i linii kolejowych,
realizacji inwestycji zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska, budowie obwodnic miast przyczynig si¢
m.in. do odcigzenia komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegoélnie w miastach.

Wszystkie, znajdujace si¢ w wojewddztwie podkarpackim zbiorniki wod podziemnych moga
by¢ narazone na niekorzystne oddziatywanie proponowanych przedsiewzig¢, zwlaszcza na etapie ich
powstawania oraz potencjalnie na etapie funkcjonowania infrastruktury transportowej. Jednym
z bardziej obcigzonych bedzie GZWP 425 Zbiornik Dg¢bica — Stalowa Wola — Rzeszow lezacy
czeg$ciowo na terenie 6. miejskich obszarow funkcjonalnych (ROF, Jarostaw-Przeworsk, Stalowa Wola,
Tarnobrzeg, Mielec, Debica-Ropczyce). Przez jego obszar przebiega istniejgca autostrada A4
z weztami, istniejaca i realizowana droga ekspresowa S19 z weztami, projektowana droga ekspresowa
S74 i proponowana do realizacji droga S9 o parametrach drogi ekspresowej (dla drég projektowanych
nie ma jeszcze ustalonego przebiegu trasy), 5 drog krajowych, kilkanascie wojewodzkich oraz linie
kolejowe, w tym najwazniejsza E30 stanowigca element korytarza bazowego TEN-T, planowana sie¢
kolejowa taczaca Podkarpacie z Centralnym Portem Komunikacyjnym, tzw. szprycha 6, a takze
przewidziany jest do budowy tacznik kolejowy do lotniska ,,Rzeszow — Jasionka”.

W mniejszym stopniu na niekorzystne oddziatywanie infrastruktury komunikacyjnej moga by¢
narazone wody podziemne pozostatych gtownych zbiornikéw wod podziemnych. Przewiduje si¢ w ich
obrgbie modernizacje istniejacych drog, budowe obwodnic, mostow, modernizacje linii kolejowych.
W obrebie GZWP 433 Dolina rzeki Wistoka planuje si¢ przebudowe drog krajowych 28173 do
parametréw drog ekspresowych, budowe obwodnicy Jasta, a takze lacznika kolejowego Szebnie
taczacego linie kolejowe 106 i 108. W obrebie GZWP 432 Dolina rzeki Wistok planuje si¢ rowniez
przebudowe drogi krajowej nr 28 do parametréw drogi ekspresowej, budowe obwodnicy Krosna oraz
realizacje¢ linii kolejowej tzw. szprychy 6.

Sposob oddziatywania realizacji kierunkow okreslonych w projekcie Programu na Gtéwne
Zbiorniki Wod Podziemnych bedzie miat charakter posredni pozytywny, negatywny krotkotrwaty oraz
potencjalnie negatywny. Oddzialywanie posrednie pozytywne bedzie wynika¢ z odcigzenia
komunikacji, szczegélnie na obszarach zurbanizowanych poprzez budowe¢ drég szybkiego ruchu,
obwodnic, modernizacje linii kolejowych, tym samym bedzie zmniejszaé si¢ tam ilos¢ emitowanych
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spalin samochodowych do atmosfery, co spowoduje mniejszy ich opad na powierzchni¢ ziemi
i mniejsze ste¢zenie zanieczyszczen migrujacych w glgb, do gleby i wod podziemnych. Oddziatywanie
negatywne krotkotrwale bedzie zwigzane z prowadzonymi pracami w zakresie budowy, rozbudowy,
modernizacji drog i linii kolejowych, podczas ktorych moze by¢ ostabiona ochrona wod. Niemniej
wplyw ten bedzie ograniczony do obszaru wykonywanych robot oraz czasu ich trwania. Podczas
realizacji wszystkich inwestycji nalezy stosowa¢ najnowsze techniki itechnologie pozwalajace
zachowac normy bezpieczenstwa, zapobiega¢ pojawieniu si¢ niekontrolowanych zdarzen oraz dotozy¢
wszelkiej starannosci przy wykonywaniu prac budowlanych.
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Rysunek 24. Sie¢ transportowa na tle zbiornikow wod podziemnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu.
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Oddziatywanie potencjalnie negatywne moze wystepowac roOwniez na etapie funkcjonowania
systemu transportowego, szczegolnie wzdtuz linii komunikacyjnych.

Oddziatywanie begdzie zwigzane z emisjg zanieczyszczen komunikacyjnych. W rozwigzaniach
ograniczajacych potencjalnie negatywny wpltyw na zbiorniki wod podziemnych nalezy stosowac
technologie zapewniajgce oczyszczanie wod opadowych i roztopowych odprowadzonych z drog oraz
skutecznie zapobiegajace przedostawaniu si¢ zanieczyszczen komunikacyjnych do gleb i wod
podziemnych.

3. Realizacja projektu Programu wzgledem uje¢ wody i stref ochronnych uje¢ wody

Na obszarze wojewodztwa podkarpackiego zostaly ustanowione strefy ochronne dla trzech ujeé
wod powierzchniowych: dwdch na rzece Wistoce w Debicy 1 w Mielcu (ujecie ,,Wojstaw”) oraz na
rzece Wistok (ujecie ,,Zwigczyca”), a takze dla kilkunastu uje¢ wod podziemnych

Strefy ochrony bezposredniej uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych maja niewielka
powierzchnig i z reguty obejmujg teren samego ujgcia wraz z urzadzeniami shuzgcymi ujmowaniu wod.
Na terenach tych obowiazuje zakaz wstgpu, s3 to tereny Scisle chronione. Nie przewiduje sig, aby
przedsiewzigcia komunikacyjne okre$lone w projekcie Programu prowadzone byly przez tereny stref
ochrony bezposredniej uje¢ wod. W przypadku realizacji przedsigwzigcia przebiegajacego
W sasiedztwie uje¢ wod na etapie przygotowywania dokumentacji, po stwierdzeniu mozliwosci
wystgpienia potencjalnie negatywnych oddziatywan nalezy przedstawi¢ takie rozwigzania planistyczne
i technologiczne, ktore bedg eliminowac¢ lub minimalizowa¢ negatywne oddziatywanie.

Strefy ochrony posredniej uje¢ wod powierzchniowych obejmujg znaczny obszar. Najwieksza
obszarowo jest strefa ochrony posredniej dla ujecia wody powierzchniowej w Debicy na rzece Wistoce.
W jej obrebie znajduje sie fragment Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Debica, przebiegaja 2 drogi
krajowe oraz magistrala kolejowa E30 (potnocna czesci strefy). W projekcie Programu przewiduje si¢
rowniez budowe obwodnicy Pilzna, przebudoweg drogi DK 73 do parametréw drogi ekspresowe;,
budowe tacznika drogowego do autostrady A4 oraz budowe mostu na potoku Stonym w miejscowosci
Brzostek.

W obszarze strefy ochrony posredniej dla ujgcia wody powierzchniowej ,,Wojstaw” na rzece
Wistoka w Mielcu znajduje si¢ Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec. Przebiegaja tu 3 drogi
wojewodzkie, w tym DW 986 przewidziana do modernizacji, a takze linia kolejowa nr 25. Projekt
Programu przewiduje budowe dwoch przystankéw kolejowych (Mielec/Rzochow, Mielec/ul.
Inwestorow).

W strefie ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej ,,Zwigczyca” na Wistoku
W Rzeszowie znajduje si¢ Rzeszowski Obszar Funkcjonalny (prawie na catej powierzchni), w ktorego
obrebie planowana jest droga ekspresowa S19, droga krajowa nr 19 i linia kolejowa nr 106, ktora
zgodnie z projektem Programu jest czescig Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej i bedzie stanowi¢ cze$é
tzw. szprychy 6 (w ramach linii kolejowych do Centralnego Portu Komunikacyjnego).

Przy realizacji projektu Programu nalezy uwzgledni¢ zasady obowigzujace w strefach ochrony
posredniej uje¢ wod powierzchniowych, w szczegdlnosSci zapis zabraniajacy budowy: toréw
kolejowych, drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz mostow na ich ciagach, a takze
parkingow, bez uyymowania wod opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji opadowej zamknigtej
lub otwartej w postaci rowdw izolowanych oraz bez urzadzen zapewniajacych oczyszczanie ich przed
wprowadzeniem do wdd i do ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi.

Strefy ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych zajmuja znacznie mniejsze obszary niz strefy
ochrony posredniej uje¢ powierzchniowych, dlatego trudniej jest wykonaé analiz¢ dla dokumentéw
kierunkowych, deklaratywnych, jakim jest projekt Programu, zwtaszcza, ze nie sa znane lokalizacje i
przebiegi nowych ciaggéw komunikacyjnych. Proponuje si¢ przeprowadzenie doktadnych analiz na
etapie projektowania i realizacji konkretnych przedsiewzig¢. Nalezy zaznaczy¢, ze strefy ochrony
posredniej uje¢ wod podziemnych znajduja si¢ gldownie w srodkowej i potnocnej czgsci wojewoddztwa.
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Na obszarach wyznaczonych stref ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych zabrania si¢
lokalizowania przedsigwzi¢¢ mogacych zawsze znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, w tym przedsigwzig¢ zwigzanych z transportem publicznym i budowa drog. Potozenie stref
ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych nalezy uwzglednic¢ przy wyznaczaniu nowych tras przebiegu
drog i linii kolejowych, zwlaszcza drogi ekspresowej S74 czy tzw. szprychy 6 (linii prowadzacej do
Centralnego portu Komunikacyjnego).
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Rysunek 25. Sie¢ transportowa na tle uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu.
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4, Realizacja projektu Programu wzgledem terenéw zagrozonych zalewaniem wodami
powodziowymi

W analizie uwzgledniono nastepujace obszary:

— obszary szczegdlnego zagrozenia powodziag obejmujace  tereny, na  ktdérych
prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest §rednie i wynosi raz na 100 lat (Q1%) i obszary,
na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat
(Q10%);

— obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest rzadkie i wynosi raz na 500
lat (Q0,2%);

— obszary narazone na zalanie w wyniku przerwania walu przeciwpowodziowego.

Newralgicznymi miejscami sg przecigcia sieci transportowej (autostrady, drogi ekspresowe,
krajowe, wojewodzkie i inne, linie kolejowe) z obszarami zagrozenia powodzig lub tez bliskie
sgsiedztwo przebiegu tras komunikacyjnych i ciekow.

Projekt Programu przewiduje rowniez budowg lub modernizacje mostéw na gléwnych rzekach
(Wista, San) i ich doptywach. Wiekszos¢ przepraw mostowych znajduje si¢ w obszarze zagrozonym
zalaniem wodami powodziowymi.

W kontekscie funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego wojewodztwa najlepszym
rozwigzaniem bedzie realizowanie przedsigwzig¢ komunikacyjnych poza obszarami szczegdlnego
zagrozenia powodzia, a w przypadku braku takich mozliwos$ci, nalezy bezwzglednie przestrzegac
obowigzujacych przepisow okreslonych w ustawie Prawo wodne, w tym zakazu wykonywania robot
oraz czynnosci utrudniajacych ochrong przed powodzig lub zwigkszajacych zagrozenie powodziowe.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa realizacje wszelkich przedsiewzie¢ w obszarach
szczegblnego zagrozenia powodzig nalezy uzgodni¢ z Wodami Polskimi.
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Rysunek 26. System rozwoju transportu na tle obszaréw zagrozonych zalewaniem wodami powodziowymi
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Bieszczadzka Kolejka Le$na 1Q10% (10 lat)

ort lotniczy obszar o niskim praw ieristwie
x> zeszéw < Jasionka wystapienia powodzi Q0,2 % (500 lat)
. ———  obszarnarazony na zalanie w przypadku zniszczenia

4 lotnisko =—  Iubuszkodzenia walu przecwpowodziowego*
PRZEDSIEWZIECIA DROGOWE teren miejskiego obszaru
= przebudowa / rozbudowa / budowa drogi funkcjonainego

= droga o paramatrach drogi ekspresowej
*dane przekazane przez RZGW w Krakowie

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu.

[EEN

08
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na Srodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

Powddz jest zjawiskiem losowym, trudnym do przewidzenia w czasie oraz do oszacowania
wielkos$ci zagrozenia. Ze wzgledu na deklaratywny charakter projektu Programu, nie mozna
przeprowadzi¢ doktadnych, wiarygodnych prognoz, co do sposobu oddziatywania realizacji kierunkow
rozwoju systemu komunikacyjnego na tereny zagrozenia powodziowego, ani wskazaé czy oraz jakie
straty w infrastrukturze komunikacyjnej powstang wyniku powodzi.

Biorac powyzsze pod uwagg, niezwykle waznym jest takie poprowadzenie tras
komunikacyjnych oraz budowy przepraw mostowych, aby maksymalnie zostato ograniczone ryzyko ich
podtopienia, podmycia czy zniszczenia. Przedsigwzigcia nie mogg tez utrudnia¢ ochrony przed
powodzia ani zwigksza¢ zagrozenia powodziowego.

5. Realizacja projektu Programu a jednolite czesci wod powierzchniowych

Identyfikacja jednolitych czgsci wod powierzchniowych dla catego wojewodztwa
podkarpackiego zostata opracowana na podstawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty i Planu gospodarowania wodami w dorzeczu Dniestru. Dokumenty te zawieraja opis statusu
JCWP, stanu JCWP, cele s$rodowiskowe, ocene ryzyka niecosiggnigecia celow Srodowiskowych,
ewentualnie derogacije.

Ze wzgledu na deklaratywny charakter projektu Programu nie mozna dokonac szczegotowej
analizy przebiegu projektowanej sieci transportowej wzgledem jednolitych czgsci wod
powierzchniowych, a jedynie okresli¢ ogdlne tendencje. Wigkszos¢ JCWP posiada status ,,naturalnej
czesci wod”. 27% powierzchni wojewodztwa zajmujg ,,silnie zmienione czgsci wod”, a 1,6% ,,sztuczne
czegsci wod” (tacznie 28,6%). Wystepuja one w wigkszosci miejskich obszarow funkcjonalnych,
obejmujac niekiedy znaczne ich powierzchnie, np. w Rzeszowskim OF, MOF Tarnobrzeg, czy MOF
Mielec. Natomiast w niewielkim stopniu wystgpuja w MOF Stalowa Wola, MOF Jasto i MOF
Przeworsk-Jarostaw. W MOF Lubaczow wystepuja tylko JCWP o statucie ,,naturalnej czesci wod”.
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Rysunek 27. Sie¢ transportowa wzgledem JCWP o okreslonym statusie
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SWIETOKRZYSKIE

WOJ.
LUBELSKIE

IMAtOPOLSKIE

StOWACIJA

dane hydrograficzne na podstawie Mapy Podzialu
F Polski j przez IMGW

Legenda PRZEDSIEWZIECIA KOLEJOWE

granica kraju modernizacja / rewitalizacja / elektryfikacja linii
=== granica wojewodztwa kolejowej

granica powiatu I m ®  orientacyjna trasa przebiegu linii kolejowej
Lesko miasto powiatowe ; :
= auto str: da Ad === kolej aglomeracyjna
= droga ekspresowa S19 === szprycha 6
= — = planowana droga ekspresowa BEEE  kolej komunikujaca pétnocng czes¢ wojewodztwa
= droga krajowa . :
—— droga wojewodzka S===  karpacka kolej euroregionalna
— — . Planowana droga krajowa, p— orientacyjsna trasa przebiegu facznika kolejowego
wojewodzka Krosno - Strzyzéw
={[E= linia kolejowa
Przeworska Kolejka Waskotorowa STATUS JONP
Bieszczadzka Kolejka Lesna naturalna
ort lotniczy sztuczna
o i .
+ Fzgsiow dasionkn [ silnie zmieniona
otnisko : granica jednolitej czesci
PRZEDSIEWZIECIA DROGOWE wod powierzchniowych
. teren miejskiego obszaru
przebudowa / rozbudowa / budowa drogi funkcjonalnego

droga o paramatrach drogi ekspresowej

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu.
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Rysunek 28. Sie¢ transportowa wzgledem JCWP o okre$lonym stanie wod wg planow gospodarowania wodami
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wojewodzka Krosno - Strzyzéw

=B linia kolejowa
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przebudowa / rozbudowa / budowa drogi

droga o paramatrach drogi ekspresowej

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie projektu Programu.
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Rysunek 29. Sie¢ transportowa wzgledem JCWP zagrozonych nicosiggnieciem celéw $rodowiskowych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu.
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Wedtug planéw gospodarowania wodami w dorzeczach Wisty i Dniestru stan JCWP okre$lony
jako zlty zajmuje ok. 47% powierzchni wojewodztwa. Zty stan jednolitych czesci wod
powierzchniowych zostal stwierdzony roéwniez w obrebie miejskich obszarach funkcjonalnych,
i pokrywa znaczne ich obszary. Wyjatek stanowia MOF Sanok — Lesko i MOF Mielec, ktore
charakteryzuja si¢ wigkszym udziatem JCWP o dobrym stanie. Natomiast wg danych GIOS za 2019 r.
tylko dwie JCWP w wojewodztwie wykazaty si¢ dobrym stanem wod.

Jednolite czgsci wod powierzchniowych zagrozone nieosiagnieciem celow srodowiskowych,
wskazane w planach gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty i Dniestru, zajmujg okoto
44,2% powierzchni wojewodztwa. Wystepuja we wszystkich miejskich obszarach funkcjonalnych
i podobnie jak w przypadku stanu wod, mniejszy ich udzial ma miejsce na terenie MOF Sanok — Lesko
oraz MOF Mielec. Sposrod JCWP zagrozonych nieosiaggnigciem celow srodowiskowych wigkszos¢
posiada derogacje wyznaczone do 2021 r., a dla 19 JCWP okres zostat wydtuzony do 2027 r., nalezy
wigc przy realizacji przedsiewzig¢ ujetych w projekcie Programu uwzgledni¢ zapisy dotyczace sposobu
i czasu osiggniecia celow srodowiskowych dla JCWP posiadajacych derogacje oraz realizowac je w taki
sposob, aby nie zostal pogorszony stan jakosci wod.

6. Realizacja projektu Programu a jednolite cze$ci wod podziemnych

W planach gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty i Dniestru, jednolite czesci
wod podziemnych zostaty przedstawione jako niezagrozone nieosiggnigciem celow §rodowiskowych,
ich stan ilo$ciowy i jako$ciowy zostal oceniony jako dobry. Badania GIOS wykazaty jednak zagrozenie
dla JCWPd 135. W ramach monitoringu operacyjnego przeprowadzonego w 2020 roku w ocenie jakosci
wod stwierdzono staby stan chemiczny w 50% punktow pomiarowych.

Projekt Programu przewiduje na obszarze JCWPd 135 szereg inwestycji, takich jak: budowa
drogi ekspresowej S74, przebudowa drogi DK9 do parametréw drogi ekspresowej, budowa obwodnicy
Kolbuszowej, Nowej Deby, Ranizowa, modernizacje drog wojewodzkich, budowa mostow na Wisle
w Tarnobrzegu i na rzece Trze$nidwce w miejscowosci Trzesn. Ponadto na tym terenie planuje sig
inwestycje kolejowe, takie jak budowa przystankoéw kolejowych (Tarnobrzeg-Jezioro, Sobow-Osiedle,
Wielowies$), funkcjonowanie Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej, czy Kolei komunikujacej péinocng
cze$¢ wojewoddztwa budowe tzw. szprychy 6 do Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Podczas realizacji powyzszych inwestycji nalezy uwzgledni¢ stan wod i stosowaé takie
rozwiazania, aby w wyniku prowadzonych prac nie doszto do pogorszenia jakosci wod podziemnych.

VIII. Ocena oddzialywania realizacji Programu na stan jednolitych czesci wod
powierzchniowych i podziemnych objetych postanowieniami projektu Programu
1. Identyfikacja i ocena oddzialywania projektu Programu na cele Srodowiskowe

jednolitych czesci wéd

Cele $rodowiskowe dla wod powierzchniowych i podziemnych zostaty okreslone na podstawie
art. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej obowigzujacej we wszystkich krajach Unii Europejskiej oraz na
podstawie ustawy Prawo wodne.

Celem $rodowiskowym dla wszystkich jednolitych czesci wod powierzchniowych jest ochrona,
poprawa oraz przywracanie stanu JCWP tak, aby osiggna¢ co najmniej dobry stan chemiczny wod oraz
co najmniej dobry stan ekologiczny, a dla czgsci wdd silnie zmienionych oraz sztucznych — co najmniej
dobry potencjat ekologiczny. Przy okreslaniu celow srodowiskowych przyjmuje si¢ rowniez warunek
niepogorszenia obecnego stanu wod.

Dla jednolitych czg¢$ci wod podziemnych celem $rodowiskowym jest osiggniecie i utrzymanie
dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wdd. Stuzy temu zapobieganie doplywowi lub ograniczanie
wprowadzania zanieczyszczen do wod podziemnych, zapobieganie pogarszaniu Oraz poprawa ich stanu,
ochrona i podejmowanie dzialan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi miedzy poborem a
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zasilaniem tych wod tak, aby osiggna¢ ich dobry stan. Dobry stan ilosciowy oznacza, ze dostepne do
zagospodarowania zasoby sg wyzsze niz $redni wieloletni pobdr rzeczywisty z uje¢ wod podziemnych.
Nalezy rowniez wykluczy¢ dziatalnos¢ cztowieka powodujaca wahania zwierciadta wod podziemnych.
Dobry stan chemiczny wod podziemnych oznacza uzyskanie I, II lub III klasy jako$ci wod.

W ocenie oddziatywania skutkoéw realizacji projektu Programu na stan jednolitych czegsci wod
powierzchniowych i podziemnych przeanalizowano dziatania kierunkowe (inwestycje) w ramach celow
1 kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego, w tym szczegdlnie wymagajace wsparcia
kluczowe przedsigwzigcia dotyczace:

— sieci drogowej — budowa drog ekspresowych: S-19, S-74, przebudowa drog krajowych: DK9,
DK28, DK73 do parametrow drog ekspresowych, budowa obwodnic miast, drog
wojewodzkich, modernizacja drog krajowych i wojewodzkich, budowa i modernizacja mostow;

— sieci kolejowej — budowa tzw. szprychy 6 do Centralnego Portu Komunikacyjnego, tacznikow
kolejowych, utworzenie Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej, Kolei komunikujacej pétnocna
cze$¢ wojewodztwa, Karpackiej Kolei Euroregionalnej, budowa przystankéw kolejowych,
modernizacja, rewitalizacje linii kolejowych;

— inwestycje okotolotniskowe - budowa terminala CARGO, rozbudowa zbiornikow na paliwo,
rozbudowa terminala pasazerskiego, budowa drogi do kotowania, przebudowa pasa startowego,
przebudowa, budowa parkingu dla samochodéw osobowych, budowa kolektora wod
deszczowych itp.;

— inwestycje alternatywne — rozwoj sieci tras rowerowych.

Prognozuje si¢, ze realizacja przedsiewzie¢ moze oddziatywa¢ na jako$s¢ wod
powierzchniowych i podziemnych gtéwnie w sposob posredni, pozytywny, negatywny, krotkotrwaty.
Proponowane systemowe rozwigzania transportowe ponadregionalne i regionalne, przyczynig si¢ do
odcigzenia komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegélnie w miastach, co spowoduje
zmnigjszanie si¢ iloSci emitowanych spalin samochodowych, popraweg $rodowiska przyrodniczego,
w tym $rodowiska wodnego w obrgbie miast. Natomiast prowadzone prace w zakresie budowy,
rozbudowy, modernizacji drog i linii kolejowych, infrastruktury lotniczej, sieci rowerowych beda
oddziatywa¢ negatywnie na wody powierzchniowe i podziemne (a takze glebe), niemniej wptyw ten
bedzie ograniczony do terenu wykonywanych robot oraz czasu ich trwania. Potencjalne oddziatywanie
na stan wod zwigzany bedzie z funkcjonowaniem catego systemu transportowego wojewodztwa,
niemniej zasieg oddzialywania ograniczy si¢ gtéwnie do tras komunikacyjnych i bedzie miat charakter
liniowy. Zaklada si¢, ze bedzie wzrasta¢ udzial samochodéw hybrydowych zasilanych energia
elektryczna, ktéore w znacznie mniejszym stopniu obcigzaja zanieczyszczeniami $rodowisko
przyrodnicze, w tym wodne.

2. Okreslenie, czy realizacja projektu Programu przyczyni si¢ do zmniejszenia lub
zwiekszenia poziomu ochrony wod

W projekcie Programu zostaly okre$lone cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego. W ramach kierunkow rozwoju zostaty wskazane przedsigwziecia, ktorych realizacja
ma usprawni¢ system komunikacyjny wojewodztwa i uczyni¢ go nowoczesnym i bezpiecznym.
Realizacja nowych przedsiewzig¢ komunikacyjnych oraz przepraw mostowych moze w sposob posredni
oddziatywac na jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych, zaréwno pozytywnie jak i negatywnie.
Zwigkszeniu poziomu ochrony wod beda stuzy¢ przede wszystkim inwestycje zwigzane z rozwojem
transportu kolejowego, szczegdlnie elektryfikacja linii kolejowych, modernizacja infrastruktury i
taboru. Korzystnie bedzie wptywaé wzmocnienie roli transportu publicznego w obrgbie miejskich
osrodkach funkcjonalnych. Budowa obwodnic miast, nowych drog, weztéw taczacych z autostradg i
drogami ekspresowymi, stuzy¢é bedzie odcigzeniu ruchu komunikacyjnego W obszarach
zurbanizowanych, a tym samym przyczyni si¢ do zmniejszenia zanieczyszczen na terenach
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mieszkaniowych. Mniejsza emisja wytworzonych zanieczyszczen przedostajgcych si¢ do powietrza
atmosferycznego, to mniejsza ich imisja do wod i gleby. Rozwdj sieci tras rowerowych w wojewddztwie
rébwniez wzmocni dziatania stuzace poprawie jakosci wod. Wigcej dobrze zaprojektowanych tras
rowerowych prowadzacych do atrakcyjnych miejsc moze stanowié¢ inspiracje dla mieszkancow
wojewodztwa i turystow do korzystania z ekologicznego $rodka transportu, jakim jest rower. Podroze
turystyczne rowerem zamiast samochodem przyczynig si¢ do ograniczania emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych, a tym samym do zwigkszenia poziomu ochrony wdd.

Poziom ochrony wod powierzchniowych oraz podziemnych moze zosta¢ zaktocony na etapie
prowadzenia prac budowlanych zwiazanych z realizacja poszczeg6élnych projektéw np.: budowa,
rozbudowa, modernizacjg infrastruktury transportowej (drog ekspresowych. krajowych, wojewodzkich,
obwodnic miast, weztdéw komunikacyjnych, linii kolejowych itp.). Prognozuje si¢, ze oddziatywanie
niekorzystne begdzie obejmowac okres trwania budowy lub modernizacji i ustapi po zakonczeniu prac.

Ostabienie poziomu ochrony wod moze powodowac nie tylko realizacja projektow
infrastrukturalnych, ale takze funkcjonowanie szlakow transportowych, szczeg6lnie tych o duzym
natgzeniu ruchu. Nalezy zaznaczy¢, ze drogi krajowe czy wojewoddzkie wykorzystywane sg do
transportu substancji niebezpiecznych. Zwigkszenie bezpieczenstwa przejazdow samochodow to
roOwniez ograniczenie prawdopodobienstwa wystapienia powaznych awarii z udzialem substancji
niebezpiecznych, a co za tym idzie zmniejszenie ryzyka zanieczyszczenia wod.

3. Wskazanie $rodkéw minimalizujacych negatywne oddzialywanie realizacji projektu
Programu na cele sSrodowiskowe okreslone dla jednolitych czesci wod

Realizacja wiclu projektow inwestycyjnych zawartych w projekcie Programu bgdzie wymagaé
uzyskania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach. Dotycza one m.in.: budowy, modernizacji
drog oraz linii kolejowych, budowy, rozbudowy sieci i obiektow infrastrukturalnych, przygotowania
terenow pod inwestycje budowlane, itp. Na etapie przygotowania dokumentacji dla konkretnych
przedsiewzigC, po stwierdzeniu mozliwo$ci wystgpienia negatywnych skutkéw m.in. dla osiggniecia
celow srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czgsci wod, nalezy przedstawic takie rozwigzania
planistyczne i technologiczne, ktore beda je minimalizowaé, niemniej wszelkie prace budowlane nalezy
prowadzi¢ w sposob zapewniajacy utrzymanie stosunkow wodnych i wykluczajacy przenikanie
zanieczyszczen do wod gruntowych.

Projekt Programu przewiduje budowe kolektora wod deszczowych taczacego teren lotniska
z rzekg Wistok, modernizacje systemow ogrzewania obiektow administracyjno-technicznych w Porcie
Lotniczym ,,Rzeszéw - Jasionka”, co zminimalizuje negatywne oddziatywanie na stan wod.

Do innych s$rodkow minimalizujacych negatywne oddzialywanie nalezy stosowanie
najnowocze$niejszych rozwigzan technicznych i technologicznych, zapewnienie wstepnego
oczyszczania wod opadowych i roztopowych z terenow drog, odprowadzanie wod opadowych
z terendow drog, parkingdw do kanalizacji deszczowej lub odbiornika dopiero po wstepnym
podczyszczeniu, prowadzenie robot budowlanych w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢
niekorzystny wplyw na jako$¢ wod. Petna lista sSrodkow minimalizujacych niekorzystne oddziatywanie
powinna by¢ wskazana w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia.

Ponadto do srodkow tagodzacych niekorzystne oddziatywanie ustalen projektu nalezy zaliczy¢
wzrastajacy udzial samochodéw hybrydowych zasilanych energig elektryczng w komunikacji drogowe;j
oraz linii zelektryfikowanych w komunikacji kolejowe;j.

IX.  Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych oddziatywan na
srodowisko, w tym oddzialywan bezposrednich, posrednich, wtéornych,
skumulowanych, krotkoterminowych, Srednioterminowych i dlugoterminowych,
stalych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych
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1.

Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na srodowisko

Podczas analiz i ocen przyjeto nastepujace zalozenia:

wszystkie przedsiewzigcia inwestycyjne wyszczegOlnione w  projekcie  Programu
i przewidziane do wspotfinansowania ze srodkow unijnych be¢da posiadalty wymagang prawem
dokumentacj¢ projektowa oraz beda spelnialy wymagania okreslone w obowigzujacych
przepisach prawnych, tacznie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz uzyskaniem
zgody na realizacje przedsigwziecia;

zostang zastosowane najlepsze i najnowoczesniejsze techniki i technologie sprzyjajace ochronie
srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢, ze na etapie projektu Programu, czyli dokumentu deklaratywnego i bardzo

ogodlnego, nie jest mozliwe dokonanie szczegoétowej oceny oddziatywania realizacji poszczegolnych
przedsiewzig¢¢ na srodowisko, poniewaz:

nie jest znany doktadny przebieg przedsigwzieé liniowych;

przedsiewzigcia beda poddawane procedurze ocen oddzialywania przedsiewziec na Srodowisko
i bedzie wydawana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsiewzigcia;

realizacja niektorych przedsiewzie¢ bedzie uzalezniona od przysztych mozliwych scenariuszy
rozwoju systemu transportu opartych na uwarunkowaniach zewnetrznych i wewnetrznych;
przedsigwzigcia beda realizowane w niektorych czeSciach wojewodztwa (przewidywane
kierunki realizacji potencjalnych przedsigwzig¢ zostaty pokazane na Rysunkach 1-12), przy
czym nie jest znana dokladna lokalizacja poszczegdlnych przedsigwzig¢ (oprocz tych
przedsiewzieé¢, dla ktérych zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia), ani powierzchnia jaka beda zajmowaé (zwlaszcza
w przypadku budowy nowych odcinkow drog);

realizowane przedsigwzigcia beda si¢ skupia¢c na powigzaniu gtownych szlakoéw
transportowych regionu z regionalng siecig transportowa, poprawie dostepnosci Rzeszowa
Z obszaru calego wojewddztwa, polepszeniu powigzan komunikacyjnych pomigdzy rdzeniami
regionalnych biegunéw wzrostu, jak rowniez zwiekszeniu integracji miejskich obszaréw
funkcjonalnych;

przedsigwzigcia drogowe beda wymagaly okre$lenia rozwigzan alternatywnych i wyboru
takiego rozwigzania, ktorego realizacja jest najbardziej korzystna dla s$rodowiska
przyrodniczego, co nastgpi dopiero na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia;

okres realizacji przedsiewzie¢ wskazanych w projekcie Programu obejmuje kilka lat (do 2030
roku), ale tez moze wykraczac¢ poza okre§lone ramy czasowe. Realizacja projektu Programu
jest zalezna m.in. od czasu trwania prac projektowych i przeprowadzania wymaganych prawem
procedur ocen oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko, uzyskania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach oraz zgody na realizacje przedsiewzigcia, a takze
wysokosci pozyskanych srodkéw finansowych.

W projekcie Programu nie wskazuje sie szczegdtowego przebiegu tras komunikacyjnych

(drogowych i kolejowych), ktorych realizacja moze by¢ dofinansowana ze srodkéw unijnych, jedynie
wyszczegolnia przedsiewziecia, jakie nalezy zrealizowaé, aby osiggna¢ zamierzone cele w zakresie
rozwoju regionalnego systemu transportowego, zarowno drogowego, kolejowego, lotniczego jak
i alternatywnego.

Biorac powyzsze pod uwage, mozna jedynie wskaza¢ miejsca potencjalnych kolizji z ochrong

przyrody, korytarzami ekologicznymi, wskazac potencjalne zagrozenia czy tez oddziatywania zwigzane
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z realizacjg nowych przedsiewzie¢ liniowych czy tez ich modernizacja, bez szczegotowego okreslania
poziomow oddziatywan, tj.: wielkoSci emisji zanieczyszczen, wielkosci emitowanego hatasu, ilosci i
jakos$ci zajmowanych czy przeksztatcanych siedlisk przyrodniczych.

Prognoza oddziatywania na $srodowisko projektu Programu nie zastepuje oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko — poszczegolne przedsigwziecia (np. drogi, infrastruktura kolejowa),
ktorych realizacja bedzie wspotfinansowana ze §rodkéw unijnych beda poddane ocenie oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko (zostanie opracowany raport o oddziatywaniu na srodowisko i wydana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach). Dopiero po skompletowaniu wszystkich wymaganych
prawem dokumentdéw, bedzie mozna uzyska¢ dofinansowanie ze $rodkéw unijnych na realizacje
przedsiewzigcia. Wtedy tez znany bedzie doktadny przebieg poszczegdlnych odcinkow drog (w ramach
oceny oddziatywania przedsiewzi¢cia na srodowisko przedstawione zostang rozne warianty przebiegu
drog, a do realizacji wybrany bedzie ten wariant, ktorego realizacja bedzie najkorzystniejsza dla
srodowiska), ich charakterystyka oraz warunki realizacji, a takze precyzyjnie okreslone zostang $rodki
minimalizujace oddzialywanie na srodowisko.

Analize 1 ocen¢ oddzialywania na $rodowisko przeprowadzono dla kierunkow rozwoju
okreslonych w ramach celow podstawowych i horyzontalnych, realizujacych podstawowe kierunki
rozwoju systemu transportowego, zarowno drogowego, kolejowego, lotniczego, jak i alternatywnego.
W Prognozie okreslono, jaki wptyw moze mie¢ ich realizacja i funkcjonowanie na réznorodnosc
biologiczna, powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, klimat akustyczny, powierzchni¢ ziemi
lacznie z gleba, krajobraz, zabytki, zdrowie ludzi oraz na obszary chronione na podstawie ustawy
0 ochronie przyrody. Wyniki analiz przedstawiono w Tabeli 11.
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Tabela 11. Potencjalne oddziatywania na $rodowisko realizacji kierunkéw rozwoju w ramach celow podstawowych i horyzontalnych, jakie moga by¢ realizowane w ramach
projektu Programu oraz liczy¢ na wsparcie finansowe
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Ludzie

Charakterystyka mozliwych
oddziatywan

Transport drogowy

Cel podstawowy 1. Dostepnos¢ zewnetrzna
Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego polozenia wojewédztwa

Rozwdj drogowej sieci transportowej

w wymiarze krajowym i mi¢edzynarodowym
w ramach sieci TEN-T (autostrady i drogi
ekspresowe).

PN/O | PN/O

PN/O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

ekspresowych w system drog w wojewodztwie

PN/O .PN/O

Rozwoj drog krajowych w tym 9, 73 i 28 PN/O | M [Oddziatywanie o r6znym zasiggu

(o parametrach drog ekspresowych). I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Rozwoj drogowej sieci transportowej PN/0 | M Oddziatywanie o r6znym zasiggu

wzmacniajacej dostgpnos¢ zewngtrzng poprzez I intensywnosci, o roznej skali czasowej,

przebudowe istniejacych drog krajowych, w tym odwracalne, bezposrednie, mozliwe

powiazanie z siecia TEN-T (réwniez na styku oddziatywania skumulowane.

wojewodztw).

Rozwoj komunikacyjnych powiazan faczacych PN/O | M |Oddziatywanie o r6znym zasiegu

Rzeszéw najkrétszym przebiegiem ze stolicg I intensywnosci, o roznej skali czasowej,

kraju oraz innymi krajowymi osrodkami odwracalne, mozliwe oddzialywania

wzrostu (w tym regionami Polski Wschodniej). skumulowane.

Petiejsze wlaczenie autostrad i drog PN/0 | K [Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
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(dodatkowe taczniki z autostradami i drogami odwracalne, mozliwe oddziatywania
ekspresowymi). skumulowane.
Usprawnienie systemu drogowego PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O PN/0 | M Oddziatywanie o roznym zasi¢gu
wojewodztwa poprzez rozbudowg istniejacych i I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
budowe¢ nowych odcinkéw drog krajowych odwracalne, mozliwe oddziatywania
taczacych bieguny wzrostu (w tym poprawe skumulowane.
ptynnosci i zwigkszenie nosnosci drog).
Poprawa potaczen sieci drog krajowych PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O PN/0 | M Oddziatywanie o r6znym zasi¢gu
i samorzadowych — tworzenie nowych korytarzy I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
drogowych (w szczegdlnosci do weztow odwracalne, mozliwe oddziatywania
autostrad i drog ekspresowych) poprzez skumulowane.
zoptymalizowang kategoryzacje¢ istniejacych
ciggow drog wojewodzkich i powiatowych oraz
ich modernizacje.
Likwidacja barier rozwojowych poprzez PN/0 |PN/O PN/0O PN/0 [ K Oddziatywanie o r6znym zasiggu
budowe obwodnic na drogach krajowych. I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Likwidacja barier rozwojowych poprzez PN/0 |PN/O PN/0O PN/0O | K |0Oddziatywanie o roznym zasiegu
budowg i modernizacj¢ mostow. I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Modernizacja systemu gtownych drogowych, PN/0 [PN/O |PN/0O |PN/O PN/0 | K Oddziatywanie o r6znym zasiggu
powiazan komunikacyjnych wojewddztwa I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
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podkarpackiego z sasiadujacymi odwracalne, bezposrednie, mozliwe
wojewodztwami. oddziatywania skumulowane.
Poprawa dostepnosci drogowej do przejsé PN/0 [PN/0O |PN/0 [PN/0 |PN/O PN/0 |PN/O | M |Oddziatywanie o réznym zasiggu
granicznych oraz rozbudowa infrastruktury I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
drogowej (parkingi i zatoczki). odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Budowa drog poprzecznych taczacych przejécia PN/0 [PN/O |PN/0 [PN/0 |PN/O PN/0 |PN/O | M |Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
graniczne w celu zarzadzania ruchem I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
granicznym. odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Rozwoj drogowej sieci transportowej PN/O |PN/O [PN/O |PN/O [PN/O PN/O [PN/O | M (Oddziatywanie o réznym zasiggu
o charakterze militarnym. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Skomunikowane drogowe z weztami PN/0 [PN/O |PN/O [PN/0 |PN/O PN/0 |PN/O | M |Oddziatywanie o réznym zasiggu
kolejowymi (w tym powstate w ramach CPK). I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Dostosowanie nawierzchni drog krajowych do PN/0 [PN/O |PN/O [PN/0 |PN/O PN/0 |PN/O | K |Oddziatywanie o réznym zasiggu
parametrow nosnosci okreslonych przepisami I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
prawa. odwracalne, bezposrednie, mozliwe
ddziatywania skumulowane.
Cel podstawowy 2. Transportowa spéjnos¢ wewnetrzna
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Ludzie

Charakterystyka mozliwych
oddziatywan

Zwi¢kszenie powiazan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami

goérzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania

Usprawnienie systemu drogowego
wojewodztwa poprzez rozbudowe istniejacych i
budowe¢ nowych odcinkéw drog wojewddzkich
taczacych bieguny wzrostu (w tym poprawe
ptynnosci i zwigkszenie nosnosci drog.

PN/0 |PN/0O

Oddzialywanie o r6znym zasiegu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Likwidacja barier rozwojowych poprzez
budowg¢ obwodnic (obwodnice usprawniajace
tranzyt).

PN/0 [PN/O [PN/O [PN [PN/0 |PN/O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Likwidacja barier rozwojowych poprzez
budoweg i modernizacj¢ obiektow mostowych.

PN/0O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

Poprawa dostepnosci obszardw funkcjonalnych
poprzez budowe nowych mostow:

—na Wisle;
—na Sanie;

—na gltéwnych doptywach Wislty i Sanu.

PN/O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

Zapewnienie odpowiednich standardow, w tym
nos$nosci obiektdéw mostowych w ciggach drog
wojewodzkich, w szczegdlnosci na obszarze
Bieszczad (transport drewna).

M |PN/0 |PN/O PN/0 |PN/0O |PN/O PN/0O

Oddzialywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddzialywania
skumulowane.
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Wzmocnienie kierunkéw diagonalnych poprzez | M M [PN/O |PN/O |PN/O [PN/O |[PN/0 |PN/O PN/0 |PN/O | M (Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
podnoszenie standardu drog wojewddzkich I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
i powiatowych na osiach potnoc-potudnie odwracalne, mozliwe oddziatywania
i wschod-zachod. skumulowane.
Skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast M M [PN/O |PN/O |PN/O [PN/O |[PN/0 |PN/O PN/0 |PN/0 | K [Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
powiatowych dzigki inwestycjom I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
W infrastruktur¢ komunikacyjna. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Poprawa dostegpnosci transportowej dla M M [PN/O |PN/O |PN/O [PN/O [PN/O |PN/O PN/0 |PN/0O | M Oddziatywanie o r6znym zasiggu
obszarow o utrudnionym dostepie, w I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
szczegolnosci Bieszczady, Beskid Niski, odwracalne, mozliwe oddziatywania
Roztocze, Pogorze Dynowskie oraz Pogorze skumulowane.
Przemyskie z uwzglednieniem poprawy
infrastruktury komunikacyjnej (poprawa
zewngtrznej 1 wewngtrznej spojnosci
terytorialnej).
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszarow | M M |PN/O [PN/O |PN/O [PN/0 |PN/O |[PN/O PN/O |PN/0 | M [Oddziatywanie o réznym zasiegu
poza MOF (obszarow peryferyjnych) I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
w wymiarze lokalnym, regionalnym, krajowym odwracalne, mozliwe oddziatywania
i transgranicznym, w tym w relacji do skumulowane.
najblizszego regionalnego bieguna wzrostu.
Poprawa dostepnosci transportowej i ekspozycji | M M |PN/O [PN/O |PN/0O [PN/O |PN/O [PN/O PN/0 |PN/O | M Oddziatywanie o r6znym zasiggu
turystycznej terendw, miejsc i obiektow I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
reprezentujacych unikatowe dziedzictwo odwracalne, mozliwe oddziatywania
przyrodnicze i kulturowe regionu. skumulowane.
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Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, tj. M PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/0 |PN/O | M (Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
drogowej, celem wzmocnienia spojnosci I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
terytorialnej regionu z uwzglednieniem odwracalne, mozliwe oddziatywania
specyfiki obszaréw podgorskich i gorskich. skumulowane.
Likwidacja waskich gardet dla transportu M PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/0 |PN/O | M (Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
cigzkiego, ktore utrudniajg dziatalnosé I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
gospodarcza na terenach poza MOF (obszarow odwracalne, mozliwe oddziatywania
peryferyjnych). skumulowane.
Dostosowanie nawierzchni drog wojewodzkich | M M |PN/O [PN/O |PN/0O [PN/O |PN/O [PN/O PN/O |PN/0 | M [Oddziatywanie o réznym zasiegu

do parametrow nos$nosci okreslonych
przepisami prawa.

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, mozliwe oddziatywania

skumulowane.

Cel podstawowy 3. Integracja MOF

Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu uwzgledniajaca policentryczny uklad

wojewédztwa i umozliwiajaca integracje gtownych rynkow pracy

Poprawa infrastruktury transportowej M M [PN/O |PN/O [PN/O |[PN/0O [PN/O |PN/O PN/O |PN/0 | M [Oddziatywanie o réznym zasiegu
(drogowej) pozwalajaca na wickszg integracje I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
miejskich obszarow funkcjonalnych. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Zmniejszenie zatloczenia drog miejskich i drog | M M [PN/O |PN/O [PN/O [PN/O [PN/O |PN/O PN/0O |PN/0 | K [Oddziatywanie o réznym zasiegu
wlotowych/ wylotowych (wyprowadzenie ruchu I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
z centrum miast). odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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Likwidacja barier rozwojowych poprzez M M PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/0O [PN/0 | K |0Oddzialywanie o r6znym zasiggu
budowg obwodnic biegunéw wzrostu. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Tworzenie drogowej infrastruktury technicznej | M M PN/O |PN/0 |PN/O |PN/O |PN/O PN/O |PN/0 | M |Oddziatywanie o r6znym zasi¢gu
np. infrastruktura zwigkszajaca ptynnos¢ ruchu I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
(zabezpieczenie szlakow komunikacyjnych). odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Poprawa skomunikowania z obszarami M PN/O PN/O [PN/O [PN/O |PN/O |PN/O PN/O |PN/0 | M |Oddziatywanie o r6znym zasiggu
ustugowo-produkcyjnymi oraz inwestycyjnymi I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
(w tym TSSE, Europark Mielec). odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Pobudzanie procesow rozwojowych poprzez PN/0O PN/0O PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/O [PN/0 | M |Oddzialywanie o r6znym zasiggu
zapewnienie lepszej dostgpnosci I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwoj odwracalne, mozliwe oddziatywania
infrastruktury drogowej taczacej si¢ z weztami skumulowane.
sieci drog szybkiego ruchu: Lubaczow,
Strzyzow, Jasto, Brzozow, Lezajsk i Mielec.
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej MOF PN/0O M PN/0 |PN/O PN/O |PN/0O | M |Oddziatywanie o r6znym zasiegu
poprzez wzmacnianie ciagéw komunikacyjnych: I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
—7 MOE Krosno w kierunku MOF Sanok- odwracalne, mozliwe oddziatywania
Lesko oraz w kierunku MOF Jasto i Beskidu skumulowane.
Niskiego;
—z MOF Przemys$l w kierunku Bieszczad;
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Kierunki rozwoju

Powietrze

Yacznie z gleba i grunty
Obszary chronione w
Korytarze ekologiczne
Zabytki i dobra kultury
wspdlczesnej

Klimat akustyczny
tym Natura 2000

Powierzchnia ziemi
Surowce mineralne

Wody
Lasy
Krajobraz
Rosliny
Zwierzgta

Ludzie

Charakterystyka mozliwych
oddzialywan

—z MOF Dgbica-Ropczyce w kierunku MOF
Jasto;

—z MOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku
MOF Sanok-Lesko oraz w kierunku MOF
Lubaczow;

—2 MOF Jasta w kierunku potudniowym,
potocnym (w kierunku autostrady) oraz
zachodnim (Matopolska);

—z MOF Lubaczéw w kierunku pétnocnym
(Zamos¢ i Roztocze) i potudniowym
(autostrada A4).

Wzmacnianie procesu integracji rynkéw pracy
grup i par MOF, w tym:

—Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
MOF Dg¢bica-Ropczyce i MOF Jarostaw-
Przeworsk;

—MOF Dgbica-Ropczyce i MOF Mielec;

—MOF Tarnobrzeg i MOF Stalowa Wola
(powiazania w ramach Czwoérmiasta —
Tarnobrzega, Sandomierza, Stalowej Woli
i Niska);

—MOF Przemys$l i MOF Jarostaw-Przeworsk;

—MOF Krosno i MOF Jaslo;

—MOF Jarostaw-Przeworsk i MOF
Lubaczow;

PN/O [PN/O [PN/O |PN/O |PN/O PN/0 |PN/O

Oddzialywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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—MOF Przemysl i MOF Lubaczéw.
Usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa i M M PN/O |PN/0O [PN/O |PN/O [PN/O PN/O |PN/0 K  Oddziatywanie o réznym zasiegu
ROF poprzez budowe, przebudowe i I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
modernizacj¢ drog wszystkich kategorii. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Usprawnienie systemu drogowego w ROF PN/0O PN/0O |PN/O PN/O PN/0O |PN/0 K  Oddziatywanie o réznym zasiegu
poprzez budowe uktadu pierScieniowego drog I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
wokot Rzeszowa. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Poprawa skomunikowania stref przemystowych, |PN/O PN/0 |PN/O PN/0O PN/0 |PN/O | M (Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
W szczegolnoscei zlokalizowanych na pdtnocy I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
ROF-u. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Rozwoj funkcji logistycznej w ramach M |PN/0 | M |PN/O |PN/O |PN/0 |PN/O |PN/O |PN/O PN/O |PN/0 | M [Oddziatywanie o réznym zasiegu
drogowego systemu transportowego dla I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
poszczegdlnych MOF. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Wsparcie realizacji inwestycji drogowych M |PN/0 |M |PN/O |PN/O |PN/0 |PN/O |PN/O |PN/O PN/O |PN/0 | M [Oddziatywanie o réznym zasiegu
obejmujace rowniez kanaty technologiczne I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
i infrastrukture teletechniczna. odwracalne, mozliwe oddzialtywania
skumulowane.

Transport kolejowy

Cel podstawowy 1. Dostepno$é¢ zewnetrzna

Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego polozenia wojewédztwa
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Budowa nowych linii kolejowych z predkos$cia K |PN/K| PN/ PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/0 | PN/O | K Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
do 160 km/h, poprawiajacych dostgpnosc K I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
komunikacyjng wojewodztwa do krajowych odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
i zagranicznych o$rodkow wzrostu. mozliwe oddzialywania skumulowane.
Poprawa infrastruktury w celu potaczenia K K |PN/| O 0 0 0 PN/O| O 0 0 0 K Oddziatywanie o réznym zasiggu
kolejowego z Warszawg (opracowanie mapy K I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
drogowej dla zwigkszenia predkosci potaczenia odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
z Warszawa do 160 km/h). mozliwe oddzialywania skumulowane.
Budowa sieci kolejowej zwiazanej z organizacja | K K [PK| O 0 0 0 PN/0O 0 0 0 0 K Oddzialywanie o r6znym zasiggu
Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
szprycha 6). odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skamulowane.
Wspolpraca z samorzadami §wigtokrzyskim 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie o réznym zasi¢gu
i mazowieckim w celu rezerwacji terenéw pod I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
przyszta geometri¢ linii 71, 25, 8. odwracalne.
Dostosowanie infrastruktury i sieci kolejowej do | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K Dostosowanie infrastruktury i sieci kolejowej
petnego wdrozenia systemu ETCS (poziom 2). do pelnego wdrozenia systemu ETCS (poziom
R).
Potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego K |PN/K | PK 0 0 0 0 0 PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiegu
,,Rzeszow-Jasionka”. I intensywnosci, 0 roznej skali czasowe;j,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
Modernizacja linii kolejowych umozliwiajacych | K | PN/O | PK | PN/O| O 0 0 PN/0O 0 |PN/O] O 0 K 0ddziatywanie o réznym zasi¢gu
reaktywacje pofaczen transgranicznych ze I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
Stowacja (linig nr 107) i oraz utworzenie
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Kierunki rozwoju

Charakterystyka mozliwych
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kolejowych przejs¢ granicznych z Ukraing (linig odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
nr 108) (w tym w ramach Karpackiej Kolei mozliwe oddziatywania skumulowane.
Euroregionalnej).
Skomunikowanie Rzeszowa z potudniowsg K | PN/O|PK|[PN/O| O 0 PN/O | PN/O | PN/O |[PN/O| PN/O | O K Oddzialywanie o r6znym zasi¢gu
Europa (Karpacka Kolej Euroregionalna). I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Skomunikowanie Rzeszowa z regionami Polski K |PN/O|PK | PN/O|[PN/O| O |PN/0O|PN/O|PN/O|PN/O|PN/O| O K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
Wschodniej poprzez wydajne powiazanie I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
kolejowe wzdhuz granicy wschodniej odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
(Wschodnia Magistrala Kolejowa). mozliwe oddziatywania skumulowane.
Poprawa dostgpnosci do kolei w uktadzie K | PN/O | PK | PN/O | PN/O 0 PN/0 | PN/O | PN/O |PN/O| PN/O 0 K Oddziatywanie o réznym zasiggu
Rzesz6w — granica panstwa z Ukraina. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Przebudowa oraz budowa nowych obiektow K | PN/O |PK|[PN/O| O 0 PN/O|PN/O| O |PN/O] O 0 K Oddziatywanie o r6znym zasiggu
dworcowych oraz przystankow (wraz I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
z przygotowaniem infrastruktury typu P&R, odwracalne, mozliwe oddziatywania
B&R oraz K&R). skumulowane.
Poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa K |PN/O|PK|PN/O| O 0 |[PN/O|PN/O| O |PN/O] O 0 K 0Oddzialywanie o r6znym zasiegu
istniejacej infrastruktury kolejowej o znaczeniu I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
ponadregionalnym (w tym modernizacja dwracalne, mozliwe oddzialywania
torowisk, taczniki, podwajne torowiska, skumulowane.
elektryfikacja linii).
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Poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego K K |[PK| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
ponadregionalnego. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Cel podstawowy 2. Transportowa spéjnos¢ wewnetrzna
7Zwi¢kszenie powigzan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami
gorzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022

Wykorzystanie w wigkszym stopniu sieci K |PN/O|PK|PN/O| O 0 |PN/O|PN/O| O |[PN/O] O 0 K |0ddziatywanie o r6znym zasiggu

kolejowej w komunikacji wewnatrzregionalnej I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,

poprzez usprawnienie potaczen z Rzeszowem odwracalne, mozliwe oddziatywania

oraz pomiedzy miastami wojewodztwa, w tym skumulowane.

rozw6]j Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

(potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego

,-Rzeszow-Jasionka” oraz potgczenia o zasiggu

oddziatywania PKA na kierunkach Kolbuszowa,

Strzyzéw, Debica, Przeworsk).

Budowa nowych linii kolejowych (np. linii K |[PN/K| PN/ PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN | PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu

relacji Jasto — Debica, Przemy$l — Zagoérz,) oraz K I intensywnosci, o roznej skali czasowej,

tacznic (w tym tacznicy Jedlicze — Szebnie). odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.

Modernizacja linii kolejowej nr 107, 108, 79, K | PN/O|PK|[PN/O| O 0 PN/0O | PN/O 0 |PN/O] O 0 K 0ddziatywanie o réznym zasi¢gu

101, 25 i linii do Woli Baranowskiej oraz I intensywnosci, o roznej skali czasowej,

poprawa dostepnosci do jej infrastruktury. odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
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Charakterystyka mozliwych
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Poprawa zewngtrznej i wewnetrznej spdjnosci K | PN/O | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K (Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
terytorialnej Bieszczad, Beskidu Niskiego I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
i Roztocza oraz Pogorza Dynowskiego odwracalne, mozliwe oddziatywania
W wymiarze przestrzennym poprzez skumulowane.
modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury
kolejowej oraz infrastruktury uzupetniajace;j.
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszarow | K | PN/O | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K Oddziatywanie o réznym zasiggu
poza MOF (obszaréw peryferyjnych) I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
w wymiarze lokalnym, regionalnym, krajowym odwracalne, mozliwe oddziatywania
i transgranicznym, w tym w relacji do skumulowane.
najblizszego regionalnego bieguna wzrostu.
Skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast K | PN/O |PK|[PN/O| O 0 PN/O|PN/O| O |PN/O] O 0 K Oddziatywanie o réznym zasiggu
powiatowych dzigki inwestycjom I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
w infrastrukture¢ komunikacyjng oraz na skutek odwracalne, mozliwe oddziatywania
zmian organizacyjnych (np. czestotliwosé skumulowane.
potaczen kolejowych).
Poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa K |PN/ K| PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K |0Oddziatywanie o roznym zasiegu
istniejacej infrastruktury kolejowej o znaczeniu I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
regionalnym (w tym modernizacja torowisk, odwracalne, mozliwe oddziatywania
taczniki, podwajne torowiska, elektryfikacja skumulowane.
linii, mijanki).
Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei poprzez K [PN/ K| PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu
doprowadzenie linii kolejowych do terenéw I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
inwestycyjnych. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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Kierunki rozwoju

Charakterystyka mozliwych

turystycznej terendw, miejsc i obiektow
reprezentujacych unikatowe dziedzictwo
przyrodnicze i kulturowe regionu.
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Poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego K [PN/K|PK|PN/O| O 0 0 0 0 0 0 0 K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
regionalnego. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Poprawa dostepnoscei transportowej i ekspozycji | K |PN/ K| PK | PN/0 | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O |PN/O| PN/O | PN/0 | K |0ddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, mozliwe oddziatywania

skumulowane.

Cel podstawowy 3. Integracja MOF

Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu uwzgledniajaca policentryczny uklad
wojewodztwa i umozliwiajaca integracje glownych rynkéw pracy

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022

Rozwdj i integracja systemu transportowego K | PN/0 | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu
wewnatrz MOF. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Poprawa skomunikowania z obszarami K | PN/O | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K |0ddziatywanie o roznym zasiegu
ustugowo-produkcyjnymi oraz inwestycyjnymi. I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Tworzenie infrastruktury technicznej K | PN/O |PK|[PN/O| O 0 PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [|Oddziatywanie o réznym zasiggu
(kolejowej) do zabezpieczenia szlakow I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
komunikacyjnych. odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
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Poprawa infrastruktury transportowej K |[PN/O|PK|PN/O| O 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K (Oddziatywanie o réznym zasiggu
(kolejowej) pozwalajaca na wigksza integracje I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
miejskich obszaréw funkcjonalnych. odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Rozwdj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej | K |PN/K [PK 0 0 0 0 0 PN/0 |PN/0 | K Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
Kolei Aglomeracyjnej, obstugujacej ROF do I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
Portu Lotniczego ,,Rzeszoéw-Jasionka” odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Rozwoj kolei w ramach poszczegolnych K | PN/O | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K |0ddziatywanie o roznym zasiegu
obszarow funkcjonalnych oraz powigzan I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
komunikacyjnych miast (w tym przebudowa odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
uktadéw kolejowych w miastach). mozliwe oddziatywania skumulowane.
Dostepno$é uktadow kolejowych Czwormiasta K | PN/0 | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu
(Tarnobrzeg, Stalowa Wola, Nisko I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
i Sandomierz), Krosna, Sanoka-Leska-Zagorza odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
do Rzeszowa. mozliwe oddzialywania skumulowane.
Rozwdj infrastruktury kolejowej w kierunku K | PN/0 | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu
wschodnim i potudniowo-wschodnim od I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
Przemysla. odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.
Rozwdj i integracja potaczen kolejowych K | PN/O | PK | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K |0Oddziatywanie o roznym zasiegu
w ramach Czwormiasta, powigzanie z siecia I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
CPK. odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
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Rozwdj i integracja potaczen kolejowych z K |[PN/O|PK|PN/O| O 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | PN/O | K [Oddziatywanie o réznym zasi¢gu
MOF Degbica-Ropczyce, Padew-Wola I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
Baranowska. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Budowa nowych przystankow na liniach K [PN/K [PK 0 0 0 0 0 PN/0 |PN/0 | K [Oddziatywanie o réznym zasiggu
kolejowych. I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Rozwdj funkcji logistycznej w ramach K PN/KPK D 0 0 0 0 0 0 0 K |Oddzialywanie o r6znym zasiggu
kolejowego systemu transportowego dla I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
poszczegdlnych MOF. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Wsparcie realizacji inwestycji kolejowych K D o p PN/O 0 PN/0 PN/0O PN/OPN/O D K 0ddziatywanie o r6znym zasiggu
obejmujace rowniez kanaty technologiczne I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
i infrastrukture teletechniczna. odwracalne, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Transport lotniczy

Cel podstawowy 1. Dostepnos$¢ zewnetrzna
Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego potozenia wojewodztwa

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022

Wzrost krajowej i migdzynarodowej rangi portu | M 0 |[PN/OJPN/O| O 0 0 0 [PN/O| O [PN/O| O K |0ddziatywanie o r6znym zasiggu
lotniczego ,,Rzeszow-Jasionka” dzigki I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
zwickszeniu udzialu w obshudze ruchu odwracalne, mozliwe oddziatywania
osobowego oraz otwarciu nowych polaczen skumulowane.
lotniczych krajowych i zagranicznych.
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Wzrost krajowej i mi¢gdzynarodowej rangi portu | M 0 |[PN/OJPN/O| O 0 0 0 [PN/O| O |[PN/O| O K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
lotniczego ,,Rzeszow-Jasionka” dzieki I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
zwickszeniu udzialu w obstudze ruchu odwracalne, mozliwe oddziatywania
towarowego. skumulowane.
Rozwdj Portu Lotniczego ,,Rzeszéw-Jasionka” M | PN/O |PN/O 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O PN/O| O K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
poprzez wzmocnienie potencjatu lotniska tj. I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,
realizacje inwestycji w infrastrukture, a takze odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
poprzez integracj¢ z systemem transportu mozliwe oddzialywania skumulowane.
kolejowego (poprawa komunikacji publicznej).
Poprawa systemu komunikacji publicznej M 0 |[PN/O|PN/O| O 0 0 0 |PN/O PN/O| O K Oddzialywanie o r6znym zasi¢gu
taczacej Port Lotniczy z centrum Rzeszowa I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
dzigki uruchomieniu nowych dogodnych dla odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
pasazerow potaczen. mozliwe oddzialywania skumulowane.
Integracja Portu Lotniczego ,,Rzeszow- M | PN/O [PN/O 0 0 PN/0 | PN/O | PN/O PN/O| O K Oddziatywanie o r6znym zasiggu
Jasionka” z systemem transportu kolejowego I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
poprzez budowe odgatezienia linii kolejowej nr odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
71. mozliwe oddzialywania skumulowane.

Cel podstawowy 2. Transportowa spojnos¢ wewnetrzna
Zwiekszenie powigzan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami

gorzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania

Wzmocnienie szans rozwojowych, dzigki M | PN/O |PN/O 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O PN/O| O K |0ddzialywanie o r6znym zasiggu
modernizacji i rozbudowie lotnisk lokalnych I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
w Kkierunku lotnictwa ogdlnego, transportu dwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
pasazerskiego i towarowego, w tym: mozliwe oddzialywania skamulowane.
- Mielec;
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Kierunki rozwoju

Powietrze

Wody

Klimat akustyczny

Powierzchnia ziemi
lacznie z gleba i grunty
Lasy

Surowce mineralne
Krajobraz

Obszary chronione w
tym Natura 2000
Korytarze ekologiczne
Rosliny

Zabytki i dobra kultury

Zwierzgta
wspdlczesnei
Ludzie

Charakterystyka mozliwych
oddziatywan

Krosno;

Rzeszow (Osrodek Ksztalcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej);

Turbia k/Stalowej Woli;

- Sanok — Baza.

Wzmocnienie szans rozwojowych, dzigki
modernizacji i rozbudowie ladowisk lokalnych
w kierunku funkcji sportowo-rekreacyjnej,
w tym:

— Bezmiechowa;

— Laszki;

— Artaméw;

— Stara Wies;

— Ikar Jasto;

— Dolina Ruchlinu Horodek;

— Dolina Ruchlinu Zernica,

— Oleszyce,

— Gorki Tuszéw Narodowy.

PN/O

0 0 | PN/O | PN/O | PN/O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddzialywania skumulowane.

Wzmocnienie szans rozwojowych, dzigki
modernizacji i i rozbudowie ladowisk lokalnych
w kierunku ratownictwa medycznego, w tym:

- Przemysl — Szpital;

- Krosno — Szpital;

- Rzeszow — Szpital Wojewodzki;

- Mielec — Szpital;

- Brzozéw — Szpital;

PN/O

PN/O 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O

Oddziatywanie o r6znym zasiggu

I intensywnosci, o roznej skali czasowej,
odwracalne, bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022
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- Lesko — Szpital;
- Sanok — Szpital;
- Lubaczow — Szpital;
- Stalowa Wola — Szpital,
- Jarostaw — Szpital;
- Lezajsk — Szpital,
- Debica — Szpital,
- Ustrzyki — Szpital (do utworzenia).
Wzmocnienie bazy szkoleniowej na 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 M 0 K Oddzialywanie o r6znym zasi¢gu

I intensywnosci, o roznej skali czasowe;j,

odwracalne, bezposrednie jak i posrednie.

Transport alternatywny

Cel podstawowy 1. Dostepnos¢ zewnetrzna

Zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej) wynikajacej z peryferyjnego polozenia wojewédztwa

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022

Zapewnienie spojnego Systemu tras rowerowych | K | PK [PK| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
gwarantujacych bezpieczenstwo w poruszaniu bezposrednie, mozliwe oddziatywania
sig. skumulowane.
Rozbudowa sieci turystycznych tras K| PK |PK|PN/O| O 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O| O K |0ddzialywanie dtugookresowe, odwracalne,
rowerowych na terenie Bieszczad i Beskidu bezposrednie, mozliwe oddziatywania
Niskiego oraz wiaczenie ich do szlaku skumulowane.
rowerowego Green Velo.
Budowa zintegrowanej sieci podkarpackiego K |[PN/O|PK|PN/O| O 0 PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | O K 0ddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
szlaku wodnego (poprzez stworzenie bezposrednie, mozliwe oddziatywania

skumulowane.
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zintegrowanej wodnej infrastruktury
turystycznej).
Rozwdj turystycznego transportu wodnego, K |[PN/O|PK|PN/O| O 0 | PN/O | PN/O PN/O| PN/O| O K |0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
w tym infrastruktury stuzacej ekologii (np. bezposrednie, mozliwe oddziatywania
przystanie, mariny) np. Szlak wodny ,,Bi¢kitny skumulowane.

San” na rzece San.

Cel podstawowy 2. Transportowa spéjnos¢ wewnetrzna
Zwi¢kszenie powiazan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszaréw wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami
gOrzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego. K| PK |PK| 0 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O | O K |0ddzialywanie dtugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Rozwoj zintegrowanej sieci $ciezek K K K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,

rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy bezposrednie, mozliwe oddziatywania

dla przemieszczania si¢ na krotkich odcinkach skumulowane.

oraz stuzacych rekreacji (w tym szlakow

greenways).

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z tradycjami K| PK | K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,

flisackimi w formie turystyczno-rekreacyjne;j. bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Budowa systemu transportu wykorzystujacy PK | PK [PN/O] O 0 0 0 0 0 0 0 0 M Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,

bezzatogowe statki powietrzne (BSP, drony). bezposrednie, mozliwe oddziatywania

skumulowane.

Cel podstawowy 3. Integracja MOF
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Powietrze

>
=]
o

W

Klimat akustyczny

2

z
IS
o 2
N o
8 £
c 2
< o
@N
o .2
= g
= N
o Q
a S
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Korytarze ekologiczne

Rosliny

Zwierzgta

Zabytki i dobra kultury

wspdlczesnei

Ludzie

Charakterystyka mozliwych
oddziatywan

Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszaréow funkcjonalnych biegunéw wzrostu uwzgledniajaca policentryczny uklad
wojewddztwa i umozliwiajaca integracje gléwnych rynkow pracy

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego. K| PK |PK| 0 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O| O K |0ddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Mobilno$ci miejskiej z wykorzystaniem $ciezek | K K K K K 0 K K/0 K 0 0 0 K Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,

rowerowych. bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.

Rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek K K K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,

rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy bezposrednie, mozliwe oddziatywania

dla przemieszczania si¢ na krotkich odcinkach skumulowane.

oraz stuzacych rekreacji (w tym szlakoéw

greenways).

Zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych | K K | PK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,

gwarantujacych bezpieczenstwo w poruszaniu bezposrednie, mozliwe oddziatywania

sig. skumulowane.

Cele horyzontalne

Ograniczenie negatywnego oddzialywania sektora transportu na klimat oraz na regionalne $Srodowisko naturalne

Wprowadzenie systemow zarzadzaniem ruchem | K 0 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,

w celu jego uplynnienia i zmniejszenia emisji bezposrednie, mozliwe oddziatywania

spalin i hatasu, ktorych Zrodtem sg $rodki skumulowane.

transportu.
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Rozwdj transportu publicznego (miejskiego oraz | K | PK [PK| 0 0 0 0 0 0 0 [PN/0| PK | K Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
pozamiejskiego) w kierunku neutralnym bezposrednie, mozliwe oddziatywania
klimatycznie min. poprzez wymiang taboru na skumulowane.
niskoemisyjny badz zeroemisyjny (zakup oraz
poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do
przewozu osob).
Tworzenie warunkéw do rozwoju K| PK | K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
elektromobilnosci (w tym technologii oraz bezposrednie, mozliwe oddziatywania
infrastruktury fadowania, jak rowniez kwestii skumulowane.
spoteczno-gospodarczo-prawnych zwigzanych
z projektowaniem, produkcja, nabywaniem i
uzywaniem pojazdow elektrycznych).
Stacje tadowania pojazdéw elektrycznych przy K| PK |PK| O 0 0 PN/O| O 0 |PN/OJPN/O| O K |0ddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
gtownych ciggach migdzynarodowych. bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej K| PK |PK| O 0 0 0 0 0 0 0 PK | K [0Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
gospodarki w Porcie Lotniczym ,,Rzeszow- bezposrednie, mozliwe oddziatywania
Jasionka”, zwigzanej z wymiang floty skumulowane.
transportowej na pojazdy zeroemisyjne lub
niskoemisyjne.
Wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci w K 0 PK| O 0 0 0 0 0 0 0 PK K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,

miastach.

bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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Tworzenie warunkow dotyczacych obowigzku K| PK |PK| 0 0 0 | PN/O | PN/O | PN/O [PN/O| PN/O| O K |0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
projektowania $ciezek rowerowych w ciggu bezposrednie, mozliwe oddziatywania
budowanych/przebudowanych drog. skumulowane.
Zapewnienie ptynnosci ruchu, likwidacja K| PK | K 0 0 0 0 0 0 0 0 PK | K [Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
waskich gardet (szczegoélnie w miastach) pod bezposrednie, posrednie, mozliwe
katem poprawy jakosci srodowiska poprzez oddzialywania skumulowane.
redukcj¢ emisji spalin, drgan i hatasu.
Usprawnienie systemow sterowania i M/K| 0 |[M/K| O 0 0 0 0 0 0 M 0 K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
zarzadzania ruchem drogowym w miastach. bezposrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Odcigzenie obszarow szczegodlnie wrazliwych PK| PK |PK| PK 0 0 PK 0 0 |PK| PK | PK | PK 0Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
srodowiskowo oraz zapobieganie zjawiskom bezposrednie, mozliwe oddziatywania
niekontrolowanej ingerencji oraz degradacji skumulowane.
srodowiska naturalnego (np. odprowadzanie
wod opadowych, zabezpieczanie osuwisk).
Budowa oraz modernizacja elementow ochrony 0 PK [PK|PN/O| O 0 PN/O| O PK [PN/O| PK | PK [ PK Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
srodowiska (systemy odwodnienia, ptotki bezposrednie, mozliwe oddziatywania
naprowadzajace dla herpetofauny, ekrany skumulowane.
akustyczne, osadniki, parkingi dla pojazdow
zatrzymanych ze wzglgdu na stwarzane
zagrozenie dla srodowiska oraz dla
zatrzymanych transportow odpadow).
Realizacja inwestycji towarzyszacych 0 0 0 [PN/O| O 0 |PN/O| PK | PK [PK| PK | PK | PK Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
zmierzajacych do zachowania stanu siedlisk bezposrednie, mozliwe oddziatywania
| gatunkéw poprzez budowe korytarzy skumulowane.
komunikacyjnych dla zwierzat.
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'Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych
Realizacja zadan zwigzanych ze zmiang K |PK [PK | 0 0 0 0 0 0 0 0 PK | K [Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
modalng w transporcie migdzyaglomeracyjnym bezposrednie, posrednie, mozliwe
(zastgpienie samochodu i samolotu transportem oddziatywania skumulowane.
kolejowym).
Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei poprzez PK [PK |PK | O 0 0 0 0 0 0 0 PK | K (Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
utworzenie spojnego systemu transportu bezposrednie, posrednie, mozliwe
taczacego transport kolejowy z innymi oddziatywania skumulowane.
rodzajami transportu (potaczenia i platformy
multimodalne oraz intermodalne).
Rozwdj intermodalnego transportu, w tym PN/O|PN/0 [PN/O PN/0O 0 PN/O |PN/O [M |PN/O | O M  Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
centrum logistycznego tj. Centrum Logistyczne bezposrednie, posrednie, mozliwe
Medyka-Zurawica. oddziatywania skumulowane.
Rozwdj intermodalnego transportu, w tym PK | PK |PK | O 0 0 0 0 0 0 0 PK K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
lokalnych terminali przetadunkowych tj. bezposrednie, posrednie, mozliwe
terminal LHS Wola Baranowska (ewentualnie oddziatywania skumulowane.
terminal LHS w Hucie Deregowskiej oraz
terminal LHS w Nowosielcu, terminal
przetadunkowy Werchrata).
Powstanie i rozw0j centréw logistyczno- PN/O|PN/0 [PN/O 0 0 PN/O | O 0 0 M  Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
dystrybucyjnych wykorzystujacych tranzytowe bezposrednie, posrednie, mozliwe
potozenie Rzeszowa i blisko$¢ Portu Lotniczego oddziatywania skumulowane.
,,Rzeszow-Jasionka”.
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Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych M M PN/0 [PN/0 |PN/0 |PN/O [PN/O PN/0 |PN/0 | M [Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
drog poprawiajacych dostepnos¢ do przejsé bezposrednie, posrednie, mozliwe
granicznych oraz centrow logistycznych. oddziatywania skumulowane.
Rozbudowa oraz budowa nowych punktéw M M PN/0 [PN/0 |PN/O |PN/O [PN/O PN/0 |PN/0 | M |Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
kontroli fitosanitarnych. bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Rozwdj funkcji logistycznej w ramach M [PN/K|PN/| O 0 0 0 0 0 0 0 0 M [(Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
multimodalnych systemow transportowych. K bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Budowa zintegrowanych weztow K | PN/0 | PK 0 0 |PN/O|PN/O| O |[PN/O] O 0 K |0Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy bezposrednie, posrednie, mozliwe
transportem lotniczym, kolejowym i drogowym oddziatywania skumulowane.
(autobusowym, komunikacja miejska oraz
transportem indywidualnym) oraz budowa
i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R
oraz K&R.
Wzmocnienie Rzeszowa jako zintegrowanego  |PN/O| PN/O [PN/O| PN/O| O 0 |PN/O|PN/O| O |[PN/O] O 0 M |Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
multimodalnego wezta przesiadkowego, bezposrednie, posrednie, mozliwe
W szczegolnosci dalsza budowa Rzeszowskiego oddziatywania skumulowane.
Centrum Komunikacyjnego.
Wprowadzenie zintegrowanego systemu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 10ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
transportu publicznego uwzglgdniajacego bezposrednie, posrednie, mozliwe
dziatania wielu przewoznikow polegajace na oddziatywania skumulowane.
opracowaniu wspdlnego biletu.
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miedzy biegunami wzrostu:

a) duze aglomeracje miejskie (Rzeszow),
gdzie celem jest zmniejszenie kongestii oraz
emisji;

b) obszary zagrozone wykluczeniem
transportowym, gdzie celem jest
zapewnienie obstugi ludnos$ci bez dostepu
do indywidualnych §rodkow transportu oraz
gdzie funkcjonowanie prywatnych
przewoznikow jest czgsto nieoptacalne;

C) obszary turystyczne i jednoczesnie
warto$ciowe przyrodniczo, gdzie celem jest
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Wsparcie realizacji inwestycji transportowych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K |0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
obejmujace rowniez kanaty technologiczne bezposrednie, posrednie, mozliwe
i infrastrukture teletechniczng (rozwdj oddziatywania skumulowane.
spoteczenstwa informacyjnego wraz z
e uslugami oraz transmisjg danych). Tworzenie
infrastruktury transportowej dla rozwoju
dziatalno$ci przemystowe;.
Kadrowe wsparcie dla instytucji i podmiotow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
zarzadzajacych ruchem oraz infrastrukturg bezposrednie, posrednie, mozliwe
transportowa (w zakresie m. in. zamdwien oddziatywania skumulowane.
publicznych oraz jakoéci przygotowywanych
dokumentow).
Transport publiczny
Rozwdj transportu publicznego w przewozach K [PN/K|PK| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,

bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
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odcigzenie presji na srodowisko oraz
podniesienie konkurencyjnosci turystyczne;.
Zdywersyfikowanie sieci przewoznikow, wtym | M |[PN/O | M |PN/O| O 0 |PN/O| O 0 |PN/OJPN/O| O K |0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
zapewnienie obstugi transportu publicznego dla bezposrednie, posrednie, mozliwe
obszarow peryferyjnych i 0 niskiej dostgpnosci oddziatywania skumulowane.
— polaczenia pierwszej i ostatniej mili (tam
gdzie to nie jest rentowne organizacja
niewielkich parkingéw typu P&R
W miejscowosciach weztowych lezacych przy
juz ustalonych korytarzach transportowych).
Zapewnienie zrownowazonego systemu PK | PK |PK | O 0 0 0 0 0 0 0 PK | K [Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
obejmujacego transport zbiorowy i rowerowy bezposrednie, posrednie, mozliwe
z wykorzystaniem multimodalnych weztow oddziatywania skumulowane.
powigzanych z transportem rowerowym tj.
P&R, B&R, K&R.
Podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego PK | PK |PK | O 0 0 0 0 0 0 PK | PK | K |Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
transportu zbiorowego wobec indywidualnego bezposrednie, posrednie, mozliwe
transportu samochodowego. oddzialywania skumulowane.
Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportu | PK | PN/O | PK 0 0 PN/O|PN/O| O ([PN/O] O 0 K |0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
publicznego, w tym uzupetnienie sieci obiektow bezposrednie, posrednie, mozliwe
dworcowych i przystankow. oddziatywania skumulowane.
Rozwoj infrastruktury dedykowane;j PK [ PK [PK |PN/O | O 0 |[PN/O | O 0 0 [PK | PK |[K [Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
mikromobilnosci. bezposrednie, posrednie, mozliwe
ddzialywania skumulowane.
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Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu  |PK | PK [PK |PN/O | O 0 PN/O | O 0 0 PK | PK | K |0Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
publicznego. bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Niwelowanie barier transportowych poprzez M |PN/O| M |PN/O| O 0 |PN/O| O 0 |PN/OJPN/O| O K |0ddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
rozwoj systemow transportu zbiorowego bezposrednie, posrednie, mozliwe
pomiedzy osrodkami miejskimi a sgsiednimi oddziatywania skumulowane.
obszarami wiejskimi i o§rodkami miejskimi.
Usprawnienie transportu oraz rozwoj K | PK |PK|PN/O| O 0 0 | PK/0 | PN/O [PN/O| PN/0 | PK [ K Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
i modernizacja transportu publicznego poprzez bezposrednie, posrednie, mozliwe
dostosowanie taboru dla podréznych na oddziatywania skumulowane.
kierunkach obszarow turystycznych
(Bieszczady, Beskid Niski, Roztocze, Jezioro
Tarnobrzeskie) m.in. dostosowanie pojazdéw do
mozliwosci przewozenia rowerow, hulajnog.
Upowszechnienie transportu indywidualnego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 10ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
typu door-to-door dla 0séb z potrzebg wsparcia bezposrednie, posrednie, mozliwe
w zakresie mobilnosci. oddziatywania skumulowane.
Wiaczenie komunikacyjne obszarow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
0 utrudnionej dostepnosci, poprzez bezposrednie, posrednie, mozliwe
zdywersyfikowanie sieci przewoznikow. oddziatywania skumulowane.
Rozwdj potaczen autobusowych i kolejowych PN/O| PN/O [PN/O| O 0 0 0 0 0 |PN/OJPN/O| O K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
zapewniajacych transport obszarom dotknietym bezposrednie, posrednie, mozliwe
wykluczeniem transportowym. oddziatywania skumulowane.
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Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei poprzez PK [PK |PK | O 0 0 0 0 0 0 PK | PK | K |0Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
modernizacje oraz zakup nowoczesnego taboru bezposrednie, posrednie, mozliwe
kolejowego. oddzialywania skumulowane.
Niwelowanie barier transportowych poprzez PK | PK [PK [PN/O | O 0 PN/O | O 0 0 PK | PK | K |Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
rozwoj systemow transportu zbiorowego bezposrednie, posrednie, mozliwe
W kierunku na Stowacj¢, Ukraing. oddziatywania skumulowane.
Niwelowanie barier transportowych poprzez PK | PK [PK [PN/O | O 0 |PN/O | O 0 0 |[PK | PK [K [Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
rozwoj systemow transportu zbiorowego bezposrednie, posrednie, mozliwe
w ramach Czwormiasta (Tarnobrzeg, Stalowa oddziatywania skumulowane.
Wola, Nisko i Sandomierz).
Poprawa bezpieczenstwa w transporcie
Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej [PN/O| PN/O (PN/O PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O| O K 0ddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
i drogowej) celem zapewnienia bezpieczenstwa bezposrednie, posrednie, mozliwe
szlakow komunikacyjnych. oddziatywania skumulowane.
Modernizacja infrastruktury drogowej w celu 0 |PN/O |[PN/O|PN/O | O 0 PN/O |PN/O |PN/O |PN/O] O PN/0O | K |Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, bezposrednie, posrednie, mozliwe
szczegolnie pieszych i rowerzystéw (m.in. oddziatywania skumulowane.
przejscia dla pieszych i rowerzystow).
Usprawnienie systemu drogowego M PN/O |PN/O |PN/0 |PN/0 [PN/O PN/O |PN/0 | K [Oddziatywanie dlugookresowe, odwracalne,
wojewoOdztwa i zmniejszenie wypadkowoSci bezposrednie, posrednie, mozliwe
poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego oddziatywania skumulowane.
Z obszarow rdzeniowych MOF oraz innych
miast dzigki budowie ich obwodnic.
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Kierunki rozwoju

Charakterystyka mozliwych

oddziatywan
= ) I3 =
AEERE- 59 g g
N o i =0 2
EYE 2 58 3 £
2| €2 = £ o © s e
® Z| 5§ Y N S 5 o < _ 9
N < | NN 3 o >= 2 >| © | = N
| > | B| g2 = |8 |82 &€ |E| 5 | =52
2| 8 E| X 2 e 'z @ c P | 2 28 3
) =| 89 «© =] = =] o S| 2 < 2 S
c| = Y| ag 2 %) ¥ O 2 X & | N N 2 d
Poprawa bezpieczenistwa uczestnikow ruchu 0 |PN/O [PN/OIPN/O | O 0 |PN/O |PN/O |[PN/O [PN/O|PN/O |PN/O | K 0Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
oraz przewozonych towardow (m.in. poprzez bezposrednie, posrednie, mozliwe
budowg bezkolizyjnych przejazdow drogowo- oddziatywania skumulowane.
kolejowych).
Modernizacja infrastruktury drogowej w celu K K K |PN/O| O 0 |PN/O |PN/O |PN/O [PN/O|PN/O | O K |0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, bezposrednie, posrednie, mozliwe
szczegollnie pieszych i rowerzystow poprzez oddziatywania skumulowane.
budowe chodnikow i $ciezek pieszo-
rowerowych w ciagach drog wojewodzkich.
Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K |0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
i przejsciach (kolejowych) dla pieszych bezposrednie, posrednie, mozliwe
W aspekcie wspolpracy z zarzadcami drog oddziatywania skumulowane.
i samorzadami.
Wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K |0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
poprzez promocj¢ zmiany zachowan bezposrednie, posrednie, mozliwe
transportowych. oddziatywania skumulowane.
Wsparcie instytucjonalne, infrastrukturalne, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PK 0Oddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,
techniczne i szkoleniowe dla podmiotow bezposrednie, posrednie, mozliwe
ratowniczych, stuzb, inspekcji i strazy, oddziatywania skumulowane.
organizacji pozarzagdowych (NGO) i innych
zapewniajacych bezpieczenstwo i dziatajacych
W obszarze bezpieczenstwa i ratownictwa.
Bezpieczenstwo rozwigzan komunikacyjnych 0 [PN/O| O |PN/O| O 0 PN/O| O 0 |[PN/O] O 0 PK 0ddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
we wszystkich sektorach transportu, bezposrednie, posrednie, mozliwe
z uwzglednieniem zagrozen wynikajacych oddziatywania skumulowane.
147

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022




Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu

Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

Kierunki rozwoju

Charakterystyka mozliwych
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Z transportu materiatéw niebezpiecznych
(bezkolizyjne skrzyzowania drog i sieci
kolejowej).
Higiena i bezpieczenstwo epidemiczne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PK 0Oddzialywanie dlugookresowe, odwracalne,
w zakresie transportu publicznego. bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Sprzetowe wsparcie dla instytucji i podmiotéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 0ddziatywanie dtugookresowe, odwracalne,

zarzadzajacych ruchem oraz infrastruktura
transportowg (w zakresie m.in. stacji
monitorowania ruchu, sygnalizacji utrudnien
W ruchu, systemow zarzadzania ruchem,

W szczegodlnosci w miastach).

bezposrednie, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

Objasnienia:

PN- oddzialywania potencjalnie negatywne,
N — oddziatywania negatywne (niekorzystne),

M — oddziatywania mieszane (nickorzystne jak i pozytywne)

0 — brak oddzialywan lub oddzialywania mato znaczace.
K - oddziatywania pozytywne, korzystne

PK - oddziatywania potencjalnie pozytywne, korzystne
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Podsumowanie mozliwych oddzialywan:

powietrze — z przeprowadzonych analiz wynika, ze potencjalnie negatywne oddziatywanie na
jako$¢ powietrza bedzie wystepowaé w przypadku realizacji nowych przedsigwzie¢ na etapie
ich budowy oraz funkcjonowania i wigza¢ si¢ bedzie glownie z transportem drogowym.
W przypadku realizacji nowych ciaggéw komunikacyjnych wzrost zanieczyszczen bedzie
wystepowatl w miejscach, w ktorych takiej emisji nie byto. Eksploatacja drog przez pojazdy
zasilane silnikami spalinowymi jest zrodlem emisji tlenkow wegla, tlenkow azotu,
weglowodorow, pylow i metali ciezkich. Emisje zanieczyszczen pochodzacych ze spalin
wykazuja najwigkszy poziom ucigzliwosci w obszarach intensywnie zabudowanych,
W sgsiedztwie drog o duzym natezeniu ruchu. [lo$¢ zanieczyszczen komunikacyjnych moze si¢
zmniejszy¢ w przypadku likwidacji kongestii, w okolicach drog, na ktorych zmniejszy si¢
natgzenie ruchu pojazdéw np. w centrum miast, z ktoérych zostanie wyprowadzony ruch
pojazdow, w miastach, w ktorych nastgpi rozwoj i modernizacja transportu publicznego,
w okolicach zmodernizowanych, przebudowanych drog, na ktoérych zwigkszyta si¢ plynnos¢
przejazdu samochodow czy w przypadku reaktywacji pasazerskiego i towarowego transportu
kolejowego, a takze w przypadku budowy nowych odcinkow linii kolejowych np. linii relacji
Jasto — Dgbica, Przemy$l — Zagdrz. Zmniejszenie zanieczyszczen powietrza nastapi takze
w przypadku elektryfikacji linii kolejowych. Prognozowane oddziatywania beda o réznym
zasiegu i intensywnosci, o roznej skali czasowej, bezposrednie, odwracalne, dlugookresowe,
mozliwe jest wystgpienie oddziatywan skumulowanych. Wptyw na Srodowisko na etapie
budowy poszczegolnych przedsiewzie¢ bedzie zalezal od rozmiaru prowadzonych robot
i ograniczy si¢ do czasu prowadzenia robot;

wody — przeprowadzone analizy wykazaly, ze oddzialywanie na wody powierzchniowe
i podziemne (jednolite czesci wod) zwiagzane begdzie przede wszystkim z mozliwoscig wzrostu
zanieczyszczen wod (gléwnie transport drogowy), szczegodlnie na etapie realizacji
przedsiewzi¢¢. Potencjalnie negatywne oddziatywanie na jako$¢ wod moze byé zwigzane
zaréwno Z realizacja jak i funkcjonowaniem nowych drog. Mozliwe jest jednak zastosowanie
srodkow minimalizujacych potencjalnie negatywne oddziatywanie, do ktorych nalezy m.in.:
budowa kanalizacji deszczowych, podczyszczanie wod opadowych przed odprowadzeniem do
odbiornika, w tym zastosowanie rozwigzan odprowadzania sptywow wod opadowych z pasow
drogowych, a na terenach cennych przyrodniczo z zastosowaniem separatorow zwigzkow
ropopochodnych. Oddziatywania potencjalnie negatywne zwigzane beda przede wszystkim
Z etapem realizacji poszczegdlnych przedsigwzie¢ (modernizacja, rozbudowa, budowa drog
i kolei np. rozwoj drog krajowych w tym S74 1 S9), a pozytywne oddziatywanie na JCW wystgpi
np. w przypadku poprawy stanu technicznego istniejacej infrastruktury komunikacyjnej. Do
zanieczyszczenia wod moze dojé¢ w wyniku katastrofy spowodowanej podczas przewozu
materiatéw niebezpiecznych (zardwno na drogach jak i kolei). Tego typu wypadki rzadko si¢
zdarzaja. Na tym etapie nie mozna przewidzie¢ rozmiaru, czasu zdarzenia ani skutkoéw
srodowiskowych. Prognozowane oddzialywania beda o réznym zasiegu i intensywnos$ci
i 0 roznej skali czasowej, bezposrednie (np. w przypadku realizacji drog, linii kolejowych,
usuwania skutkéw Kkatastrof). Potencjalne oddzialywanie na stan wod zwigzane jest z
funkcjonowaniem calego systemu transportowego wojewodztwa, niemniej jego zasigg
ogranicza si¢ gtéwnie do tras komunikacyjnych i ma charakter liniowy. Korzystnie na jako$¢
wod bedzie wpltywaé wzmocnienie roli transportu publicznego w miejskich osrodkach
funkcjonalnych;

klimat akustyczny — emisja hatasu wystepowaé bedzie zaréwno w fazie realizacji nowych
przedsigwzig¢ (drogi, linie kolejowe), rozbudowy, przebudowy, modernizacji juz istniejacych
oraz poprawy dostepnos$ci komunikacyjnej terendw o najnizszej dostepnosci transportowe;.
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Zwickszona emisja hatasu komunikacyjnego bedzie obserwowana zwlaszcza w sgsiedztwie
nowo wybudowanych drog, szczegdlnie tych o duzym nate¢zeniu ruchu, oraz w sasiedztwie
nowych tras linii kolejowych (np. do Portu Lotniczego ,,Rzeszéw - Jasionka™). W przypadku
emisji hatasu komunikacyjnego nalezy stosowa¢ $rodki ograniczajgce, minimalizujace jego
poziom jak i zasi¢g (np. nowoczesne rozwigzania techniczne w samochodach, tzw. ciche
nawierzchnie, ekrany akustyczne, zielen izolacyjna). Po ich zastosowaniu emisja hatasu do
srodowiska moze zosta¢ znaczgco zmniejszona. Pozytywny wptyw na jakos$¢ klimatu
akustycznego zwigzany bedzie z realizacja przedsiewziec¢, ktore doprowadza do poprawy
ptynnosci ruchu, wyprowadza ruch samochodéw cig¢zarowych z centrum miast np. poprzez
budowe obwodnic. Korzystny wptyw na jako$¢ klimatu akustycznego bedzie mie¢ udroznienie
wewnetrznego uktadu drogowego, eliminacja kongestii, rozwoj infrastruktury transportu
rowerowego. Prognozowane oddziatywania beda bezposrednie, o réznym zasiegu
I intensywnosci, o roznej skali czasowej, mozliwe wystapienie oddziatywan skumulowanych.
Nalezy zaznaczyé, ze budowa obwodnic miasta pozwoli na zmniejszenie hatasu
komunikacyjnego w miastach, ale nastapi jego wzrost wzdtuz tras przebiegu tych obwodnic.
Podczas projektowania nowych tras komunikacyjnych nalezy wprowadzi¢ takie rozwigzania,
aby ograniczy¢ wptyw hatasu na ludzi np. przebieg tras z dala od siedzib ludzkich, stosowanie
cichych nawierzchni, zielen izolacyjna, ewentualnie ekrany akustyczne;

powierzchnia ziemi lacznie z gleba — oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi lacznie z gleba
bedzie dotyczylo realizacji nowych przedsigwzig¢ w miejscach jeszcze niezainwestowanych, w
sasiedztwie modernizowanych odcinkow drog, kolei. W przypadku realizacji nowych odcinkéw
drég do wycinki drzew, likwidacji siedlisk przyrodniczych znajdujacych si¢ na trasie drog czy
linii kolejowych, fragmentacji terendw lesnych. Oddzialywania bedg mialy charakter
bezposredni, negatywny, dlugookresowy. Ewentualne pozytywne, dlugookresowe,
bezposrednie oddzialywania wystagpia w wyniku przeprowadzenia dziatan odcigzajacych
obszary szczegdlnie wrazliwe S$rodowiskowo oraz poprzez zapobieganie zjawiskom
niekontrolowanej ingerencji i degradacji srodowiska naturalnego (zabezpieczanie osuwisk);
lasy — bezpo$rednie oddziatywanie na lasy moze by¢ tylko wtedy, gdy trasa komunikacyjna
drogowa czy kolejowa, ktora ma by¢ modernizowana, przebudowana, remontowana,
budowana, elektryfikowana, bedzie przebiegata przez tereny lesne. W przypadku wyznaczania
nowych tras komunikacyjnych przez tereny lesne moze dojs¢ do wycinki drzew, likwidacji
siedlisk przyrodniczych znajdujacych si¢ na trasie przebiegu drog czy linii kolejowych, a takze
w ich bezposrednim sasiedztwie, fragmentacji terenow lesnych. Oddziatlywania beda miaty
charakter bezposredni, negatywny, dlugookresowy;

surowce mineralne — z przeprowadzonej analizy wynika, ze oddzialywanie na zasoby
surowcoéw mineralnych bedzie wtedy, gdy nowa droga, linia kolejowa bedzie przebiegata przez
ztoza surowcoéw mineralnych (perspektywiczne lub udokumentowane). Nalezy zaznaczy¢, ze
budowa czy rozbudowa infrastruktury transportowej wymaga wykorzystania zasobow
naturalnych (surowcéw). Przewiduje sie, ze beda to gtownie oddzialywania potencjalnie
negatywne, bezposrednie (zwigzane z eksploatacja i wykorzystaniem kruszyw naturalnych do
budowy drog);

krajobraz — przewidywane negatywne oddzialywanie na krajobraz zwigzane bedzie
z zainwestowaniem terenow, ktore sa wolne od jakiejkolwiek zabudowy (mozliwe np.
stosowanie wiaduktow, estakad), oraz ewentualnym usunigciem znacznych ilosci drzew
rosngcych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych kolidujacych z planowanym poszerzeniem drog.
W przypadku realizacji przedsiewzig¢ zwigzanych z modernizacja, przebudows, remontem
drog, linii kolejowych nie przewiduje si¢ zmian w krajobrazie. Nalezy zaznaczy¢, ze
w przypadku realizacji drég szybkiego ruchu, drég o duzym nat¢zeniu ruchu moze dojsé¢ do
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zmian w krajobrazie — moga pojawi¢ si¢ ekrany akustyczne wzdtuz tras transportowych.
Przewiduje si¢, ze beda to glownie oddzialywania potencjalnie negatywne, bezposrednie
(zwiazane z realizacja np. wiaduktow, estakad, ekrandéw akustycznych, usunigciem drzew);
obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 — przeprowadzona analiza wykazata, ze
prawdopodobne oddziatywania na obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody,
w tym obszary Natura 2000, beda nalezaty do potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych.
Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezpo$rednie beda zwigzane glownie z budowa
nowych szlakéw komunikacyjnych, zaréwno drogowych jak i kolejowych, ktore lokalizowane
beda w obrebie obszaréw chronionych, w tym w obregbie obszaréw Natura 2000. Prognozuje
si¢, ze w niektorych przypadkach moze dojs$¢ do fragmentacji obszaréw np. wytyczania nowego
przebiegu niektérych odcinkow drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do zminimalizowania
(zmiana przebiegu trasy, wiadukty, stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o
przewidywanej znaczacej emisji hatasu), co powinno by¢ uwzglednione na etapie opracowania
raportu o oddziatywaniu drog na $srodowisko i decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Nalezy zaznaczy¢, ze do realizacji powinien by¢ wybrany taki wariant przebiegu drog i/lub linii
kolejowych, ktory jest najbardziej korzystny dla srodowiska przyrodniczego. Prognozuje sie, ze
moga wystapi¢ oddzialywania potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o r6znym zasiegu i
intensywnosci, roznej skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe
oddzialywania skumulowane;

korytarze ekologiczne — w przypadku realizacji przedsigwzie¢ drogowych, wazne jest
wykonanie przej$¢ dla zwierzat w takich miejscach, gdzie one faktycznie si¢ przemieszczaja.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze prawdopodobne oddziatywania na drozno$¢ Korytarzy
ekologicznych beda nalezaly do potencjalnie negatywnych Ilub malo znaczacych.
Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie, beda zwigzane gléwnie z budowa
nowych szlakéw komunikacyjnych, zarowno drogowych jak i kolejowych, ktorych przebieg
bedzie przecinat szlaki migracji zwierzat lub uszczuplat ich powierzchni¢. Prognozuje sig, ze w
przypadkach budowy nowych odcinkéw drog o duzym natezeniu ruchu moze dojs¢ do kolizji
przedsiewzigcia liniowego z korytarzami ekologicznymi np. przebieg niektorych odcinkéw
drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do zminimalizowania (np. zmiana przebiegu trasy
przedsigwzig¢¢ liniowych — drogowych jak i kolejowych, zaprojektowanie gornych i dolnych
przejs¢ dla zwierzat, w tym rozwazenie mozliwosci realizacji np. wiaduktéw), co powinno by¢
uwzglednione na etapie opracowania raportu o oddziatywaniu drog na $rodowisko i decyzji
0 $srodowiskowych uwarunkowaniach. Nalezy zaznaczy¢, ze do realizacji powinien by¢
wybrany taki wariant przebiegu drog i/lub linii kolejowych, ktory uwzglednia zachowanie
droznosci korytarzy ekologicznych. W przypadku modernizacji, rozbudowy, remontéw drog,
kolei nalezy mie¢ na uwadze zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych i w miare potrzeb
wyznacza¢ bezkolizyjne przejscia dla zwierzat. Prognozuje si¢, ze moga wystapic
oddzialywania potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o roznym zasiegu i intensywnosci,
roznej skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe oddzialywania
skumulowane;

rosliny — negatywne oddzialywanie na rosliny wystapi glownie na etapie realizacji nowych
przedsigwzig¢ liniowych oraz na etapie modernizacji, rozbudowy, remontow istniejacych drog
i linii kolejowych i wigza¢ si¢ moze z likwidacja roslin (mozliwe, ze chronionych), siedlisk
przyrodniczych waznych dla przebywania zwierzat. Mozliwe sa rowniez bezposrednie
i posrednie negatywne oddziatywania na rosliny o duzej wrazliwosci, zwlaszcza na obszary
lesne w zwigzku z kwasotworczym charakterem emisji gazowych pochodzacych ze spalania
paliw w silnikach pojazdéw oraz zwigkszeniem si¢ natezenia tych oddzialywan w zwigzku
Z postepujacym wzrostem liczby uzytkowanych pojazdow. Na etapie tak bardzo ogolnego
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dokumentu, jakim jest projekt Programu nie jest mozliwe wskazanie jakie rosliny i siedliska
przyrodnicze mogg by¢ zniszczone. Prognozowane oddziatywanie negatywne bedzie
bezposrednie, posrednie, dlugookresowe, o réznym zasiegu i skali;

zwierzeta — z przeprowadzonych analiz wynika, Zze oddzialtywania na zwierzg¢ta beda
potencjalnie negatywne lub mato znaczace. Negatywne oddziatywanie moze wystapic¢ gtownie
na etapie realizacji nowych przedsigwzie¢ oraz modernizacji, rozbudowy, remontéw juz
istniejagcych. Negatywne oddzialywania mogg by¢ zwigzane =z likwidacjg siedlisk
przyrodniczych waznych takze dla bytowania zwierzat lub uszczuplenia ich areatu. Negatywne
oddzialywanie moze by¢ réwniez spowodowane wzrostem ilosci wypadkéw drogowych z
udzialem zwierzat, niemniej proces inwestycyjny daje mozliwo$¢ wprowadzenia rozwigzan
umozliwiajacych pokonywanie przez zwierzeta barier w postaci infrastruktury drogowej m.in.:
bezkolizyjne przejécia dla zwierzat duzych oraz matych. Moze doj$¢ do takiej sytuacji, ze
zwierzeta zmuszone beda do zmiany miejsca przebywania z powodu niekorzystnych zmian
jakosci bazy pokarmowej oraz ograniczenia potencjalnych miejsc legowych. W takich
przypadkach nalezy mowi¢ o oddzialywaniach negatywnych, bezposrednich, posrednich
0 roznej intensywno$ci, mozliwe wystapienie oddziatywan skumulowanych;

zabytki i dobra kultury wspolczesnej — z przeprowadzonej analizy wynika, ze realizacja
nowych przedsiewzig¢, gtdéwnie drogowych, moze mie¢ potencjalnie negatywne skutki, ale
tylko w przypadku, gdy niewlasciwie rozpoznane zostaty zasoby archeologiczne w obrgbie
nowo wyznaczanych czy rozbudowywanych, modernizowanych tras. Posrednim negatywnym
oddzialywaniem jest kwasotworczy charakter emisji gazowych bedacych zrodiem degradacji
elementow wykonanych z betonu, piaskowca i wapienia, atakze konstrukcji stalowych.
W przypadku natrafienia na obiekty archeologiczne nalezy zawiadomi¢ Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow, a dalsze prace prowadzi¢ po przebadaniu znaleziska i uzyskaniu
zgody stuzb konserwatorskich. Prognozuje si¢, ze oddzialywania matoznaczace wystapia, gdy
realizacja zamierzen bedzie przebiegata poza terenami, na ktorych znajduja si¢ obiekty
zabytkowe, poza stanowiskami archeologicznymi oraz poza obszarami zabudowanymi;

ludzie — przeprowadzona analiza wykazata, ze oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi bedzie
miato generalnie wptyw pozytywny lub mieszany (zarowno pozytywny jak i negatywny).
Oddziatywania pozytywne moga wystapi¢ w centrach miast, z ktoérych zostanie wyprowadzony
ruch samochodoéw cigzarowych (zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, drgan oraz
zanieczyszczen motoryzacyjnych, w sasiedztwie zelektryfikowanych tras kolejowych,
W miastach, gdzie ptynno$¢ ruchu samochodéw zostata zwigkszona, w sasiedztwie
zmodernizowanych czy wyremontowanych drog), hiemniej moze nastapi¢ wzrost negatywnych
oddziatywan w miejscach, gdzie do tej pory nie bylo drog. Sugeruje sie, aby nowe trasy
komunikacyjne wyznacza¢ poza terenami zabudowanymi lub stosowac¢ takie rozwigzania, aby
hatas komunikacyjny, zarowno w dzien jak i w nocy, nie przekraczat dopuszczalnych norm (np.
stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji hatasu,
ekrany, zielen izolacyjna). Rozwigzania minimalizujgce i ograniczajagce wptyw uciazliwosci
ruchu drogowego na zdrowie ludzi powinien by¢ przedmiotem szczegdtowych analiz w raporcie
oddziatywania na $rodowisko kazdego przedsigwzigcia. Przewiduje si¢, ze oddzialywanie
potencjalnie negatywne zwigzane bedzie zaréwno z realizacja i funkcjonowaniem szlakéw
komunikacyjnych (drogowych i kolejowych), zwtaszcza nowo wybudowanych drog, chociaz w
obrebie odcigzonych, wyremontowanych, zmodernizowanych odcinkow drog oddziatywanie na
srodowisko, w tym na zdrowie ludzi, zmniejszy sig.
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Identyfikacja, analiza i ocena oddzialywan generowanych ustaleniami projektu
Programu na zasoby, twory, skladniki przyrody i cele ochrony przyrody wymienione
w art. 2 ustawy o ochronie przyrody oraz zapewnienie utrzymania wlasciwego stanu
ochrony zasobéw przyrodniczych

Ochrona przyrody, zgodnie z art. 2 ustawy o ochronie przyrody polega na zachowaniu,

zrownowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu zasobow, tworow i sktadnikoéw przyrody:

dziko wystepujacych roslin, zwierzat i grzybdw;

roslin, zwierzat i grzyboéw objetych ochrong gatunkowa;

zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia;

siedlisk przyrodniczych;

siedlisk zagrozonych wyginigciem, rzadkich i chronionych gatunkéw ro$lin, zwierzat
I grzybow;

twordw przyrody zywej i nieozywionej oraz kopalnych szczatkdw roélin 1 zwierzat;
krajobrazu;

zieleni w miastach i wsiach;

zadrzewien.

Wojewddztwo podkarpackie jest jednym z najcenniejszych przyrodniczo obszaréw Polski,

a nawet Europy. Urokliwe krajobrazy i niezwykle bogactwo $wiata roslin, zwierzat oraz przyrody
nicozywionej sprawity, ze réznymi formami ochrony przyrody objeto az 44,9%3 powierzchni
wojewddztwa.

Zgodnie z art. 2, ust. 2 ww. ustawy o celem ochrony przyrody jest:

utrzymanie procesow ekologicznych i stabilno$ci ekosystemow;

zachowanie réznorodnosci biologicznej;

zachowanie dziedzictwa geologicznego i paleontologicznego;

zapewnienie cigglo$ci istnienia gatunkow roslin, zwierzat i grzybow, wraz z ich siedliskami,
przez ich utrzymywanie lub przywracanie do wlasciwego stanu ochrony;

ochrona waloréw krajobrazowych, zieleni w miastach i wsiach oraz zadrzewien;
utrzymywanie lub przywracanie do whasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych, a takze
pozostatych zasobow, twordw i sktadnikow przyrody;

ksztaltowanie wlasciwych postaw cztowieka wobec przyrody przez edukacje, informowanie
i promocje w dziedzinie ochrony przyrody .

Identyfikacja oddzialywan generowanych ustaleniami projektu Programu:

moze dojs¢ do przerwania, badz ograniczenia drozno$ci korytarzy ekologicznych w wyniku
realizacji nowych inwestycji drogowych;

moze dojs¢ do likwidacji siedlisk przyrodniczych w miejscu lokalizacji nowych przedsigwzigé
liniowych (drogi, linie kolejowe) oraz w bezposrednim sgsiedztwie modernizowanych,
przebudowywanych, rozbudowywanych drog;

moze doj$¢ do powstania bariery ekologicznej niekorzystnie wplywajacej na zachowanie
cigglosci wigzi przyrodniczej;

moze doj$¢ do zmiany obecnego krajobrazu w wyniku realizacji np. mostow, wiaduktow;
moze doj$¢ do fragmentacji siedlisk przyrodniczych w przypadku realizacji nowych odcinkow
drog czy linii kolejowych.

3 7rédto: https://bdl.stat.gov.pl, dane za rok 2018.
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Nie przewiduje si¢, aby realizacja przedsigwzi¢¢ okreslonych w projekcie Programu
spowodowala takie zmiany w $rodowisku przyrodniczym, aby nie byla zapewniona cigglos¢ istnienia
gatunkow roslin, zwierzat i grzybow, wraz z ich siedliskami, oraz aby nie zostaly utrzymane procesy
ekologiczne i stabilno$¢ ekosystemow, a takze nie zostala zachowana réznorodno$¢ biologiczna,
dziedzictwo geologiczne i paleontologiczne.

Cele ochrony przyrody oraz zapewnienie utrzymania wlasciwego stanu ochrony zasobow
przyrodniczych powinno si¢ realizowaé m.in. poprzez:

- prowadzenie tras komunikacyjnych w sposob jak najbardziej przyjazny dla Srodowiska
przyrodniczego, w tym nalezy omija¢ szczegdlnie cenne siedliska i obiekty przyrodnicze,
zwlaszcza siedliska zagrozone wyginigciem, stanowiska rzadkich i chronionych gatunkéw
roslin, zwierzat i grzybow;

— prowadzenie prac poza okresem legowym i poza pora najwickszej aktywno$ci zwierzat;

— stosowanie najnowszych technologii, w tym cichych nawierzchni drog;

— unikanie kolizyjnych przebiegéw inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami objg¢tymi
ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody,

— unikanie przecinania korytarzy ekologicznych, a kiedy to jest niemozliwe budowanie
bezkolizyjnych przejs¢ i przepustow dla zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia
(wiadukty, estakady, tunele, odpowiedniej szerokosci przejscia gorne, dolne);

— stosowanie odpowiednich zabezpieczen w czasie prowadzenia robot;

— wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwigzan technologicznych i technicznych w celu
Zmniejszenia obcigzen Srodowiska;

— stosowanie najbardziej efektywnych rozwigzan odprowadzajacych wody opadowe i roztopowe
z terenow drog;

— stosowanie zasady przywrocenia do stanu poprzedniego terenow w sasiedztwie tras
komunikacyjnych, ktore zostaly przeksztalcone w czasie prowadzenia robot zwigzanych
z budowa, modernizacja, rozbudowa, przebudowa infrastruktury drogowej i kolejowej;

— rozwdj 1 zwickszanie efektywnosci systemu transportowego w Kierunku neutralnym
klimatycznie;

— zapewnienie ptynno$ci ruchu poprzez likwidacj¢ waskich gardet (szczegolnie w miastach);

— zapobieganie niezorganizowanej emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji
przedsigwziecia.

Realizacja ww. sposobéw minimalizujacych i ograniczajacych negatywny wplyw realizacji tras
komunikacyjnych (drogowych i kolejowych) na $rodowisko przyrodnicze bedzie miata pozytywny
wpltyw na ekosystemy i przyczyni si¢ do zapewnienia utrzymania stanu ochrony zasobow
przyrodniczych.

Biorac pod uwage analizy przeprowadzone w Prognozie nalezy stwierdzi¢, ze nie przewiduje si¢
realizacji takich przedsigwzig¢, aby nie bylo zapewnione utrzymanie wlasciwego stanu ochrony
zasobow przyrodniczych, zwlaszcza, ze kazde przedsigwzigcie bedzie mogto by¢ realizowane dopiero
po przeprowadzeniu procedury oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, w ramach ktorej
jest opracowywany raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisku oraz wydania decyzji
srodowiskowe;.
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3. Analiza i ocena oddzialywan generowanych ustaleniami projektu Programu na cele
ochrony przyrody obszarow chronionych, parkow krajobrazowych oraz cele i przedmiot
ochrony rezerwatéw przyrody

W  projekcie Programu zostaty okre$lone kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego w ramach celéow podstawowych i horyzontalnych. Cele te zostang osiggnigte m.in.
poprzez realizacje nowych przedsiewzigé liniowych i punktowych (systemu drogowego, kolejowego,
lotniczego 1 alternatywnego) oraz poprzez modernizacje juz istniejacych. Budowa nowych ciagow
komunikacyjnych wigza¢ si¢ bedzie z zajmowaniem nowych, niezainwestowanych jeszcze terenow.

Realizacja projektu Programu dotyczy obszaru calego wojewddztwa, wigc nieuniknione moga
by¢ kolizje przestrzenne elementéw regionalnego systemu rozwoju transportu z parkami
krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu.

Przewiduje sie, ze najbardziej istotne potencjalne oddzialywania na przyrodg, wystapi przy
realizacji nowych odcinkow drogi ekspresowej S19. Analiza przebiegu, aw zasadzie korytarza
przebiegu drogi ekspresowej S19, wskazanego w projekcie Programu, uwidacznia kolizje przestrzenne
Z elementami wieloprzestrzennego systemu obszarow chronionych (Rysunek 30). Zatem:

- przebieg drogi ekspresowej S19 na catym odcinku koliduje z: Hyzniensko-Gwoznickim OCHK,

Strzyzowsko-Sedziszowskim OCHK, Czarnorzeckim OCHK, OCHK Beskidu Niskiego,

OCHK Sokotowsko-Wilczowolski, Czarnorzecko-Strzyzowskim PK, Jasliskim PK.
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Rysunek 30. Kolizje przestrzenne przebiegu tras komunikacyjnych (potaczone warianty A i B) z rezerwatami
przyrody, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu

woJ.
SWIETOKRZYSKIE

WOl.
LUBELSKIE

IMALOPOLSKIE

StOWACIJA

Lesko miasto powiatowe

Legenda PRZEDSIEWZIECIA KOLEJOWE
=== granica kraju === Mmodernizacja / rewitalizacja / elektryfikacja linii
—-—=-granica wojewodztwa kolejowej

granica powiatu I ®m ®  orientacyjna trasa przebiegu linii kolejowej

kolej aglomeracyjna

autostrada A4
== droga ekspresowa S19 ==  szprycha 6
= — = planowana droga ekspresowa S kolej komunikujaca potnocng czesé wojewodztwa
= droga krajowa — i sl
droga wojewddzka arpacka kolej euroregionalna
— — . Pplanowana droga krajowa, amm Orientac '%na trasa przebiegu tacznika kolejowego
wojewodzka Krosno - Strzyzow
=8 linia kolejowa I  park narodowy
Przeworska Kolejka Waskotorowa ) e
I Bieszczadzka Kolejka Lesna X Preyrecy
- RO rtlotniczy park krajobrazowy
zeszOw - Jasionka obszar chronionego krajobrazu
4 lotnisko

tencjalne

XN RS
PRZEDSIEWZIECIA DROGOWE olizje przestrzenne
=== przebudowa / rozbudowa / budowa drogi

droga o paramatrach drogi ekspresowej

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu.
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Cele ochrony parkow krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu zawierajg uchwaty
powotujace ww. formy ochrony przyrody. Zostaty one sformulowane przy uwzglednieniu lokalnych
warto$ci przyrodniczych i krajobrazowych na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrody.

Park krajobrazowy jest obszarem chronionym ze wzglgdu na warto$ci przyrodnicze, historyczne
1 kulturowe, a celem jego utworzenia jest zachowanie, popularyzacja i upowszechnianie tych wartosci
w warunkach zrownowazonego rozwoju. Grunty rolne, lesne i1 inne nieruchomosci znajdujace sie w
granicach parku krajobrazowego pozostawia si¢ w gospodarczym wykorzystaniu zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Na terenach parkow krajobrazowych preferowany jest rozwdj szeroko
pojmowane;j turystyki, szczegdlnie kwalifikowanej. Wysokie walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz
stosunkowo niska emisji zanieczyszczen sprzyjaja rozwojowi rolnictwa ekologicznego, uprawie ziot i
hodowli zwierzat.

Obszar chronionego krajobrazu zgodnie z art. 23 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody jest terenem chronionym ze wzgledu na wyrdzniajacy si¢ krajobraz o zrdéznicowanych
ekosystemach, wartosciowy ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem lub petniong funkcja korytarzy ekologicznych.

Ochrona przyrody w obrebie obszaréw chronionego krajobrazu polega na czynnej ochronie
ekosystemow, realizowanej w ramach racjonalnej gospodarki rolne;j i lesnej, polegajacej na zachowaniu
roznorodnos$ci biologicznej siedlisk przyrodniczych oraz na czynnej ochronie poéinaturalnych iaki
kos$nych oraz péhaturalnych pastwisk, przy czym ochrona czynna powinna by¢ realizowana poprzez
ekstensywne uzytkowanie.

Rezerwat przyrody, w mys$l ustawy o ochronie przyrody, jest to obszar obejmujacy zachowane
w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze
siedliska roslin, siedliska zwierzat i siedliska grzybow oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej,
wyrdzniajace sie szczegdlnymi warto$ciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami
krajobrazowymi.

Cele ochrony parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu zostaty okreslone
w uchwatach powotujacych ww. formy ochrony przyrody. Zostaly one sformutowane przy
uwzglednieniu lokalnych wartosci przyrodniczych i krajobrazowych oraz na podstawie przepisow
ustawy o ochronie przyrody. Cele te dotycza przede wszystkim ochrony przyrody nieozywionej,
krajobrazu, dobr kultury oraz przyrody ozywionej. Ochrona przyrody w obrebie parkow
krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu polega przede wszystkim na zapewnieniu trwatosci
lokalnych populacji gatunkow roslin 1 zwierzat, zachowaniu bior6znorodnosci i korytarzy
ekologicznych oraz na utrzymaniu procesow ekologicznych i stabilnosci ekosystemow.

Ochrona przyrody parkéw krajobrazowych polega na:

- zachowaniu charakterystycznych elementow przyrody nicozywionej; stanowigcych $wiadectwo
przesztosci geologicznej regionu, w tym takze zjawisk i obiektow 0 charakterze
antropogenicznym;

- podtrzymaniu naturalnych procesow ksztattujacych powierzchni¢ ziemi, zachowanie warunkéw
siedliskowych do funkcjonowania ekosystemow oraz zachowanie reliktowych zabytkow
przyrody nieozywionej;

- ograniczaniu antropogenicznych przeksztatcen powierzchni ziemi;

— udostepnianiu dla celow naukowych, edukacyjnych i krajoznawczych cennych obiektow
przyrody nieozywionej;

- poprawie stanu czystosci wod powierzchniowych oraz ochronie wod powierzchniowych
i podziemnych;

- zachowaniu naturalnych zbiornikéw wodnych;

- zachowaniu ciggdéw rzecznych, przetomow, mokradet i torfowisk;
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- zapewnieniu trwatosci lokalnych populacji gatunkéw roslin chronionych, rzadkich
i zagrozonych;

- zachowaniu petnej rdéznorodnosci florystycznej w odniesieniu do wszystkich grup
systematycznych;

- ograniczaniu procesu neofityzacji flory;

- zachowaniu pelnego inwentarza zbiorowisk roé$linnych, w szczeg6lnoéci naturalnych
i potnaturalnych, a takze antropogenicznych zwigzanych =z tradycyjnymi formami
zagospodarowania (fitocenozy segetalne);

- zachowaniu wszystkich istotnych i charakterystycznych dla srodowiska przyrodniczego typow

ekosystemow;

- zachowaniu pelnego inwentarza naturalnej fauny w odniesieniu do wszystkich grup
systematycznych;

- zapewnieniu trwato$ci lokalnych populacji gatunkéw zwierzat chronionych, rzadkich
i zagrozonych;

- zachowaniu korytarzy ekologicznych;
- utrzymaniu procesOw ekologicznych i stabilnosci ekosystemow.

Nalezy zaznaczyé, ze projekt Programu jest dokumentem ogélnym, strategicznym,
deklaratywnym i nie definiuje doktadnego przebiegu projektowanych przedsigwzigé, wige nie mozna
precyzyjnie okresli¢ oddzialywania na przyrode parkow krajobrazowych i obszaré6w chronionego
krajobrazu, niemniej przy modernizacji i budowie nowych ciaggéw komunikacyjnych moze doj$¢ m.in.
do:

— zmniejszenia powierzchni niektorych zbiorowisk roslinnych, w tym naturalnych

i potnaturalnych;

— zmniejszenia droznosci korytarzy ekologicznych;
— antropogenicznych przeksztalcen powierzchni ziemi (wyrownanie terenu pod droge, realizacja
rowow przydroznych), ale tylko w przypadkach koniecznych.

Na etapie oceny strategicznej nie jest mozliwe precyzyjne i jednoznaczne okreslenie wptywu
realizacji projektu Programu na ochrone przyrody parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego
krajobrazu, poniewaz nie sa szczegotowo okreSlone trasy przebiegu projektowanych szlakéw
komunikacyjnych, stad nie jest tez znany stan wystepujacych lokalnie zasobéw przyrodniczych.

Oceny dotyczace wpltywu na przyrod¢ ww. form ochrony przyrody, winny by¢ uszczegdtowione
na etapie decyzji administracyjnych zgody na realizacj¢ konkretnego przedsiewzigcia (trasy przebiegu
drog lub linii kolejowych).

Sugeruje si¢, aby na etapie opracowania raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, dokona¢ wyboru najmniej kolizyjnego i zarazem najbardziej optymalnego dla przyrody
przebiegu przedsiewzigcia liniowego oraz okre$lic sposoby minimalizowania Stwierdzonych
negatywnych oddziatywan na przyrode parku krajobrazowego, czy obszaru chronionego krajobrazu
W obrebie, ktorego bedzie realizowane.

Przyktadowe rozwiazania minimalizujace wplyw realizacji przedsiewzie¢ liniowych m.in. na
zasoby przyrodnicze przedstawiono w rozdziale XII Prognozy.

Nie przewiduje sie, aby realizacja projektu Programu spowodowala takie przeksztalcenie
srodowiska przyrodniczego w obrebie parkow krajobrazowych i obszaro6w chronionego krajobrazu, aby
obszary te utracity walory dla ochrony, ktorych zostaty utworzone.

Sugeruje sie, aby przedsiewzigcia liniowe byly prowadzone w taki sposdb, aby tereny
rezerwatow przyrody pozostaly nienaruszone. Rezerwaty przyrody, obok parkéow narodowych, sa
formami ochrony przyrody o najwyzszej randze ochronnos$ci, stad na etapie strategicznej oceny
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oddziatywania na srodowisko z calym prawdopodobienstwem mozna zatozy¢, iz na etapie sporzadzania
dokumentow wykonawczych przebiegu tras komunikacyjnych, zostang wyeliminowane wszelkie
mozliwe kolizje z terenami rezerwatdw, a tym samym potencjalne negatywne oddzialywania na cele
i przedmiot ochrony rezerwatéw przyrody.

Z przeprowadzonych analiz i ocen wynika, iz pomimo stwierdzonego, potencjalnego
negatywnego oddziatywania na przyrode parkéw krajobrazowych i obszaro6w chronionego krajobrazu
nie przewiduje si¢ jednak oddziatywan znaczaco negatywnych. Nie przewiduje si¢ rOwniez znaczaco
negatywnych oddziatywan na cele i przedmioty ochrony rezerwatéw przyrody, za wyjatkiem ryzyka
wystapienia negatywnego oddzialywania w odniesieniu do jednego rezerwatu przyrody, z ktérym
potencjalnie koliduje planowany przebieg drogi S19, niemniej przewiduje si¢ zapewnienie realizacji
celéw ochrony przyrody okre§lonych w art. 2 ust.2 ustawy o ochronie przyrody.

Powyzsze stwierdzenia sg jednak uzaleznione 0d wdrozenia niezb¢dnych dziatan eliminujgcych
i minimalizujgcych potencjalny negatywny wplyw na przyrodg.

Analizowany projekt Programu jest dokumentem deklaratywnym, o duzym stopniu og6lnosci,
okresla cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego, wskazuje kierunki dziatan,
ktorych realizacja spowoduje powstanie spojnego, bezpiecznego i zrownowazonego Systemu
transportowego. Wskazuje roéwniez kluczowe inwestycje, w tym inwestycje przesagdzone do realizacji
na szczeblu krajowym, a dotyczace drog szybkiego ruchu i drog krajowych oraz inwestycje dotyczace
regionalnych drog wojewodzkich, w tym realizacj¢ obwodnic miast. Nie precyzuje jednak ich
konkretnej lokalizacji ani szczegdtowego przebiegu.

Wnhnioski z przeprowadzonych analiz wptywu na funkcjonowanie chronionych uktadéw
i systemow przyrodniczych obszaru wojewddztwa, przede wszystkim skupiaja si¢ na przedstawieniu
potencjalnych kolizji z obszarami chronionymi oraz jednoznacznie wskazuja na brak mozliwosci
przeprowadzenia precyzyjnych ocen. Wskazuja rowniez na potrzebg powtdrzenia ocen oddziatywania
na s$rodowisko na etapie opracowywania dokumentow wykonawczych dla poszczegdlnych
przedsiewzi¢¢é, poniewaz dopiero wtedy zaistnieje mozliwo$¢ przeprowadzenia szczegdtowego
rozpoznania stanu przyrodniczych wartosci poszczegolnych terendw, przez ktore dane przedsiewzigcie
liniowe bedzie poprowadzone oraz mozliwo$¢ przeprowadzenia szczegotowej oceny oddziatywania na
srodowisko, wraz z mozliwosciag wyboru lokalizacji najmniej kolizyjnych. Bedzie rowniez wowczas
mozliwe, w miare¢ zaistniatych potrzeb, okre§lenie dziatan minimalizujacych potencjalne negatywne
oddziatywania na srodowisko, w tym na przyrodg ozywiona i krajobraz.

Bioragc powyzsze pod uwageg, na etapie niniejszej strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, uznaje sie, iz realizacja celéw i kierunkdéw rozwoju regionalnego systemu transportowego
okreslonych w projekcie Programu:

- nie spowoduje dziatan kwalifikujacych si¢ do dziatan wymienionych w art. 33 ust. 1 ustawy

0 ochronie przyrody, nie zaistnieja rowniez przestanki zawarte w art. 34 wymienionej ustawy;

- nie wplynie negatywnie na przyrod¢ obszarow chronionego krajobrazu, parkow
krajobrazowych oraz na cele i przedmioty ochrony rezerwatow przyrody;
- zapewnia realizacj¢ celdw ochrony przyrody wymienionych w art. 2 ust. 2 ustawy o ochronie

przyrody.

Powyzsze wnioski jednak wymagaja potwierdzenia w opracowaniu rzetelnych inwentaryzacji
przyrodniczych i w przeprowadzeniu rzetelnych, szczegétowych ocen oddziatywania na §rodowisko na
etapie decyzji administracyjnych zgody na realizacj¢ konkretnych przedsiewzigé.
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4, Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na cele i przedmiot ochrony
obszarow Natura 2000 oraz na integralnos¢ tych obszarow

Zakres przestrzenny projektu Programu obejmuje obszar catego wojewodztwa, cechujgcego si¢
wystepowaniem wielu cennych waloréw $rodowiska przyrodniczego, co skutkuje wystepowaniem
obszaréw objetych ochrong na podstawie ,,Dyrektywy Ptasiej” i ,,Dyrektywy Siedliskowej”, w formie
obszarow Natura 2000. Obszary Natura 2000 wystgpuja gtéwnie w potnocnej, potnocno — wschodniej
czesci wojewodztwa, jednak ich zasadnicza koncentracja dotyczy czesci potudniowej. Obszary ochrony
ptakéw zajmujg ok. 28% powierzchni wojewodztwa, a obszary ochrony siedlisk ok. 20% i czgsto
obejmuja te same powierzchnie.

Kwestie ochrony obszaré6w Natura 2000 reguluja przepisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody.

Art. 33 ustawy méwi, ze: ,,zabrania si¢, z zastrzezeniem art. 34, podejmowania dziatan
mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele
ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

- pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub,

- wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000,
lub,

- pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powiazania z innymi obszarami”.

Art. 34 tejze ustawy mowi: ,,Jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spolecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan
alternatywnych, wilasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony s$rodowiska, a na obszarach
morskich — dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje planu lub dziatan,
mogacych znaczaco negatywnie oddziatywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary
znajdujace sie na liscie, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1, zapewniajac wykonanie kompensacji
przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spojnosci i wlasciwego funkcjonowania sieci obszarow
Natura 2000”.

W przypadku, gdy znaczace negatywne oddzialywanie dotyczy siedlisk i gatunkow
priorytetowych, zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, moze zosta¢ udzielone wytacznie w celu:

1) ochrony zdrowia i zycia ludzi;

2) zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;

3) uzyskania korzystnych nastgpstw o pierwszorzednym znaczeniu dla $rodowiska
przyrodniczego;

4) wynikajacym z koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii

Komisji Europejskiej.”

Powyzszy przepis stosuje sie do wszystkich obszarow Natura 2000, zard6wno obszarow specjalne;j
ochrony ptakéw jak i specjalnych obszaréw ochrony siedlisk.

W celu identyfikacji i oceny przewidywanych oddziatywan realizacji projektu Programu na
obszary Natura 2000 dokonano szczegotowej analizy jego zapisow. W konsekwencji uznano, iz projekt
Programu jest dokumentem o duzym stopniu ogdlnosci w sferze sformutowanych celow i kierunkow
rozwoju regionalnego systemu transportowego, dziatan kierunkowych, zmierzajacych do stworzenia w
wojewodztwie spojnego i zrownowazonego systemu transportowego, zgodnie z ustaleniami krajowych
dokumentow programowych oraz zgodnie z zatozeniami polityki UE. Stad utrudnione byloby
przeprowadzenie oceny wptywu na obszary Natura 2000 odnoszac si¢ jedynie do przyjetych rozwigzan
strategicznych.
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Przedstawione w projekcie Programu cele podstawowe:

- Zwigkszenie dostepnosci zewngtrznej regionu (krajowej 1 zagranicznej) wynikajacej
Z peryferyjnego potozenia wojewodztwa,

- Zwigkszenie powigzan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszarow wykluczenia
transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami gorzystymi, obszarami o
niskiej skali zatrudniania;

- Integracja wewngtrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszarow
funkcjonalnych biegundéw wzrostu, uwzgledniajagca policentryczny uktad wojewodztwa
I umozliwiajaca integracje gtdéwnych rynkow pracy;

osiagniete beda przede wszystkim poprzez realizacje szeregu nowych inwestycji liniowych, gtéwnie
drogowych, a wigc wigzac si¢ beda z pewng ingerencjg w Srodowisko. Projekt Programu zaktada tez
modernizacj¢ odcinkow drog istniejacych oraz modernizacje linii kolejowych. Okreslony w projekcie
Programu rozwdj regionalnego systemu transportowego dotyczy obszaru catego wojewodztwa, zatem
niecuniknione beda kolizje z obszarami Natura 2000, ktére zajmuja znaczne powierzchnie.
W przypadkach przebiegu nowych inwestycji drogowych przez obszary Natura 2000 lub w ich
sasiedztwie, dochodzi¢ moze do oddziatywan negatywnych, a skala tych oddziatywan zalezna bedzie
od skali przedsiewzigcia tj. kategorii drogi oraz trasy jej przebiegu. Realizacja przedsiewzieé liniowych
(drogowych i kolejowych) wiaze si¢ z zajgciem terenu, niszczeniem siedlisk przyrodniczych na trasie
przebiegu drog, linii kolejowych, czasowym zajeciem terenu i czasowym zniszczeniem siedlisk
znajdujacych sie w sasiedztwie budowanych tras. Na etapie funkcjonowania drog nastgpi emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza, emisja hatasu isptyw zanieczyszczonych wod
opadowych i roztopowych z paséw drogowych.

Prawdopodobne zagrozenie negatywnym oddzialywaniem nie oznacza jednoznacznie
stwierdzonych znaczacych oddziatywan na obszary Natura 2000, niemniej w obrgbie obszaréw Natura
2000 moze dochodzi¢ do:

- fragmentacji siedlisk przyrodniczych i niszczenia cennych gatunkéw flory;

- zmniejszenia powierzchni siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkow chronionych;

- jakosciowych zmian siedlisk zwlaszcza hydrogenicznych, w wyniku zmian warunkéw
hydrogeologicznych —w przypadku osuszania i odwadniania terenu, sptywow oraz przenikania
zanieczyszczen do wod;

- powstawania nowych barier dla funkcjonowania uktadéw przyrodniczych;

- jakosciowych zmian siedlisk w wyniku emisji zanieczyszczen komunikacyjnych - gazéw
i pytow;

- ploszenia zwierzat i opuszczania lggowisk spowodowanego nadmierng emisja hatasu;

- zaklocenia funkcjonowania korytarzy ekologicznych na odcinkach przej$é inwestycji liniowych
przez kompleksy lesne czy doliny ciekdéw, ktore sg trasami migracji zwierzat;

- wylaczenia z systemu przyrodniczego terenéw rolnych, a w niektorych przypadkach moze
zdarzy¢ sie, ze nastapi wyltaczenie terenow lesnych, fragmentéw dolin rzecznych;

- zmnigjszenia liczebno$ci gatunkdéw chronionych, ograniczenia zasiggu ich wystepowania oraz
braku zapewnienia wystarczajaco duzej powierzchni siedlisk dla ich bytowania.

Wymienione oddziatywania mogg mie¢ charakter oddziatywan bezposrednich, posrednich,
dlugoterminowych, trwatych w przewadze potencjalnie negatywnych.

W przypadku wskazanych inwestycji dotyczacych budowy nowych drog, czy odcinkdéw drog,
projekt Programu okresla rodzaj inwestycji (kategori¢ drogi), ale nie wskazuje jej szczegdtowego
przebiegu. W przypadku drég, ktére mogg by¢ poddane modernizacji nie precyzuje szczegdtow
technicznych ani technologicznych. W przypadku linii kolejowych projekt Programu zaktada gtownie
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poprawe stanu technicznego oraz rozbudowg istniejacej infrastruktury kolejowej o znaczeniu
regionalnym, czy m.in. rozwoj i integracje¢ potaczen kolejowych MOF. Z powyzszego wynika, iz na
etapie oceny dokumentu o charakterze strategicznym, deklaratywnym trudno jednoznacznie
i precyzyjnie oceni¢ wptyw na obszary Natura 2000 bez sprecyzowanych informacji o lokalizacji
poszczeg6lnych przedsigwzigé W przestrzeni, w ktorej beda realizowane, w tym informacji o strukturze
i funkcji poszczegdlnych terendow, walorach przyrodniczych oraz o wystgpowaniu i Stanie zachowania
gatunkow i siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotem ochrony danego obszaru Natura 2000.

Przewiduje si¢, iz najmniej istotnych, negatywnych skutkéw srodowiskowych w stosunku do
obszarow Natura 2000, nalezy oczekiwaé przy realizacji inwestycji liniowych proponowanych
w ramach celu podstawowego 3. Integracja MOF — Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych biegundw wzrostu, uwzgledniajaca
policentryczny uktad wojewodztwa i umozliwiajaca integracje gldéwnych rynkéw pracy. Sa to tereny
0 znacznym stopniu urbanizacji, a wigc praktycznie pozbawione szczegolnych wartosci przyrodniczych,
W obrebie ktorych obszary Natura 2000 zajmuja w przewadze znikomy odsetek (gtownie doliny rzek).

Istotne oddzialywania na obszary Natura 2000 moga potencjalnie wystapi¢ W czesciach
wojewoddztwa cechujacych si¢ wysokimi wartosciami przyrodniczymi, gdzie wystepuje ich
koncentracja. Nalezy podkresli¢, ze projekt Programu nie jest dokumentem decyzyjnym, tylko bardzo
ogdlnym, w zwigzku z tym nie jest mozliwa jednoznaczna ocena, z OStrzegawczym wskazaniem
ewentualnych, znaczacych oddziatywan na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na
integralno$¢ tych obszarow. Ocena taka winna by¢ bezwzglednie powtdrzona i uszczegotowiona na
etapie opracowywania dokumentéw wykonawczych, w tym decyzji administracyjnych dla konkretnych
rozwigzan inwestycyjnych, realizujacych zatozenia projektu Programu. Oceny takie winny by¢
poprzedzone rzetelnym rozpoznaniem warunkow przyrodniczych, poprzez opracowanie szczegotowych
inwentaryzacji przyrodniczych obejmujacych, co najmniej teren przeznaczony pod dane
przedsiewzigcie liniowe.

W Tabeli 12 zestawiono potencjalne kolizje z obszarami Natura 2000 wybranych planowanych
przedsigwzig¢. Wymienione przedsigwzigcia beda wymagaty przeprowadzenia precyzyjnych ocen
oddziatywania na srodowisko na etapie opracowywania dokumentéw wykonawczych, przy czym nalezy
zauwazyC, iz ostateczny zakres, charakter, nat¢zenie, a nawet wystapienie oddziatywan bedzie
uzaleznione od przebiegu inwestycji liniowej, zastosowanych rozwigzan technicznych i
technologicznych oraz zaproponowanych rozwigzan minimalizujacych potencjalne negatywne
oddzialywanie. Przedsiewziecia liniowe (drogi i koleje) beda mogly by¢ zrealizowane tylko w
przypadku, gdy na etapie oceny oddziatywania przedsigwzigcia na obszary Natura 2000, zostanie
wykazany brak znaczacych oddziatywan.

Tabela 12. Zestawienie potencjalnych kolizji wybranych przedsigwzigé komunikacyjnych ujetych w projekcie
Programu z obszarami Natura 2000

L.p. | Nrdrogi | Nazwa odcinka Typ inwestycji Obszar Natura 2000

1. S19 Granica wojewodztwa Zrealizowana w Lasy Janowskie, Puszcza Sandomierska,
lubelskiego — wezet czesci, a W czesel Dolina Dolnego Sanu, Enklawy Puszczy
Sokotoéw Matopolski Potnoc | w budowie Sandomierskiej

2. S19 Wezet Sokotow Matopolski | Rozbudowa Brak
Pénoc — wezel Jasionka

3. S19 Wezet Jasionka — wezet Zrealizowana W sasiedztwie: Mrowle Laki
Rzeszow Poludnie

4. S19 Wezet Rzeszow Potudnie — | Budowa W sasiedztwie: Wistok Srodkowy
wezel Babica z Doptywami

5. S19 Wezet Babica — Jawornik Budowa Wistok Srodkowy z Doptywami
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L.p. | Nrdrogi | Nazwa odcinka Typ inwestycji Obszar Natura 2000
6. S19 Jawornik — wezet Budowa W sasiedztwie: Wistok Srodkowy
Domaradz (odcinek z Doplywami
tunelowy)
7. S19 Wezet Domaradz — wezet Budowa Wistok Srodkowy z Doplywami
Iskrzynia
8. S19 Wezet Iskrzynia — wezet Budowa Brak
Miejsce Piastowe
9. S19 Wezet Miejsce Piastowe — Budowa Jasiotka
wezet Dukla
10. S19 Wezet Dukla - Barwinek Budowa Beskid Niski, Jasiotka, Ostoja Jasliska,
Trzciana, i w sgsiedztwie: Osuwiska
w Lipowicy
11. S74 Odcinek drogi na terenie Budowa Puszcza Sandomierska, Lasy Janowskie,
wojewodztwa Tarnobrzeska Dolina Wisty, Uroczyska
Lasow Janowskich, Dolina Dolnego Sanu,
Enklawy Puszczy Sandomierskiej
12. DK73 Pilzno — Jasto — Autostrada | Rozbudowa Wistoka z Doptywami, Golesz
A4
13. DK28 Odcinek drogi na terenie Rozbudowa Pogorze Przemyskie, Gory Stonne, Ostoja
wojewodztwa Przemyska, Ostoja Gory Stonne, Dorzecze
Goérnego Sanu, Rzeka San, Sanisko
w Bykowcach, Wistok Srodkowy
z Doptywami, Wistoka z Doptywami,
i W sgsiedztwie: Las Niegtowicki, Ladzin, Las
Hrabenski, Jaémierz, Patria nad Odrzechowsa
14. DK&84 Stefkowa — Kroscienko — Rozbudowa Gory Stonne, Ostoja Géry Stonne
granica panstwa
15. DK&84 Zagorz - Olszanica Rozbudowa Gory Stonne, Ostoja Gory Stonne, Dorzecze
Gornego Sanu
16. Drogi do uruchamianych Budowa Bieszczady
przejs$¢ granicznych
w Bieszczadach pomigdzy
Polska a Ukraing w miejsc.:
Wotosate (woj.
podkarpackie) — Lubnia
(obwod zakarpacki)
17. Przemys$l — Bieszczady Budowa potaczenia | Pogodrze Przemyskie, Gory Stonne, Ostoja
(DW890) Przemyska, Ostoja Gory Stonne
18. DW835 Adamoéwka - Sieniawa Rozbudowa/ Dolina Dolnego Sanu
przebudowa
19. DW835 Kanczuga — Grabownica Rozbudowa/ Pogorze Przemyskie, Rzeka San,
Starzenska przebudowa i w sgsiedztwie: Kosciot w Dydni
20. DW835 Szklary — Dynow Przebudowa/ Pogorze Przemyskie
rozbudowa
21. DW857 Zaklikow — granica Rozbudowa/budowa | Lasy Janowskie
wojewodztwa
22. DW858 Dabrowica — Sierakow Budowa Dolina Dolnej Tanwi
23. DW861 Bojanow - Jezowe Przebudowa/ Puszcza Sandomierska
rozbudowa
24. DW861 Podgoérze — Kopki Przebudowa/ Enklawy Puszczy Sandomierskiej,
rozbudowa
25. DW863 Kopki — granica Przebudowa/ Dolina Dolnego Sanu
wojewodztwa rozbudowa
26. DW863 Granica wojewodztwa — Przebudowa/ W sasiedztwie: Puszcza Solska
Cieszanow rozbudowa
27. DW865 Sobiecin — Koniaczow Budowa Brak
28. DW865 Koniaczow - Zapatow Przebudowa/ Brak
rozbudowa
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L.p. | Nrdrogi | Nazwa odcinka Typ inwestycji Obszar Natura 2000
29. DW865 Zapatow - Oleszyce Przebudowa/ Lasy Sieniawskie
rozbudowa
30. DW865 Oleszyce - Cieszanow Przebudowa/ Brak
rozbudowa
31. DW865 Cieszanow — granica Przebudowa/ Roztocze, Puszcza Solska, Minokat
wojewodztwa rozbudowa
32. DW867 Basznia Gorna — Horyniec Rozbudowa Roztocze, Uroczyska Roztocza Wschodniego,
Zdréj i Horyniec Zdroj — Horyniec
Prusie — gr. woj.
33. DW869 Wezet A4 Rzeszow Zachdd | Rozbudowa —etap V | W sasiedztwie: Mrowle Laki
— DK9 w Rudnej Matej
34. Dw870 Széwsko - Koniaczow Budowa Brak
35. Dw872 Nisko — DK19 Budowa tacznika Dolina Dolnego Sanu
36. DW877 Dylagowka — Szklary Przebudowa W sasiedztwie: Nad Husowem
i rozbudowa
37. DwW878 DW869 w Jasionce — ul. Przebudowa Brak
Lubelska w Rzeszowie i rozbudowa
38. Dw878 Tyczyn — Dylagowka Przebudowa Brak
i rozbudowa
39. Dw8s1l Sokotéw Mip. — Czarna Rozbudowa wraz Brak
z budowa mostu na
rzece Mikoska
40. DWw8s1 Czarna — Lancut Rozbudowa/ Brak
przebudowa
41. DW881 Kanczuga — Pruchnik Rozbudowa/ Brak
przebudowa
42, Dw881 Pruchnik - Zurawica Rozbudowa/ Brak
przebudowa
43. DW895 Uherce Mineralne — Solina | Przebudowa/ Ostoja Gory Stonne
rozbudowa
44, DW896 Ustrzyki Dolne — Ustrzyki Przebudowa/ Bieszczady, i w sgsiedztwie: Gory Stonne,
Gorne rozbudowa Ostoja Gory Stonne
z budowg tras
rowerowych
45. DW897 Radoszyce — Ustrzyki Przebudowa/ Bieszczady, Beskid Niski, i w sasiedztwie:
Gorne rozbudowa Ostoja Jasliska
z budowg tras
rowerowych
46. DW984 Granica wojewodztwa — Przebudowa/ Brak
Radomysl Wik. - rozbudowa
Piatkowiec
47. DW986 Tuszyma — Ropczyce Przebudowa/ Dolna Wistoka z Doptywami
rozbudowa
48. DW986 Wezet na skrzyzowaniu Budowa Brak
autostrady A4
49. DW986 Ropczyce — Wisniowa Przebudowa/ W sasiedztwie Dolna Wistoka z Doptywami
rozbudowa (w m. Glinik i Wielopole Skrzynskie)
50. DwW987 Kolbuszowa — Sedziszow Przebudowa/ Puszcza Sandomierska
Mip. rozbudowa
51. DW988 Czudec — Zaborow Przebudowa Wistok Srodkowy z Doptywami
52. DW988 Strzyz6w — Twierdza Przebudowa/ Wistok Srodkowy z Doptywami
rozbudowa
53. DW991 Lutcza — Krosno Przebudowa/ Ostoja Czarnorzecka, Wistok Srodkowy
rozbudowa z Doptywami
54. DK73 Obwodnica Pilzna Budowa Brak
55. DK73 Obwodnica Jasta Budowa Wistoka z Doptywami
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56. DK73 Obwodnica Brzostka i Budowa Wisloka z Doplywami
Kotaczyc
57. DK84 Obwodnica Sanoka Budowa Dorzecze Gérnego Sanu, i W sasiedztwie:
Gory Stonne, Ostoja Gory Stonne
58. DK9 Obwodnica Nowej Deby Budowa Puszcza Sandomierska, Enklawy Puszczy
Sandomierskiej
59. DK9 Obwodnica Kolbuszowej Budowa Puszcza Sandomierska
60. DK28 Obwodnica Miejsca Budowa W sasiedztwie: Wistok Srodkowy
Piastowego z Doplywami, Jasiotka
61. DK 28 Obwodnica Krosna Budowa Wistok Srodkowy z Doptywami
62. DK28/DK | Obwodnica Przemysla Budowa W sgsiedztwie: Rzeka San
77
63. DK 84 Obwodnica Leska Budowa Dorzecze Gornego Sanu
(p6nocna)
64. DW835 Obwodnica Kanczugi Budowa Brak
65. DW835 Obwodnica Urzejowic Budowa Brak
66. DW855 Obwodnica Zaklikowa Budowa W sgsiedztwie: Lasy Janowskie, Uroczyska
Lasow Janowskich
67. DWwW858 Obwodnica Ulanowa Budowa Dolina Dolnego Sanu, Dolina Dolnej Tanwi
68. DW875 Obwodnica Ranizowa Budowa Puszcza Sandomierska
69. Dw8T7 Obwodnica Lezajska Budowa W sasiedztwie: Dolina Dolnego Sanu
70. DW877 Obwodnica Dylagdwki Budowa Nad Husowem
71. DW877 Obwodnica Lancuta (od Budowa Brak
wezta A4 do DK94
w Ghluchowie)
72. DW878 Obwodnica Tyczyna Budowa Brak
73. DW881 Obwodnica Pruchnika Budowa Brak
74. DW881 Obwodnica Lancuta Budowa Brak
75. Dw881 Obwodnica Kanczugi Budowa Brak
76. DW884 Obwodnica Babic Budowa Pogobrze Przemyskie, Rzeka San
77. Dw887 Obwodnica Rymanowa Budowa W sasiedztwie: Rymandw, Ladzin
78. DW894 Obwodnica Leska od DK84 | Budowa Dorzecze Gérnego Sanu
Postotow do DW89%4
Huzele
79. DW993 Obwodnica Nowego Budowa W sasiedztwie: Beskid Niski, Lysa Gora,
Zmigrodu Wistoka z Doptywami
80. DW984 Obwodnica Mielca Budowa W sasiedztwie: Dolna Wistoka z Doptywami
81. DW985 Obwodnica Baranowa Budowa W sasiedztwie: Tarnobrzeska Dolina Wisty
Sandomierskiego
82. DW986 Obwodnica Glinika Budowa Brak
83. Dw988 Obwodnica Wisniowej Budowa W sasiedztwie: Wistok Srodkowy
z Doptywami
84. DW992 Obwodnica Nowego Budowa W sagsiedztwie: Beskid Niski, Lysa Gora,
Zmigrodu Wistoka z Doptywami
85. DK28 Most przez potok Rudawka | Budowa Pogorze Przemyskie, i W sgsiedztwie: Ostoja
w m. Bircza Przemyska
86. DK28 Most przez potok bez Budowa Pogorze Przemyskie, i W sgsiedztwie: Ostoja
nazwy w m. Stara Bircza Przemyska
87. DK28 Most przez potok Budowa Pogorze Przemyskie, i W sgsiedztwie: Ostoja
Dobrzynka w m. Stara Przemyska
Bircza
88. DK28 Most przez potok bez Budowa Gory Stonne, i W sgsiedztwie: Ostoja Gory
nazwy w m. Tyrawa Stonne
Wotoska
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89. DK73 Most przez potok Budowa W sasiedztwie: Wistoka z Doptywami
Budzianka w m. Bukowa,
gm. Brzostek
90. DK73 Most przez potok Stonny Budowa W sasiedztwie: Wistoka z Doplywami
w m. Brzostek
91. DK73 Most przez potok Budowa W sasiedztwie: Wistoka z Doplywami
Budzianka w m. Bukowa,
gm. Brzostek
92. DK77 Most przez rzeke Wistok Rozbudowa drogi Brak
w m. Tryncza Budowa mostu
93. DK77 Most przez potok Budowa Brak
Malinianka w m. Jelna
94. DK77 Most przez potok Rudnia Budowa W sasiedztwie: Dolina Dolnego Sanu
w m. Rudnik
95. DK77 Most przez potok Budowa Brak
Trzesniowka w m. Trzesn
96. DK9 Most przez rzeke Wiste Budowa Tarnobrzeska Dolina Wisty
w m. Tarnobrzeg
97. DK94 Most przez potok Budowa Brak
Mirocinka w m. Mirocin
98. DK94 Most przez Przykope Budowa Brak
w m. Wierzbna
99. Most przez rzeke San Budowa Rzeka San
w m. Krzemienna
100. Most przez rzeke San Budowa Pogorze Przemyskie, Rzeka San
w m. Bachérz, Pawtokoma
101. Most przez rzekg San Budowa Rzeka San
w m. Wara, Siedliska
102. Most przez rzekg San Budowa Rzeka San
w m. Munina i Sobiecin
103. DW854 Most przez rzekg San Budowa Dolina Dolnego Sanu
w m. Wrzawy
104. DW855 Most przez rzekg San Budowa Dolina Dolnego Sanu
105. Dw858 Most przez potok Borowina | Budowa Dolina Dolnej Tanwi
w m. Sierakow
106. DW865 Most przez rzekg San Budowa Dolina Dolnego Sanu
w m. Jarostaw
107. Dwa8s81 Most przez rzeke Mikoske Budowa Brak
w m. Lancut
108. DW884 Most przez rzekg San Budowa Rzeka San
W Przemyslu
109. DW894 Most przez rzeke San Budowa Dorzecze Gornego Sanu
w m. Lesko
110. DW986 Most przez Doptyw Budowa Brak
z Wiktorowca w m. Ostréw
111. Linia nr Most przez rzekg San Budowa Rzeka San
E30 (91) w m. Przemysl
112. Linia nr Odcinek na terenie Modernizacja Rzeka San, i w sgsiedztwie: Dolna Wistoka
E30 (91) wojewodztwa z Doplywami
113. Linia nr Przemysl — Medyka Modernizacja W sgsiedztwie Rzeka San
92
114. Linia nr Debica — granica Modernizacja, Dolna Wistoka z Doptywami
25 wojewddztwa rewitalizacja
115. Linia nr Przeworsk — granica Modernizacja, prace | Lasy Janowskie, Enklawy Puszczy
68 wojewddztwa inwestycyjne Sandomierskiej, Dolina Dolnego Sanu,
Uroczyska Laséw Janowskich
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116. Linia nr Rzeszow — Ocice Modernizacja Puszcza Sandomierska, Mrowle Laki
71
117. Linia nr Stalowa Wola — Tarnobrzeg | Dokumentacja W sasiedztwie: Puszcza Sandomierska,
74 przedprojektowa Enklawy Puszczy Sandomierskiej
118 Linia nr Rytwiany — Potaniec - Budowa nowego Brak
75 Mielec odcinka na terenie
woj.
119. Linia nr Furmany — Wielowie$ Dokumentacja W sasiedztwie: Puszcza Sandomierska
78 przedprojekt.
120. Linia nr Padew — Wola Baranowska | Rewitalizacja, W sasiedztwie: Puszcza Sandomierska
79 rozbudowa
terminala LHS
121. Linia nr Munina — Werchrata - Modernizacja, Roztocze, Rzeka San, Horyniec, Uroczyska
101 Hrebenne rewitalizacja Roztocza Wschodniego
122. Linia nr Przemysl — granica panstwa | Rewitalizacja Brak
102
123. Linia nr Rzeszow — Jasto Modernizacja, Wistok Srodkowy z Doptywami, Wistoka
106 rewitalizacja z Doplywami
124. Linia nr Zagorz — Lupkow Modernizacja, Beskid Niski, Dorzecze Gornego Sanu,
107 elektryfikacja i w sgsiedztwie: Bieszczady, Ostoja Jasliska
155. Linia nr Odcinek na terenie Modernizacja, Gory Stonne, Wistoka z Doptywami, Wistok
108 wojewddztwa rewitalizacja, Srodkowy z Doptywami, Dorzecze Gornego
Sanu, Ostoja Gory Stonne, i W sgsiedztwie
Kosciot w Nowosielcach
126. Linia nr Przej$cie graniczne Prace inwestycyjne | Roztocze, i w sasiedztwie Uroczyska
116 Werchrata — Rawa Ruska Roztocza Wschodniego
127. Linia119 | Zurawica - Matkowice Opracowanie Brak
Studium
Wykonalnosci
128. Linia nr Hurko — Kréwniki Prace inwestycyjne | Brak
120
129. Linia nr Medyka — Chatupki Prace inwestycyjne | Brak
121 Medyckie
130. Linia nr Hurko — Krowniki Prace inwestycyjne | Brak
123
131. Linia nr Medyka — Chatupki Opracowanie Brak
124 Medyckie Studium
Wykonalnos$ci
132. Linia Zurawica - Matkowice Opracowanie Brak
nrl25 Studium
Wykonalno$ci
133. Linia nr Charzewice — Stalowa Wola | Prace inwestycyjne | Brak
565
134. Linia nr Przeworsk — Przeworsk Opracowanie Brak
612 Gorliczyna Studium
Wykonalno$ci
135. Linia nr Przemysl — BuszkowiczKi Prace inwestycyjne | Rzeka San
613
136. Linia nr Zurawica - Hurko Przebudowa Rzeka San
613 dojazdow do
terminali
137. Linia nr Przemys$l Gl. — Przemyst Opracowanie Brak
615 Bankoczyce Studium
Wykonalnosci
138. Linia nr Zurawica Opracowanie Brak
861 Studium
Wykonalnos$ci
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139. Linia nr Przeworsk Opracowanie Brak
988 Studium
Wykonalnosci
140. Linia nr Hurko — Medyka Towarowa | Opracowanie Brak
989 Studium
Wykonalnosci
141. Bieszczad | Wetlina— Nowy Lupkow — | Wzmocnienie Bieszczady, Dorzecze Gornego Sanu,
zka Rzepedz konkurencyjnosci i w sasiedztwie: Beskid Niski
Kolejka
Le$na
142. Przeworsk | Przeworsk - Dynoéw Pogorze Przemyskie, i w sgsiedztwie Rzeka
a Kolejka San
Waskotor
owa
143. Lacznik Rzeszow — Budowa W sasiedztwie: Mrowle Laki
Jasionka MPL
144, Lacznik Jedlicze — Szebnie | Budowa, Wistoka z Doptywami
elektryfikacja
145, Linia Stary Garbow — Zbydnidéw Budowa Dolina Dolnego Sanu (z wyj. wariantu 3)
nr.80
w ramach
CPK
146. Linia Letownia — Rzeszow Budowa Brak (potencjalnie Lasy Lezajskie)
nr.58 w Glowny
ramach
CPK
147. Linia Linia nr 58 — linianr 71 Budowa Brak
nr.632 w
ramach
CPK
148. Linia Babica — Sanok Budowa Dorzecze Gornego Sanu — wszystkie
nr.122 w warianty, Wistok Srodkowy z Doptywami
ramach (wariant 3)
CPK
149. Linia 106 | Babica— Strzyzow — Budowa Wistok Srodkowy z Doplywami
wramach | Wojaszowka
CPK
150. Przemysl — Zagorz Budowa Potencjalnie: Pogdrze Przemyskie, Gory
Stonne, Ostoja Przemyska, Ostoja Gory
Stonne, Dorzecze Gérnego Sanu, Sanisko
w Bykowcach
151. Linia nr Jasto - De¢bica Budowa Potencjalnie: Wistoka z Doptywami, Dolna
166 Wistoka z Doptywami, Las nad Braciejowa

Najbardziej istotnych potencjalnych negatywnych oddziatywan na obszary Natura 2000 nalezy
spodziewac si¢ w zwiazku z planowang realizacja drogi ekspresowej S19, ktora przy braku wlasciwych
rozwigzan moze doprowadzi¢ do fragmentacji srodowiska oraz izolacji siedlisk i populacji. Droga ta
przecina gtoéwny korytarz karpacki (Beskid Niski) oraz narusza obszary Natura 2000 (siedliskowe
i ptasie), niemniej jej realizacja wynika z przesadzen na szczeblu krajowym, a do realizacji zostat
wybrany wariant najbardziej optymalny z zastosowaniem $rodkow minimalizujgcych.

Majac na uwadze powyzsze mozna stwierdzi¢, iz na etapie oceny strategicznej nie przewiduje
si¢ oddziatywan znaczaco negatywnych, ani zmian w §rodowisku skutkujacych zagrozeniami dla celow
i przedmiotow ochrony oraz integralnosci obszarow Natura 2000, rozumianej, zgodnie z ustawg o
ochronie przyrody, jako ,,spdojnos¢ czynnikow strukturalnych i funkcjonalnych warunkujgcych
zrownowazone trwanie populacji gatunkow i siedlisk przyrodniczych, bedacych celami ochrony
obszaroéw Natura 2000”. Przy skutecznej realizacji zalecen dotyczacych przeprowadzenia precyzyjnego
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rozpoznania warunkow przyrodniczych, zastosowania, w miar¢ potrzeb, alternatywnych przebiegow i
rozwigzan minimalizujgcych potencjalny negatywny wplyw na etapie opracowywania dokumentow
wykonawczych, nie przewiduje sig:

- fragmentacji ani izolacji siedlisk chronionych;

- znaczacego wpltywu na kluczowe procesy i zwiazki ksztattujace strukture obszar6w Natura
2000;

- negatywnych zmian w zakresie zachowania w stanie naturalnym populacji gatunkow;

- zmniejszenia liczebnos$ci gatunkéw kluczowych powodowanych bezposrednia §miertelnoscia
zwigzang z realizacja celow i1 kierunkéw rozwoju regionalnego systemu transportowego
okreslonych w projekcie Programu;

- takiego zagrozenia Spowodowanego realizacja celow i1 kierunkéw rozwoju regionalnego
systemu transportowego okreslonych w projekcie Programu, aby nie byt utrzymany wiasciwy
stan ochrony gatunkow i siedlisk w granicach obszarow Natura 2000.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na fakt mozliwego wystapienia posrednich oddzialywan pozytywnych
na obszary Natura 2000. Do kierunkéw skutkujacych takimi oddziatywaniami nalezy zaliczy¢ kierunki
okreslone w ramach celu horyzontalnego ,,Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu
na klimat oraz na regionalne srodowisko naturalne” szczegodlnie kierunek horyzontalny ,,Realizacja
inwestycji towarzyszacych zmierzajacych do zachowania stanu siedlisk i gatunkoéw poprzez budowe
korytarzy komunikacyjnych dla zwierzat”. Realizacja tego kierunku odnosi si¢ do wszystkich
przedsiewzig¢ komunikacyjnych, jakie beda wykonywane na obszarze calego wojewodztwa. W
projekcie Programu przewidziano m.in. rozwoj infrastruktury transportu rowerowego, rozwoj transportu
publicznego w przewozach migdzy biegunami wzrostu, integracj¢ i rozwoj niskoemisyjnego transportu
publicznego. Takie rodzaje inwestycji moga prowadzi¢ do ograniczenia samochodowego ruchu
indywidualnego, tym samym do ograniczenia wielkoSci naptywowej emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do powietrza, co posrednio bedzie korzystnie oddziatywaé na stan zachowania
zasobow przyrodniczych obszarow Natura 2000 potozonych najblizej tras komunikacyjnych.

Analogicznych, posrednich skutkow pozytywnych, wigzacych si¢ z potencjalnym
ograniczeniem indywidualnego ruchu samochodowego, mozna oczekiwaé przy realizacji kierunkow
podstawowych okreslonych dla przedsiewzie¢ transportu kolejowego m.in. kierunku zaktadajacego
poprawe dostepnosci transportowej i ekspozycji turystycznej terendw, miejsc i obiektow
reprezentujgcych unikatowe dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu, czy poprawe zewngtrznej
i wewnetrznej spojnosci terytorialnej Bieszczad, Beskidu Niskiego i Roztocza oraz Pogorza
Przemyskiego w wymiarze przestrzennym poprzez modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury kolejowej
oraz infrastruktury uzupetiajacej, co moze skutkowac wigkszym stopniem wykorzystania tego rodzaju
transportu zbiorowego.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, projekt Programu nie formutuje takich celéw i kierunkéw rozwoju regionalnego systemu
transportowego, ktore kwalifikowatyby sie do dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

169

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, styczen 2022



Prognoza oddzialywania na Srodowisko projektu
Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030

Rysunek 31. Potencjalne kolizje przedsigwzie¢ liniowych z obszarami Natura 2000
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie projektu Programu
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Rysunek 32. Potencjalne kolizje przedsiewzig¢ liniowych z obszarami Natura 2000 w obrebie Rzeszowskiego
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Rysunek 33. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Przemysla
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Rysunek 34. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Krosna
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Rysunek 35. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwzie¢ liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Jasta
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Rysunek 36. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Tarnobrzega
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Rysunek 37. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Stalowej Woli
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Rysunek 38. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Lubaczowa
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Rysunek 39. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwziec liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Mielca
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Rysunek 40. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwzigé liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Debica-Ropczyce
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Rysunek 41. Potencjalne kolizje przestrzenne przedsigwzigé liniowych z obszarami Natura 2000 w obrgbie
obszaru funkcjonalnego Jarostaw-Przeworsk
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5. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na zachowanie korytarzy
ekologicznych

Podczas opracowania Prognozy przyjeto, ze przeanalizowane zostang oddziatywania realizacji
celow i kierunkéw rozwoju regionalnego systemu transportowego przede wszystkim na korytarze
krajowe i korytarze dolin rzecznych.

W Prognozie nie analizowano oddziatywan na korytarze lokalne, co nie oznacza, ze takie
oddzialywania nie wystepuja.

Do najwazniejszych inwestycji transportowych, ktore powoduja lub moga powodowaé
znaczace zmiany w funkcjonujacych systemach przyrodniczych naleza: autostrada A4, droga
ekspresowa S19 i S74, obwodnice w ciggu drog krajowych lub wojewodzkich oraz modernizacja linii
kolejowej E30, a takze budowa nowych linii kolejowych.

Infrastruktura drogowa i ruch pojazdéw wywieraja nhegatywny wptyw na $rodowisko
przyrodnicze, a do najistotniejszych nalezy zaliczy¢:

- utrudnienie, a w skrajnych przypadkach uniemozliwienie, przemieszczenia si¢ zwierzat i roslin
w poprzek sieci komunikacyjnych (drogi, linie kolejowe), co w efekcie moze uniemozliwié
przeplyw genéw pomiedzy metapopulacjami®;

- wysoka $miertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji i wypadkéw z udzialem pojazdéw kotowych
oraz szynowych;

- zniszczenie siedlisk i pogorszenie warunkow w zasiegu istniejacej infrastruktury transportowej;

- znaczne przeksztalcenia terenu przylegtego do sieci komunikacyjnej (drogi, linie kolejowe);

- wzmozenie ckspansji gatunkéw obcych na danym terenie, zwigzanych z dziatalnoscia
cztowieka.

Oddziatywanie drog na korytarze ekologiczne uzaleznione jest od klasy drogi oraz natgzenia
ruchu, jakie obywa si¢ po tej drodze.

Tabela 13. Przebieg gtownych korytarzy ekologicznych w wojewodztwie podkarpackim
Nazwa korytarza ekologicznego Przebieg korytarza ekologicznego

Korytarz Karpacki (KK) Biegnie przez: Bieszczady, Beskid Niski (biegnie az do
Tatr i na catej dtugosci taczy si¢ z czgsciami Karpat
lezacymi po stronie stowackiej i ukrainskiej).

Korytarz Poludniowy (KPd) Biegnie od Bieszczad przez: Gory Stonne, Pogorze
Przemyskie, Pogorze Dynowskie, parki krajobrazowe:
Czarnorzecko-Strzyzowski, Pasma Brzanki (dalej biegnie
na zachdd dochodzac az do Laséw Rudzkich).

Korytarz Poludniowo-Centralny (KPd-C) Laczy Roztocze, Puszcze Solska z Lasami Janowskimi,
nastepnie przechodzi lasami wzdtuz doliny Wisty (skreca
na zachod w kierunku Puszczy Swietokrzyskiej 1 konczy
si¢ na Borach Dolnoslaskich).

Analiza oddzialywania projektu Programu na korytarze ekologiczne zostala przeprowadzona
Z wykorzystaniem gatunkow wskaznikowych polskiej réznorodnosci biologicznej duzych i $rednich
ssakow (gatunki priorytetowe: niedzwiedz, wilk, zubr, gatunki rzadkie - rys$, gatunki pospolite majace

34 Metapopulacja - populacja ztozona z kilku lub wigcej populacji lokalnych zamieszkujgcych izolowane wyspy
srodowiskowe, powiazanych ze soba na skutek przemieszczania si¢ organizméw miedzy nimi. Wyspy srodowiskowe musza
by¢ wystarczajace do zamieszkania i wydania potomstwa (definicja wg Leksykonu ekologii i ochrony §rodowiska -
http://www.ekologia.pl/wiedza/slowniki/leksykon-ekologii-i-ochrony-srodowiska/metapopulacja.
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znaczenie w funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych: jelen, daniel, sarna, dzik) oraz danych
dotyczacych kolizji i wypadkéw z udziatem zwierzat. Podczas analiz uwzglgdniono skalg potencjalnego
oddziatywania wykorzystang W Prognozie oddziatywania na srodowisko Projektu Programu Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2024.
- 0 - brak oddziatywania (w przypadku braku kolizji inwestycji z korytarzem ekologicznym oraz
wystepowaniem takich gatunkow ssakow jak: jelen, daniel, sarna i dzik);
- 1 - stabe oddzialywanie (w przypadku kolizji z korytarzem ekologicznym oraz wystepowaniem
takich gatunkow jak: jelen, daniel, sarna, dzik, a sporadycznie wilk lub 10$);
- 2 - érednie oddziatywanie (w przypadku kolizji z korytarzem ekologicznym lub bez kolizji, ale
wystepuja wilk lub tos, albo obydwa gatunki razem);
- 3 - silne oddziatywanie (w przypadku kolizji z korytarzem ekologicznym lub bez kolizji, gdy
wystepujg nastepujace gatunki: niedzwiedz, ry$ i zubr- pojedynczo lub razem).

Realizacja komunikacyjnych przedsigwzigé¢ liniowych na wielu odcinkach koliduje z siecia
korytarzy ekologicznych. Kolizje drogowe ze zwierzgtami zwykle koncza si¢ powaznymi
uszkodzeniami samochodow i $miercig zwierzecia. Najwiecej kolizji ma miejsce w maju (okres rozrodu
wielu zwierzat) oraz w pazdzierniku i listopadzie (migracje zwierzat na zimowiska i gorsze warunki
atmosferyczne), najmniej w lutym (mniejsza aktywno$¢ ruchowa zwierzat). Miejsca potencjalnych
kolizji 0 zréznicowanej intensywnosci zostaly pokazane na Rysunku 43.

Istniejace drogi krajowe i wojewodzkie, w zdecydowanej wigkszo$ci, nie sa wyposazone
w przejscia dla zwierzat, ale ich realizacja mozliwa jest podczas modernizacji, przebudowy lub
rozbudowy drog. Przejscia dla matych zwierzat realizowane sa postaci przepustow, natomiast dla
zwierzat $rednich lub duzych, najczesciej jako przejscia dolne i gorne zespolone. Oddziatywanie drog
na korytarze ekologiczne jest zdecydowanie wigksze dla korytarzy lesnych niz dla korytarzy dolin
rzecznych.

Skutecznym §rodkiem minimalizujagcym negatywne oddziatywanie drog Kkrajowych,
ekspresowych, autostrad na korytarze ekologiczne jest budowa przejs$¢ dla zwierzat (goérnych i dolnych).
Lokalizacja przej$¢ dla zwierzat powinna by¢ wyznaczona na etapie oceny oddziatywania danego
przedsigwzigcia na srodowisko 1 uwzgledniona w projekcie technicznym drogi.

Do dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie drog nalezy zaliczyc¢:

-~ budowg oston (ekrandéw) antyol$nieniowych,
- wprowadzanie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym,
- budowe ogrodzen ochronnych.

Na drogach o niewielkim natezeniu ruchu, na 0znaczonych odcinkach wykorzystywanych przez
zwierzeta do czasowych migracji, nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy. Oznakowanie
takich miejsc powinno zawiera¢ elementy odblaskowe.
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Rysunek 43. Potencjalne kolizje sieci komunikacyjnej z korytarzami ekologicznymi
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Istniejace linie kolejowe stanowig znacznie mniejszg barier¢ dla zwierzat niz modernizowane
linie kolejowe, czy infrastruktura drogowa. Infrastruktura kolejowa powstata pod koniec XIX w. i od
tego czasu zwierzgta przystosowaly sie do jej obecnosci. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
w ostatnim dwudziestoleciu nat¢zenie ruchu pociggow osobowych i towarowych drastycznie spadto,
zwlaszcza w potudniowej czeSci wojewodztwa. Modernizacja linii kolejowych zmienia jej parametry
umozliwiajac zwigkszenie przepustowosci, predkosci i zwigkszenie ruchu kolejowego, a w efekcie
skraca sig¢ czas reakcji tj. czas, jaki pozostaje zwierzgciu do opuszczenia zagrozonego terenu.

Ze wzgledu na natezenie ruchu najwicksze zagrozenie dla przemieszczania si¢ zwierzat
w obrebie korytarzy ekologicznych, stanowig linie kolejowe: E-30, LHS oraz o nr: 68, 71, 74.

Linia kolejowa E30 stanowi istotne utrudnienie w bezpiecznym przemieszczaniu si¢ zwierzat
pomigdzy kompleksami lesnymi. Modernizacja linii kolejowych, poprzez wiasciwe rozmieszczenie
przejs¢ dla zwierzat, ktore utatwia przemieszczanie si¢ zwierzat w obregbie korytarzy ekologicznych
i pomigdzy korytarzami ekologicznymi, spowoduje ograniczenie efektu bariery.

6. Okreslenie zasiegu znaczacych oddzialywan generowanych ustaleniami projektu
Programu

Potencjalne negatywne oddzialtywania wigza¢ si¢ beda z realizacja kierunkéw rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej, z ktorych wynika budowa oraz modernizacja infrastruktury drogowej
lub kolejowe;j.

Budowa nowych drég, a zwlaszcza tych o duzym natezeniu ruchu, pomimo iz zasieg ich
bezposrednich oddziatywan (zajecie terenu) moze by¢ stosunkowo niewielki, to ze wzgledu na ich
liniowy przebieg oraz charakter inwestycji, moga mie¢ wptyw na §rodowisko w skali ponadlokalne;j.
Potencjalne negatywne oddziatywanie dotyczy etapu budowy oraz etapu funkcjonowania.

Projekt Programu wskazuje infrastrukturalne elementy projektowe wymagajace realizacji,
celem stworzenia spojnego i zrownowazonego systemu transportowego wojewodztwa, ale nie precyzuje
1 nie przesadza 0 lokalizacji nowych inwestycji drogowych, nie wskazuje rowniez szczegdlowego
zakresu 1 zasiggu modernizacji drog istniejacych, stad okreslenie zasiegu potencjalnych negatywnych
oddziatywan, na etapie strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko, jest mocno utrudnione.

Przewiduje sie, iz zasieg negatywnego wplywu proponowanej modernizacji drog istniejacych
ograniczal si¢ bedzie przede wszystkim do etapu realizacji prac zwigzanych z ich modernizacja,
i dotyczyl bedzie konkretnego przedsiewzigcia oraz jego bezposredniego sasiedztwa, czyli terenu,
niezbednego do przeprowadzenia prac budowlanych.

Negatywne oddziatywania, potencjalnie wigza¢ si¢ beda z realizacja drog ekspresowych. Ich
realizacja, a zwlaszcza drogi S19 na odcinku Rzeszéw — Barwinek, moze powodowac ,,rozcigcie”
wystepujacych tu, naturalnych, cennych uktadow przyrodniczych. Na etapie funkcjonowania zasieg
oddziatywania bedzie zalezny przede wszystkim od natgzenia ruchu, warunkow pogodowych i sposobu
zagospodarowania otoczenia drogi, wpltywajacych na mozliwos¢ rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
komunikacyjnych. Zasieg oddzialywania drog szybkiego ruchu w tym zakresie moze by¢ zréznicowany
i przy uwzglednieniu wymienionych czynnikéw, sprowadza si¢ do szeroko$ci od kilkunastu do 50 m od
pasa jezdni.

Etapem wlasciwym do okreslenia zakresu i zasiggu negatywnych oddziatywan begda oceny
oddziatywania na srodowisko dokumentow wykonawczych poszczegdlnych przedsigwzigé, gdzie znana
bedzie lokalizacja inwestycji wraz z lokalnymi uwarunkowaniami fizjograficznymi i przyrodniczymi,
okreslonymi w opracowaniu ekofizjograficznym i inwentaryzacji przyrodniczej.

X. Analiza, czy i w jaki sposob wskazane zalozenia projektu Programu wplyna na
dotrzymanie norm akustycznych
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Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska,

w szczegolno$ci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym
poziomie oraz na zmniejszaniu poziomu hatasu, co najmniej do poziomu dopuszczalnego, gdy nie jest
on dotrzymany (art. 112 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). Okre§lone poziomy hatasu definiowane
sg przez poszczegolne wskazniki wyznaczane zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w §rodowisku dla terenow:

— strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska,

— terenow szpitali poza miastem,

— terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

— terendéw zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— terenow domow opieki spotecznej,

— terendw szpitali w miastach,

— terenow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

— terenoéw zabudowy zagrodowej,

— terendw rekreacyjno-wypoczynkowych,

— terendw mieszkaniowo-ustugowych,

— terenow w strefie §rodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Wszystkie obszary, dla ktorych wyznacza si¢ dopuszczalne poziomy hatasu dotycza, zgodnie
Z ww. rozporzadzeniem, terendw zamieszkalych na stale przez ludzi.

Projekt Programu, wsrod glownych wyzwan w obszarze ksztattowania systemu transportowego
wojewodztwa, wskazat realizacje celow horyzontalnych, posrod ktorych znalazty si¢: Ograniczenie
negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz na regionalne $rodowisko naturalne,
Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych, Transport publiczny, Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie. W ramach celow horyzontalnych bedg realizowane kierunki horyzontalne. Realizacja
niektorych kierunkoéw np. Wprowadzenie systemow zarzadzania ruchem w celu jego uptynnienia
i zmniejszenia emisji spalin i hatasu, ktorych Zzroédtem sg $rodki transportu; Zapewnienie plynnosci
ruchu, likwidacja waskich gardet (szczegdlnie w miastach) pod katem poprawy jakosci srodowiska
poprzez redukcje emisji spalin, drgan ihatasu; Budowa oraz modernizacja elementdéw ochrony
srodowiska (systemy odwodnienia, plotki naprowadzajace dla herpetofauny, ekrany akustyczne,
osadniki, parkingi dla pojazdow zatrzymanych ze wzgledu na stwarzane zagrozenie dla §rodowiska oraz
dla zatrzymanych transportéw odpaddéw); Zapewnienie zrownowazonego systemu obejmujgcego
transport zbiorowy i rowerowy z wykorzystaniem multimodalnych weztow przesiadkowych
z transportem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R; Podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego
transportu zbiorowego wobec indywidualnego transportu samochodowego, ma m.in. ograniczy¢ emisj¢
hatasu do srodowiska.

Réwniez modernizacja i rozbudowa istniejacej sieci drogowej, w tym budowa lgcznikow
autostradowych i obwodnic miast i miejscowosci na ciggach drog o duzym natezeniu ruchu, spowoduje
zmnigjszenie natgzenia ruchu samochodowego na drogach, ktore w duzej mierze przebiegaja przez
tereny zabudowy mieszkaniowej (drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe) i wyprowadzenie tego
ruchu na obszary oddalone od siedzib ludzkich (na autostrady, drogi ekspresowe, obwodnice miast), co
w widoczny sposob przyczyni si¢ do poprawy stanu klimatu akustycznego miast i miejscowosci.
Ponadto uruchomienie nowych potaczen kolejowych, moze w widoczny sposob spowodowac spadek
iloéci potgczen samochodowych, a co za tym idzie zmniejszenie hatasu drogowego. Hatas kolejowy,
z uwagi na przebieg wigkszosci linii kolejowych przez tereny niezabudowane lub tez w znacznej
odlegtosci od nich, nie jest powodem ucigzliwosci akustycznej w wojewddztwie podkarpackim.
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W zwiazku z powyzszym, zwigkszenie liczby kursow pociggéw nie powinno wpltynac w sposob
znaczaco negatywny na obecny stan akustyczny w regionie.

Integracja infrastruktury kolejowej, samochodowej i autobusowej, a takze tworzenie weztow
przesiadkowych umozliwiajacych taczenie réznych $rodkéw transportu, w celu ograniczenia
motoryzacji indywidualnej na rzecz zbiorowej, bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko, w tym
takze na ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego.

Modernizacja istniejacych drog (wojewodzkich i powiatowych), a takze budowa nowych
ciggdéw komunikacyjnych przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci ruchu, a w efekcie do ograniczenia czasu
przejazdéw samochodow, a wigc skroci si¢ czas niekorzystnego oddziatywania zwigzanego z ruchem
pojazdow.

Biorgc powyzsze pod uwageg, mozemy stwierdzié, ze wskazane w projekcie Programu
zatozenia, przyczynia si¢ w gtownej mierze do poprawy stanu akustycznego wojewodztwa, a co za tym
idzie, wptyna na dotrzymanie norm akustycznych w miastach, poprzez wyprowadzenie ruchu pojazdow
poza tereny zamieszkane.

XI.  Analiza, czy i jaki sposéb wskazane zalozenia projektu Programu beda wplywaé
na zmiane klimatu oraz strukture krajobrazu

Budowa nowych odcinkow drog, w tym drég ekspresowych i obwodnic miast bedzie
powodowac przeksztalcenia istniejacego krajobrazu. Nalezy zauwazyc¢, iz ciagi komunikacyjne tworza
bariery, powodujace fragmentacj¢ siedlisk i zmiany w krajobrazie. Waznym jest jednak fakt, iz przy
projektowaniu inwestycji drogowych przeprowadza si¢ ich wariantowanie (rozpatruje kilka przebiegow
tej samej drogi), co pozwala na wybranie takiego wariantu, ktory jest najbardziej optymalny oraz
najmniej kolizyjny dla $rodowiska i istniejagcego zainwestowania. Podczas projektowania tras
komunikacyjnych uwzglgdnia si¢ w projekcie lokalizacje przejs¢ dla zwierzat (matych i duzych), ktore
maja zapewnia¢ drozno$¢ korytarzy ekologicznych i kompensowa¢ ewentualne ograniczenia w
swobodnym przemieszczaniu si¢ zwierzat.

Podczas kazdej budowy przedsiewzie¢ liniowych, w tym drogi, linii kolejowej struktura
krajobrazu bedzie ulega¢ przeksztalceniom. Powstang nowe elementy krajobrazu, tj. nasypy
0 utwardzonej nawierzchni, rowy odwadniajace, mosty i wiadukty, ekrany akustyczne, przejscia dla
zwierzat 1 inne. Wszystkie te urzadzenia stanowi¢ beda czesci sktadowe przestrzeni uksztaltowanej
przez cztowieka. Rozwigzania techniczne projektowanych obiektow, odpowiedni dobor materiatow, ich
ksztalt i kolorystyka, a takze nasadzenia ro$linnoéci oraz zachowanie jak najwigkszej powierzchni
biologicznie czynnej, pozwola na harmonijne wkomponowanie nowych ciagdéw komunikacyjnych
W istniejacy krajobraz.

Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu zaréwno zewngtrznej jak | wewnetrznej,
likwidowanie = obszarow  wykluczenia  transportowego,  multimodalno$¢,  podwyzszenie
konkurencyjno$ci  publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego transportu
samochodowego oraz promowanie ekologicznych §rodkdéw transportu, bedzie miato pozytywny wpltyw
na klimat w wojewodztwie. Skrocenie czasu przejazdu, a takze ograniczenie iloSci poruszajacych sig
pojazdéw, przetozy sie bezposrednio na ilos¢ emitowanych do atmosfery szkodliwych substancji, w tym
gazow cieplarnianych. Tworzenie multimodalnych weztéw przesiadkowych integrujacych rézne
rodzaje $rodkdéw transportu, bedzie stanowilo zachete do wigkszego korzystania z komunikacji
zbiorowej. Konsekwencjg takich dzialan, wynikajacych z zapisow projektu Programu, bedzie poprawa
stanu powietrza atmosferycznego i stanu klimatu w wojewodztwie podkarpackim, szczegdlnie
w duzych miastach. Biorgc powyzsze pod uwagg, nalezy stwierdzi¢ ze realizacja projektu Programu
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych i wpisze si¢ w dziatania zmierzajace do
poprawy Klimatu.
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W zakresie tagodzenia zmian klimatu proponuje sig:

- dazenie do ograniczenia bezposrednich emisji gazow cieplarnianych na etapie realizacji
poszczegdlnych przedsiewzigé komunikacyjnych;

- ograniczenie przeznaczania terenow lesnych, zadrzewionych, zakrzewionych pod
przedsiewzigcia komunikacyjne;

- w przypadku wyciecia drzew proponuje si¢ przeprowadzenie nasadzen gatunkow
dostosowanych do siedliska.

XI1l. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektu Programu, w szczegolno$ci na cele i przedmiot
ochrony obszaréw Natura 2000 oraz integralnosé tych obszarow

Analiza projektu Programu wykazata, iz osiagnig¢cie zaktadanych celow, podstawowych jak
i horyzontalnych, nastapi poprzez realizacje kierunkow rozwoju regionalnego systemu transportowego
i polegac bedzie przede wszystkim na budowie nowych przedsigwzigé drogowych oraz na modernizacji
odcinkow drdg istniejacych, a wigc wiazac si¢ bedzie z nieunikniong ingerencja w srodowisko.

Osiagnigcie celu horyzontalnego Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu
na klimat oraz na regionalne $srodowisko naturalne oraz Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych,
realizowane bedzie poprzez dziatania organizacyjne i W mniejszym zakresie inwestycyjne (np. budowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, wprowadzenie systeméw zarzadzania ruchem, odcigzenie
obszarow szczegdlnie wrazliwych $rodowiskowo, budowa oraz modernizacja elementéw ochrony
srodowiska, realizacja inwestycji towarzyszacych zmierzajacych do zachowania stanu siedlisk i
gatunkow poprzez budowe korytarzy komunikacyjnych dla zwierzat), zatem bedzie dzialaniem pro-
srodowiskowym, o znikomych, negatywnych oddzialywaniach na §rodowisko.

Analizowany projekt Programu okre§la nowe przedsiewziecia komunikacyjne, ktorych
realizacja ma zwigkszy¢ dostepno$¢ zewnetrzng regionu, zwickszy¢ powigzania transportowe, w tym:
zwickszy¢ dostepno$¢ zewnetrzng regionu (krajowa i zagraniczng) wynikajaca z peryferyjnego
polozenia wojewoddztwa, zwigkszy¢ powigzania transportowe w regionie, m.in. poprzez likwidowanie
obszaré6w wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami goérzystymi,
obszarami o niskiej skali zatrudniania, oraz doprowadzi¢ do integracji wewnetrznej Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych biegunow wzrostu, uwzgledniajacej
policentryczny uktad wojewodztwa i umozliwiajacej integracje gtdéwnych rynkow pracy, natomiast nie
precyzuje ich lokalizacji w skali pozwalajacej na jednoznaczne okre$lenie ich oddziatywania na
srodowisko. Nie precyzuje rowniez zamierzen polegajacych na modernizacji drog istniejacych (nie
okresla zakresu przebudowy czy rozbudowy). Stad na etapie strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, bez tego rodzaju wiedzy, jak rowniez bez informacji o rodzaju i stanie miejscowych
zasobow przyrodniczych utrudnione jest okreslenie skali potencjalnego negatywnego oddziatywania,
wymagajacego przedstawienia rozwigzan minimalizujacych, czy kompensacyjnych.

Niemniej, przy realizacji wskazanych w projekcie Programu kluczowych projektéw nie jest
mozliwe uniknigcie potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowisko przyrodnicze,
w szczegblnosci w przypadku tych projektow, ktore moga kolidowaé z obszarami cennymi
przyrodniczo, w tym z obszarami Natura 2000.

Do podstawowych, potencjalnych zagrozen dla srodowiska, jakie moga wynika¢ z realizacji
wymienionych w projekcie Programu kluczowych przedsigwzieé, polegajacych na budowie czy
modernizacji liniowych inwestycji drogowych czy kolejowych naleza:
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fragmentacja przestrzeni, w tym tworzenie barier dla migracji gatunkow oraz barier
W odniesieniu do zachowania i tworzenia cigglos$ci korytarzy ekologicznych, skutkujacych
fragmentacja i ubozeniem biotopow;

presja na tereny cenne przyrodniczo i wazne dla zachowania bioréznorodno$ci, w tym
zajmowanie chronionych siedlisk przyrodniczych i siedlisk legowych chronionych gatunkow
zwierzat oraz niszczenie chronionych gatunkow roslin i ich siedlisk;

zmiany stosunkéw wodnych mogace negatywnie oddzialywaé na bior6znorodno$¢ na terenach
przyleglych do realizowanych przedsiewziec,

emisja zanieczyszczen komunikacyjnych, halasu oraz splyw zanieczyszczonych wod
opadowych i roztopowych z pasow drogowych (na etapie uzytkowania drog), mogace
negatywnie oddziatywaé na przyrode ozywiona.

Potencjalne, negatywne oddziatywania na $rodowisko, a w szczeg6lnosci na obszary cenne

przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, moga =zosta¢ istotnie zminimalizowane lub
wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich procedur, technologii i rozwigzan projektowych.
Ponizej przestawiono przyktadowe rodzaje rozwigzan, majace na celu zapobieganie i ograniczanie
potencjalnych negatywnych oddziatywan na §rodowisko, ktore w uzasadnionych przypadkach powinny

by¢ zastosowane na etapie uzyskiwania decyzji administracyjnych na realizacj¢ konkretnego
przedsiewzigcia. Nalezg do nich:

unikanie kolizyjnych przebiegdéw inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami cennymi
przyrodniczo tj. obszarami prawnej ochrony przyrody, wtym obszarami Natura 2000
i obszarami cennych krajobrazoéw, inwestycje transportowe powinny w jak najmniejszym
stopniu ingerowac w ciagltos¢ korytarzy ekologicznych, zaréwno le$nych, jak i rzecznych oraz
w jak najmniejszym stopniu powodowac¢ straty w obrgbie struktur przyrodniczych potozonych
poza obszarami prawnie chronionymi;

stosowanie zasady wariantowania lokalizacyjnego i technologicznego przy realizacji
wszystkich zamierzen inwestycyjnych, pozwalajacej na wybor wariantu optymalnego z punktu
widzenia ochrony srodowiska przyrodniczego;

stosowanie wariantowania przebiegéw tras komunikacyjnych omijajacych cenne obiekty
przyrodnicze;

dostosowanie termindéw i por wykonywania robot do wymagan ekologicznych szczegélnie
cennych gatunkow fauny wystepujacych na danym terenie (ochrona gatunkdéw w okresie
legowym i W porze najwigkszej aktywnosci);

opracowanie systemu przejs¢ i przepustow dla zwierzat w miejscach ich migracji, w tym
przej$cia dolne pod mostami i estakadami, przejScia gorne — ,,zielone mosty” dla duzych
zwierzat, przepusty dla drobnych ssakow, tunele dla ptazéw i gadow, przeptawki dla ryb.
System przejs¢ i przepustow ma umozliwic 1 zapewni¢ bezpieczng migracj¢ zwierzat;
tworzenie miejsc zastepczych dla bytowania i rozrodu ptazow (np. potnaturalne zbiorniki);
realizacja systemu nasadzen naprowadzajacych zwierzegta na przejscia gorne i dolne;
zachowanie ciggltosci powierzchni le§nych, szpalerow drzew i krzewow,

zachowanie ciggltosci ciekow;

Ograniczenie zanieczyszczenia $wiattem (w taki sposob projektowac o$wietlenie drog, aby
$wiatlo latarni padato na drogi, a nie na powierzchnie le$ne, zadrzewione);

nasadzenie zieleni towarzyszacej ciaggom komunikacyjnych powinno by¢ zgodne z siedliskiem.
Nalezy wykluczy¢ gatunki obce i inwazyjne;

nasadzanie zieleni lub grodzenie duzych inwestycji drogowych (np. drogi ekspresowe)
z wykorzystaniem wybudowanych przej$¢ dla migrujacych zwierzat, celem zmniejszenia ich
Smiertelnos$ci;
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stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji hatasu,
a przebiegajacych przez obszary Natura 2000;

stosowanie odpowiedniej szerokos$ci, dlugo$ci i wysoko$ci mostow przy przejSciach przez
doliny rzeczne;

wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwigzan technologicznych minimalizujacych zmiany
istniejacych stosunkow wodnych, celem ochrony przed zniszczeniem, badz degradacja siedlisk
hydrogenicznych;

stosowanie rozwigzan chronigcych $rodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem,
szczegoblnie na terenach przylegltych do drog, w tym zastosowanie rozwigzan odprowadzania
sptywow wod opadowych z paséw drogowych, a na terenach cennych przyrodniczo,
Z zastosowaniem separatorOw zwigzkow ropopochodnych;

stosowanie takich systemow odwodnienia, ktore nie bedg zaburzaé stosunkéw wodnych (wody
nalezy odprowadzac¢ do tych samych zlewni, a ktorych zostaly zebrane);

unikanie lokalizacji zaplecza budowy drog i kolei w bezposrednim sgsiedztwie ciekow,
zbiornikéw wodnych, na terenach podmoktych oraz w ich sgsiedztwie, a takze na terenach
zrodliskowych 1 w ich bezposrednim sasiedztwie,

prowadzenie prac budowlanych w taki sposéb, aby maksymalnie ograniczy¢ zanieczyszczenia
substancjami pochodzacymi ze §rodkow transportu i maszyn (np. wyciek paliwa, smaréw);
odprowadzanie $ciekoéw z terenu budowy oraz sktadowanie wszelkich materiatow
wykorzystywanych do budowy drog i trakcji kolejowych prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami;

unikanie trwatej ingerencji W strukture brzegdéw ciekow i ich koryta w przypadku budowy
mostow;

lokalizowanie ciggow komunikacyjnych oraz placéw ich budow tak, aby unikaé niszczenia
catych ptatow chronionych siedlisk przyrodniczych, a jezeli okaze si¢ to niemozliwe, to w taki
sposob, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowaé¢ w chronione siedliska przyrodnicze;
ograniczanie do minimum usuwania drzew i krzewow znajdujacych si¢ w bezposrednim
sasiedztwie budowanych ciggdéw komunikacyjnych;

przywracanie do stanu pierwotnego terendéw, ktére beda czasowo wykorzystywane jako
zaplecze budowy,

unikanie wyznaczania terendw zaplecza budowy ciagéw komunikacyjnych w obrebie obszaréw
Natura 2000, szczegodlnie w obrebie siedlisk chronionych,

wykonanie wszystkich elementéw ciggéw komunikacyjnych i infrastruktury towarzyszacej,
aby maksymalnie ograniczy¢ oddzialywanie na krajobraz.

Wszystkie proponowane rozwigzania zapobiegajace i ograniczajace potencjalnie negatywne

oddziatywania na $rodowisko winny by¢ uwzgledniane w procedurze kwalifikacji projektow do
wsparcia finansowego. Istotnym jest, by decyzje o alokacji srodkéw dla projektow, ktore wigzac si¢
moga z potencjalng ingerencja w $rodowisko, poprzedzala szczegdlowa analiza pod katem
zastosowanych rozwigzan ograniczajacych potencjalne, negatywne skutki $srodowiskowe, w tym

przestrzegania zasady ,,nie czyn powaznych szkod”.

W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogdlnosci, jakim jest projekt Programu,

utrudnione jest zaproponowanie rozwigzan majacych na celu kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na $rodowisko. Taka mozliwos¢ i potrzeba moze powstac jako wynik oceny oddzialywania

na srodowisko przedsigwzigcia, przy realizacji konkretnych zamierzen inwestycyjnych, wynikajacych
z wyboru konkretnego projektu. Bedzie to mialo miejsce na etapie procesow decyzyjnych (plany
zagospodarowania przestrzennego, decyzje administracyjne).
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W przypadkach braku mozliwosci catkowitego uniknigcia negatywnego oddziatywania
przedsigwziecia na Srodowisko i pojawienia si¢ niebezpieczenstwa, nieodwracalnego zniszczenia
bior6znorodnosci, poprzez zajmowanie siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkoéw roslin i zwierzat
naturowych, konieczne moze okaza¢ si¢ podjecie dziatan kompensacyjnych. Dziatania kompensacyjne
dotyczy¢ beda gtownie zapewnienia odtworzenia zniszczonych siedlisk, sztucznego zasilania
ostabionych populacji oraz tworzenia alternatywnych potaczen przyrodniczych.

XIIl. Rozwiazania alternatywne do rozwigzan zawartych w projekcie Programu

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 3 lit. b ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
prognoza oddzialywania na §rodowisko powinna przedstawia¢ rozwiagzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie, w szczegdlnosci w odniesieniu do obszaréw Natura 2000.
Przepis cytowanej ustawy zezwala rdwniez na przedstawienie wyjasnienia braku rozwiazan
alternatywnych. Propozycje rozwigzan alternatywnych winny odnosi¢ si¢ do tych koncepcji ujetych
w dokumencie, ktérych realizacja moze spowodowaé znaczace skutki $rodowiskowe, zwlaszcza
W odniesieniu do obszar6w Natura 2000. Rozwigzania alternatywne, proponowane w ramach procedury
oceny oddziatywania na $rodowisko moga dotyczy¢ odmiennych zapiséw, wariantowych lokalizacji
oraz alternatywnych przebiegéw tras, w przypadku inwestycji liniowych, moga odnosi¢ si¢ takze do
skali przedsiewzigcia i rozwigzan technologicznych, jak rowniez mogg dotyczyé propozycji
innowacyjnych procesow.

Ze wzgledu na specyfike projektu Programu, okreslenie rozwigzan alternatywnych do
rozwigzan w nim zawartych jest w znacznym stopniu utrudnione. Sformutowane w projekcie Programu
cele podstawowe i cele horyzontalne sg w zasadzie bezalternatywne w kontekscie ustalen i postanowien
wczesniej przyjetych dokumentéw programowych szczebla krajowego, dotyczacych dziedziny rozwoju
transportu. Ustalenia tych dokumentéw na zasadzie hierarchicznosci wynikaja m.in. ze zobowigzan
miedzynarodowych Polski. Ustalone w projekcie Programu cele sg spdjne zcelami dokumentow
poziomu regionalnego, w tym z ustalonymi celami okreslonymi w Strategii Rozwoju Wojewodztwa —
Podkarpackie 2030, dla ktorej projekt Programu stanowi narzg¢dzie realizacji celow zwigzanych
Z tworzeniem spojnego, zrownowazonego regionalnego systemu transportowego. Nie zachodzi roéwniez
potrzeba przedstawienia rozwigzan alternatywnych w sferze podstawowych kierunkéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego ustalonych w projekcie Programu, gdyz zostaty w nim ujete
wszystkie mozliwe rodzaje dziatan stuzace transformacji sektora transportowego w regionie. Okreslone
w projekcie Programu dziatania kierunkowe sprzyjaja fagodzeniu presji transportowych, szczeg6lnie w
miastach, a ich realizacja skutkowaé bedzie utworzeniem spdjnego, zréwnowazonego regionalnego
systemu transportowego, w tym poprawg bezpieczenstwa ruchu.

Ujete w projekcie Programu inwestycje infrastrukturalne o prawdopodobnym negatywnym
oddziatywaniu na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000 (dotyczy budowy drog ekspresowych,
modernizacji drog krajowych, w tym budowy obwodnic w ciggach tych drog), wynikaja z przesadzen
na szczeblu krajowym, tj. z przyjetych dokumentow strategicznych, w przypadku ktorych rozwigzania
alternatywne zostaty juz rozwazone i wybrane. Wariantowe rozwigzania lokalizacyjne w kontekscie
fagodzenia ich negatywnego wptywu na znajdujace si¢ na obszarze wojewddztwa obszary Natura 2000,
zostang rozwazone, badz s aktualnie rozwazane, na etapie oceny oddzialywania do decyzji
zezwalajacych na realizacje tych przedsiewzigc. Dla przedsigwzig¢ proponowanych w wynikowej,
spriorytetyzowanej liscie projektow kluczowych (dotyczy m.in. drog krajowych, ekspresowych,
wojewodzkich i tgcznikow autostrady A4), z ktorych czgé¢, z racji ich potozenia, potencjalnie moze
wigza¢ si¢ znegatywnym oddzialywaniem na obszary Natura 2000, etapem wlasciwym dla
przedstawienia lokalizacyjnych rozwigzan alternatywnych, beda procedury ocen oddzialywania na
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srodowisko realizowanych przedsigwzig¢. Dopiero wtedy mozliwe bedzie jednoznaczne rozwazenie
I wybor alternatywnych, najmniej kolizyjnych lokalizacji.

Podczas oceny strategicznej projektu Programu jest wrgcz niemozliwe wskazywanie
alternatywnych rozwigzan, przede wszystkim ze wzgledu na brak informacji o konkretnym przebiegu
projektowanych przedsigwzigé liniowych, tym samym brak jest wiedzy 0 ewentualnym wystepowaniu
zasobow przyrodniczych wymagajacych ochrony, a znajdujacych si¢ na trasie ich przebiegu. Nie istnieje
roOwniez alternatywa wariantu ,,zerowego” tj. hipotetyczna sytuacja braku uchwalenia projektu
Programu. Skutkowaloby to brakiem planu dziatan dla realizacji celow transportowych ustalonych
w Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030 oraz brakiem wykorzystania szansy na
pozyskanie $rodkoéw, niezbgdnych dla rozwoju regionalnego systemu transportowego oraz eliminacji
presji transportowych wystepujacych na terenie wojewodztwa.

X1V. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektu Programu oraz cze¢stotliwosci jej przeprowadzania

W projekcie Programu zostaly wskazane gtowne kierunki rozwoju regionalnego systemu
transportowego majace na celu poprawe zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej regionu, zwigkszenie
powigzan transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszarow wykluczenia transportowego,
a takze integracj¢ wewnetrzng obszaru funkcjonalnego Rzeszowa i obszarow funkcjonalnych biegunow
wzrostu. Wyznaczone zostaly rowniez Kryteria wyboru projektow, w tym zakresie. W projekcie
Programu zostat uwzgledniony rozwo6j systemu transportu z uwzglednieniem poszczeg6lnych galezi
oraz w podziale na przewo6z osob i towaréw. Projekt Programu jest zasadniczym narzedziem realizacji
Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030 uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa
Podkarpackiego w dniu 28.09.2020 r. (Uchwata Nr XXVII/458/20) i podstawowym dokumentem
uzasadniajacym realizacj¢ inwestycji transportowych finansowanych zaré6wno w ramach programu
regionalnego na lata 2021-2027 (Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027), jak tez krajowych
programdéw operacyjnych.

1. Instrumenty realizacji projektu Programu

Realizacja projektu Programu bedzie wymagata podjecia wielu dziatan z wykorzystaniem
zroznicowanych $rodkow technicznych, technologicznych oraz dotacji unijnych. Szczegdlng role
w realizacji projektu Programu odgrywat bedzie Samorzad Wojewoddztwa Podkarpackiego (wraz
Z jednostkami  organizacyjnymi oraz samorzgdowymi osobami prawnymi), jako podmiot
odpowiedzialny za realizacj¢ zadan z zakresu systemow transportowych.

Znaczna cze$¢ inwestycji transportowych bedzie realizowana w ramach regionalnego oraz
krajowych programoéw z funduszy europejskich i wspoétfinansowana ze $rodkéw unijnych:

- Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,
- Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027,
- Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027.

Projekt Programu sporzadzony zostal zgodnie z wymogami obowigzujacego prawa oraz
z zachowaniem odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej staranno$ci, niezbednej przy realizacji
wieloletnich programéw finansowanych ze §rodkow publicznych. Zgodnie ze wskazéwkami Komisji
Europejskiej obejmuje nastepujace zasady:
- zapewnia komplementarno$¢ projektow planowanych do realizacji na poziomie krajowym, jak
i regionalnym,
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- koncentruje si¢ na ruchu regionalnym i lokalnym, a w zakresie transportu publicznego odnosi
si¢ do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne, i zrownowazone rodzaje systemow
transportowych,

- obejmuje calg sieC transportowa wojewodztwa: krajowa i regionalna,

- obejmuje oprocz indywidualnego transportu samochodowego rowniez drogowe przewozy
tadunkow oraz regionalny i aglomeracyjny transport zbiorowy, a wsrdd generatoroOw ruchu
uwzglednia sie¢ lotnisk regionalnych,

- obejmuje réwniez rdézne obszary funkcjonalne, charakteryzujace sie¢ wysokim natezeniem
relacji transportowych na malym obszarze (obszar funkcjonalny Rzeszowa, obszary
funkcjonalne biegundéw wzrostu, obszary wymagajace szczegodlnego wsparcia, obszary rozwoju
spoteczno-gospodarczego, obszary lokalnej aktywnosci, itp.),

- obejmuje wszystkie potrzeby transportowe, w tym eksploatacj¢ i utrzymanie, niezaleznie od
zrodet finansowania.

2. Monitoring i ocena realizacji projektu Programu

System monitorowania projektu Programu zostal zbudowany w odniesieniu do wskazanych
celow szczegdlowych oraz kierunkow rozwoju regionalnego systemu transportowego. Wskazniki
monitorowania zostaly agregowane dla kazdego z celow szczegdtowych w sposdb umozliwiajacy
mierzenie postepow w ich realizacji. Dla poszczegodlnych kategorii wskaznikéw zostaly wskazane
réwniez zrodla ich pozyskiwania (Tabela 14).

Tabela 14. Wskazniki monitorowania realizacji celow szczegoétowych i horyzontalnych uwzglednione
w projekcie Programu

Cel szczegéltowy Wskaznik Zrédlo danych

Wskazniki dostgpnosci potencjatowej
i czasowej cyklicznie obliczane na
potrzeby Ministerstwa Funduszy

i Polityki Regionalnej w Instytucie

Cel szczegolowy 1. Czas dojazdu do Warszawy, Krakowa,
Lublina i Kielc w transporcie drogowym

Dost $¢ t . -
ostepno$¢ zewnetrzna i olejowym.

Zwicgkszenie dostepnosci

zewngtrznej regionu (krajowej
i zagranicznej) wynikajacej

z peryferyjnego potozenia
wojewodztwa.

Wskaznik dostgpnosci potencjatowej
(WMDTII, a w jego ramach WDDTII
i WKDTII); wskazniki obliczane

w uktadzie europejskim, krajowym

i regionalnym.

Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrodto: IGiPZ
PAN lub MFiPR. Dane dotyczace
czasu przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy.

Cel szczegétowy 2.

Spojnosé¢ wewnetrzna
Zwiekszenie powigzan
transportowych w regionie, w tym
likwidowanie obszarow
wykluczenia transportowego
spowodowanego niskim
zaludnieniem / obszarami
gorzystymi / obszarami o niskiej
skali zatrudniania.

Czas przejazdu z MOF-6w do Rzeszowa
(transport drogowy i kolejowy).

Czas przejazdu do Rzeszowa (drogowy
i kolejowy).

Liczba ludnosci oraz liczba
przedsigbiorstw w obrgbie izochrony
30 minut oraz 60 minut od:

a) Rzeszowa,
b) najblizszego MOF.

Czas dojazdu do Rzeszowa z o$rodkow
powiatowych obszarow peryferyjnych
(transport drogowy i kolejowy).

Czas dojazdu do najblizszego MOF
z oérodkow powiatowych obszarow

Wskazniki dostgpnosci czasowej
obliczane cyklicznie na potrzeby
Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej w Instytucie Geografii

i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN; Zrodio: IGiPZ PAN lub MFiPR.
Dane dotyczace czasu przejazdu

w transporcie kolejowym — PKP PLK,
lub opcjonalnie rozktady jazdy. Dane
o liczbie ludnosci i liczbie
przedsiebiorstw — GUS.
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Cel szczeglélowy

Wskaznik

Zrédlo danych

peryferyjnych (transport drogowy
i kolejowy).

Cel szczegolowy 3. Integracja
MOF

Integracja wewnetrzna
Rzeszowskiego Obszaru

Czas dojazdu do centrum miasta
rdzeniowego (transport drogowy

i kolejowy).

Odsetek korzystajacych transportu

Wskazniki dostgpnosci czasowej
obliczane cyklicznie na potrzeby
Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej w Instytucie

Geografii Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; Zzrodto:
IGiPZ PAN lub MFiPR. Dane
dotyczace czasu przejazdu

w transporcie kolejowym — PKP PLK,
lub opcjonalnie rozktady jazdy.

Funkcjonalnego i miejskich
obszarow funkcjonalnych

publicznego w dojazdach do pracy.

biegunow wzrostu, uwzgledniajaca
policentryczny uktad
wojewodztwa i umozliwiajaca
integracj¢ gtownych rynkoéw
pracy.

Przeprowadzane systematycznie
Kompleksowe Badania Ruchu.
Wskazniki dostgpnosci czasowej
obliczane cyklicznie na potrzeby
Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej w Instytucie Geografii

i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN; Zrodio: IGiPZ PAN lub MFiPR.
Dane dotyczace czasu przejazdu

w transporcie kolejowym — PKP PLK,
lub opcjonalnie rozktady jazdy. Dane
zarzadow drog oraz PKP PLK. Wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu 2015,
2020. Baza wypadkow drogowych
SEWIiK, Komenda Glowna Policji.
Wielko$¢ emisji gazow — KOBIZE lub
GUS.

Cele horyzontalne:

- Ograniczenie negatywnego
oddziatywania sektora
transportu na klimat oraz na
regionalne §rodowisko
naturalne.

- Wzmocnienie rozwigzan
multimodalnych

- Transport publiczny.

- Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie.

Odsetek korzystajacych z transportu
kolejowego w dojazdach do pracy.

Stosunek wskaznika czasu dojazdu
transportem kolejowym do czasu

w transporcie drogowym z o$rodkow
gminnych w MOF do jego rdzenia.

Liczba weztow intermodalnych oraz
parkingow Park and Ride (liczba miejsc
parkingowych na tych parkingach).

Poziom ruchu ciezkiego na trasach
przelotowych w rdzeniu MOF.

Liczba wypadkoéw drogowych wewnatrz
MOF.

Liczba wypadkow w wojewoddztwie
ogolem.

Wielko$¢ emisji gazow cieplarnianych
Z transportu z rozbiciem na emisje:
a) dwutlenku wegla,

b) metanu,
c) podtlenku azotu.

Projekt Programu nie przewiduje wprowadzenia odrebnego systemu monitorowania.
Odpowiednie informacje oraz dane bedzie mozna pozyskac z poszczegdlnych funduszy europejskich
realizujacych inwestycje drogowe na obszarze wojewoddztwa podkarpackiego. Do monitorowania
Programu wykorzystywane beda bazy danych znajdujace si¢ w posiadaniu Departamentu Drég
i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP, pozostatych departamentow Urzedu oraz jednostek
organizacyjnych samorzadu wojewodztwa.

Projekt Programu jest $cisle powigzany z podstawowymi dokumentami programowymi
Samorzadu Wojewddztwa Podkarpackiego (strategia, program operacyjny), dlatego jego realizacja
bedzie wpltywaé na osiagnigecie wskaznikow okre§lonych w tych dokumentach. W zwiazku
Z powyzszym, majac na uwadze zapewnienie spojnosci rozwoju systemu transportowego
z regionalnymi dokumentami wyzszego rzgdu, system monitorowania projektu Programu bedzie
uwzgledniat pomocniczo systemy monitorowania:
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— Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2030,
— programu regionalnego na lata 2021-2027 (Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027).

XV. Informacja o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na srodowisko

Wschodnia 1 poludniowa granica wojewddztwa podkarpackiego jest cze$cig granicy
panstwowej, oddzielajacej Polske na wschodzie od Ukrainy, a na potudniu od Stowacji. Potozenie
wojewodztwa wskazuje na prawdopodobienstwo transgranicznego oddziatywania.

Analiza skutkoéw realizacji celow 1 kierunkow rozwoju regionalnego systemu transportowego,
atakze zaproponowanych przedsiewzig¢ komunikacyjnych, nie wykazata wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan o charakterze transgranicznym. Jedyne oddzialywania o zasiegu
transgranicznym moga by¢ identyfikowane w odniesieniu do budowy, rozbudowy i modernizacji
infrastruktury  transportowej  (drogowej i kolejowej) w strefie przygranicznej, w zakresie
poszczegblnych komponentow srodowiska (gtdownie réznorodnosci biologicznej, atmosfery, klimatu
akustycznego i krajobrazu). Dziatania wynikajace z projektu Programu bedg przestrzennie ograniczone
do terenu wojewddztwa podkarpackiego, dla kazdego przedsiewzigcia bedzie przeprowadzona ocena
oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko, a do realizacji zostanie wybrany wariant najbardziej
sprzyjajacy srodowisku.

Biorac powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze nie daje to podstaw do stwierdzenia
Znaczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, wymagajacego przeprowadzenia
procedury oceny oddziatywania na §rodowisko w kontekscie transgranicznym.

XVI. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk
we wspolczesnej wiedzy

W trakcie opracowywania Prognozy nie stwierdzono istotnych niedostatkow lub brakow
materiatow, ktore ograniczatyby lub uniemozliwiatyby wykonanie Prognozy. Pewne utrudnienia miaty
charakter trudnosci metodycznych i wynikaty ze specyfiki dokumentu strategicznego, deklaratywnego,
charakteryzujacego sie bardzo duzym stopniem ogdlnosci jego zapisow. Trudno$ci dotyczyty glownie
braku mozliwo$ci odniesienia si¢ do oddziatywan na srodowisko ogdlnych zapisow projektu Programu,
braku doktadnego umiejscowienia przebiegu poszczegdlnych przedsiewzie¢ komunikacyjnych
W przestrzeni (przebieg nowych tras transportowych bedzie znany dopiero po przeprowadzeniu
procedury ocen oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko oraz uzyskaniu decyzji §rodowiskowe;j
zgody na realizacje przedsiewziecia) oraz intencjonalnego charakteru dokumentu polegajgcego na
wskazaniu przedsigwzigé, ktorych realizacja moze by¢ wspotfinansowana ze $rodkow unijnych i
zalezny od ich pozyskania.

Utrudnieniem w pracach nad Prognoza byt rowniez brak wypracowanych metod stosowanych
W tego typu dokumentach oraz brak okreslonych kryteriow przeprowadzania oceny.

XVII. WhioskKi

- Prognoza oddziatywania na srodowisko jest dokumentem wspierajacym proces decyzyjny
i procedure konsultacji spotecznych projektu Programu i zostala opracowana w ramach
strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko.

-~ Prognoza oddzialywania na §rodowisko opracowywana dla dokumentow, ktore sa niezbgdne do
ubiegania si¢ o dofinansowanie realizacji przedsigwzigcia ze srodkow unijnych, nie wskazuje
szczegOtowych oddziatywan na Srodowisko poszczegolnych przedsigwzieé, niemniej wskazuje
na prawdopodobne oddziatywania oraz Kolizje wynikajace z realizacji projektu Programu w
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sasiedztwie lub w obszarach podlegajacych ochronie na podstawie przepisow ustawy o ochronie
przyrody.

Prognoza nie jest dokumentem rozstrzygajacym o stusznosci realizacji Programu, a jedynie
przedstawia prawdopodobne skutki, jakie jego realizacja moze powodowaé w $rodowisku.
Ocena potencjalnych oddziatywan ma charakter hipotetyczny, ze wzgledu na bardzo ogoélny
i deklaratywny charakter projektu Programu.

Analizy przeprowadzone w Prognozie wskazuja na mozliwe potencjalnie negatywne skutki
realizacji projektu Programu, przy czym zostaly przedstawione Sposoby przeciwdziatania
ewentualnym  niekorzystnym  oddzialywaniom  poprzez  zastosowanie  $Srodkow
minimalizujagcych oraz przykladowe sposoby, ktorych zastosowanie moze ograniczy¢
potencjalny negatywny wpltyw na zasoby przyrodnicze.

Realizacja poszczegolnych przedsigwzigé wyszczegdlnionych w projekcie Programu, bedzie
poprzedzona procedura oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko oraz uzyskaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przewiduje sig, iz brak realizacji Programu, przyniesie negatywne zmiany w odniesieniu do
aktualnego stanu $Srodowiska, szczegolnie w miastach.

W projekcie Programu aspekty srodowiskowe zostaty uwzglgdnione w ogdlnym zatozeniu, jako
cele horyzontalne. Przyjete kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego oraz
zrealizowane kluczowe przedsiewzigcia, w przewazajacej wickszosci i w dluzszej perspektywie
czasowej, beda miaty pozytywny wpltyw na srodowisko.

Rozwigzania w zakresie zapobiegania, ograniczania 1 kompensacji przyrodniczej
przewidywanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na $rodowisko, zwlaszcza
w obszarach kolizyjnych, nie sg mozliwe do okreslenia, poniewaz: dokument ma charakter
deklaratywny, nie ma doktadnych wskazan lokalizacyjnych nowych przedsigwzig¢ liniowych,
kazde z realizowanych w przysztoSci przedsiewzig¢ bedzie poddane procedurze oceny
oddzialywania przedsigwziecia na S$rodowisko oraz bedzie musialo uzyska¢ decyzje
0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia (na etapie
wydawania dokumentéw decyzyjnych), dlatego tez mozna jedynie wskaza¢ potrzebe
stosowania rozwigzan alternatywnych i wybierania do realizacji takiego wariantu, ktory
W sposob maksymalny bedzie chroni¢ zasoby przyrodnicze, zaréwno ro$liny, zwierzeta, ich
siedliska, jak i miejsca przemieszczania si¢ zwierzat (Korytarze ekologiczne).

Funkcjonowanie zrealizowanych juz dziatan bedzie korzystnie wptywac na stan srodowiska
i zdrowie ludzi zwlaszcza, gdy stosowane beda najnowsze technologie oraz ,,dobre praktyki”
(np. ciche nawierzchnie, przezroczyste ekrany, nastgpi wyprowadzenie cigezkiego transportu
z centrum miast, prowadzenie szlakéw komunikacyjnych, zwlaszcza tych o potencjalnie duzym
natezeniu ruchu, poza terenami zwartej zabudowy i obszarami najcenniejszymi pod wzgledem
przyrodniczym), niemniej pozytywnych efektow nalezy spodziewaé si¢ w diuzszej
perspektywie czasowej.

Skala przedsiewzie¢ wyszczegolnionych w projekcie Programu ma przede wszystkim charakter
regionalny, a ewentualne, prognozowane oddziatywanie powodowane ich realizacja, bedzie
miato przewaznie zasieg lokalny.

Zwigkszenie poziomu ochrony wodd nastagpi po zrealizowaniu inwestycji zwigzanych
zrozwojem transportu kolejowego, likwidacja kongestii, wzmocnieniem roli transportu
publicznego, budowa obwodnic miast i infrastruktury odcigzajacej ruch komunikacyjny
w obszarach zurbanizowanych, stosowaniem systeméw podczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe pochodzace z terendw komunikacyjnych.
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Poziom ochrony wod moze by¢ ostabiony w czasie prowadzenia prac budowlanych
przedsigwzig¢  transportowych (szczegélnie drogi) oraz funkcjonowania szlakoéw
transportowych, przede wszystkim drég o duzym natezeniu ruchu komunikacyjnego.
Rozwigzania alternatywne moga stanowié: wariantowe przebiegi tras komunikacyjnych
(drogowych 1 kolejowych), rdézne rozwigzania konstrukcyjne dla przedsiewzigé
modernizowanych, rozbudowywanych, remontowanych, stosowanie roznych sposobow
realizacji przedsiewzie¢ (np. metody budowy przedsiewzie¢, metody transportu ludzi i towaréw
— komunikacja drogowa czy kolejowa), wariantowe lokalizacje przedsiewziec.
Zamierzenia wyszczegolnione w projekcie Programu powinny by¢ realizowane
z zapewnieniem minimalnej ingerencji w tereny o duzym potencjale przyrodniczym
i krajobrazowym.
Stopien ogdlnosci projektu Programu, jego deklaratywny charakter, brak sprecyzowanych
informacji o lokalizacji kluczowych przedsigwzigé oraz brak wiedzy o stanie, funkcji
i strukturze lokalnych warto$ci przyrodniczych, utrudnia wypracowanie szczegdétowych ocen
oddziatywania na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary Natura 2000.
Nie mozna w sposob jednoznaczny wykluczy¢ negatywnego wplywu realizacji niektorych
przedsigwzig¢ kluczowych na obszary Natura 2000, ale wptyw negatywny nie oznacza wptywu
znaczacego. Nalezy zaznaczy¢, ze obowiazujace prawo wyklucza realizacje przedsigwzigl
mogacych w sposéb znaczacy oddziatywaé na obszary Natura 2000, ale dopuszcza odstepstwa
od tej reguly (art. 34. Ustawy o ochronie przyrody), a dla przedsigwzie¢ ustawodawca
przewidziat odpowiednie procedury ocen, ktére przeprowadza si¢ na etapie wydawania decyzji
o ich realizacji.
Ocenia sig¢, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projekt
Programu nie wyznacza celow i kierunkéw rozwoju regionalnego systemu transportowego
kwalifikujacych si¢ do dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 o ochronie przyrody.
Potencjalne, negatywne oddziatywania na srodowisko, a w szczegdlnosci na obszary cenne
przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, moga zosta¢ istotnie zminimalizowane lub
wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich procedur, technologii i rozwigzan
projektowych, ktore wykonuje si¢ na etapie opracowywania dokumentéw wykonawczych.
W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogdélnosci, jakim jest projekt Programu,
utrudnione jest zaproponowanie rozwigzan majacych na celu kompensacje przyrodnicza
potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowisko. Taka mozliwo$¢ i potrzeba moze
powsta¢, jako wynik oceny oddzialywania na $rodowisko przedsiewzigcia, przy realizacji
konkretnych zamierzen inwestycyjnych, wynikajacych z wyboru konkretnego projektu. Bedzie
to miato miejsce na etapie procesow decyzyjnych (plany zagospodarowania przestrzennego,
decyzje administracyjne).
Sformutowane w projekcie Programu cele podstawowe i realizujace je kierunki rozwoju
regionalnego systemu transportowego sa bezalternatywne, w szczegolnosci w kontekscie
ustalen i postanowien wczesniej przyjetych dokumentéw programowych szczebla krajowego,
dotyczacych dziedziny rozwoju transportu.
Alternatywne rozwigzania lokalizacyjne w kontekscie tagodzenia potencjalnego negatywnego
wpltywu proponowanych przedsiewzie¢ kluczowych na obszary Natura 2000, winny byc¢
rozwazone na etapie oceny oddzialywania konkretnych przedsiewzigc.
Realizujac przedsiewzigcia wytypowane do wsparcia finansowego ze srodkow europejskich,
wyszczegolnione w projekcie Programu nalezy przede wszystkim:

- zachowac sp6jnos$¢ i integralno$¢ obszaréw Natura 2000;

- unika¢ tworzenia barier dla przemieszczajacych si¢ zwierzat;
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- zapewnia¢ prawidtowe funkcjonowanie uktadéw przyrodniczych;

- ograniczac presj¢ inwestycyjng na tereny najcenniejsze pod wzglgdem przyrodniczym,

- wykluczag, lub w uzasadnionych przypadkach ogranicza¢, fragmentacje srodowiska do

niezbednego minimum,;

- zapewnia¢ drozno$¢ korytarzy ekologicznych oraz szlakéw migracyjnych zwierzat.
Prawdopodobne jest, iz realizacja czgsci przedsiewzie¢ moze spowodowaé dtugotrwale zmiany
oraz przeksztatcenia srodowiska w wymiarze lokalnym, ale efekt ekologiczny ich realizacji
bedzie pozytywny w dtuzszym horyzoncie czasowym i w wymiarze ponadlokalnym.

Biorgc pod uwagg analizy przeprowadzone w Prognozie nalezy stwierdzi¢, ze realizacja
projektu Programu przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych i wpisze si¢
W dzialania zmierzajace do poprawy klimatu — szczegdlnie realizacja kierunkdéw
wyszczegolnionych w ramach celow horyzontalnych: Ograniczenie negatywnego
oddzialywania sektora transportu na klimat oraz na regionalne $rodowisko naturalne;
Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych.

Pomimo oddziatywania projektu Programu w sensie transgranicznym, na etapie oceny
strategicznej, nie przewiduje si¢ znaczacego transgranicznego oddzialywania na Srodowisko.
Nie przewiduje si¢ by oddziatywania poszczegolnych odcinkow tras komunikacyjnych, linii
kolejowych powodowaly znaczace oddzialywania na $rodowisko o zasiegu wykraczajacym
poza granice wojewoOdztwa, skutkujagce uruchomieniem procedury oceny oddzialtywania na
srodowisko w kontekscie transgranicznym.
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Wykorzystane materialy

— Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej (2001).

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030.

— Krajowy Program Reform na rzecz realizacji strategii Europa 2020.

— Narodowy Atlas Polski, 1973-1978 r.

— Obszary Natura 2000 na Podkarpaciu, red. D. Rogala, A. Marcela, RDOS w Rzeszowie,
Rzeszéw 2011 r.

— Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewodztwa podkarpackiego w roku 2019,
GIOS, RWMS, Rzeszéw 2020 1.

— Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce, red. W. Jedrzejewski, D. Lawreszuk, Zaktad Badania
Ssakow PAN, Biatowieza 2009 r.

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru z dnia 22 lutego 2011 r. (Dz. U. z
2016 r., poz. 1917).

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty z dnia 22 lutego 2011 r. (Dz. U.
z2016r., poz. 1911).

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Podkarpackiego — Podkarpackie 2030.

— Polityki ekologiczna panstwa 2030 — strategii rozwoju w obszarze $rodowiska i gospodarki
wodnej (M.P. z 2019 r., poz. 794).

— Polska Czerwona Ksigga Zwierzat, red. Z. Glowacinski.

— Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny.

— Prognoza oddziatywania na srodowisko Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.).

— Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.)

— Prognoza oddziatywania na $rodowisko Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
roku 2030.

— Prognozie oddziatywania na srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drog Krajowych na
lata 2014-2024.

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Rzeszowa na lata 2018 — 2022.

—  Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych w poblizu gldéwnych drog
w wojewodztwie podkarpackim na lata 2019 — 2023.

- Program Operacyjny Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027.

—  Program Operacyjny Fundusze Europejskie na rzecz Infrastruktury, Klimatu, Srodowiska 2021-
2027.

—  Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska wojewédztwa podkarpackiego na lata 2016-
2020 — Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, Rzeszow 2015 .

- Program Regionalny Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027.

— Ramowa Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian Klimatu (Rio de Janeiro 1992).

— Ramowa Konwencja o zrownowazonym rozwoju Karpat (Kijow 2003).

— Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie podkarpackim — raport wojewddzki za rok
2020, GIOS RWMS, Rzeszéw 2021 r.

— Roczniki Statystyczne Wojewodztwa Podkarpackiego.

—  Stan $rodowiska w wojewoddztwie podkarpackim. Raport 2020, GIOS RWMS w Rzeszowie
2020 r.

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).

— Strategia Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030.
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Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030.

Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Wojewodzki program opieki nad zabytkami w wojewodztwie podkarpackim na lata 2018-
20217, Rzeszoéw 2018 1.
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Wykaz aktéw prawnych

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27.czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektorych plandéw i programéw na $rodowisko (Dz. U. UE. L. z 2001 r. Nr 197,
str. 30).

Dyrektywa 2003/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 26 maja 2003r.
przewidujacej udzial spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planow
i program6w w zakresie Srodowiska oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa
i dostgpu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. U. UE.
L.z 2003 r. Nr 156, str. 17 ze zm.).

Dyrektywa 91/271/EWG Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczaca oczyszczania $ciekoéw
komunalnych (Dz. U. UE. L. z 1991 r. Nr 135, str. 40 ze zm.).

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. U. UE. L.
22000 r. Nr 327, str. 1 ze zm.).

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja. 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. UE. L. z 1992 r. Nr 2086, str. 7 ze zm.).
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie sposobu ustalenia
i ewidencjonowania przebiegu granic obszaréw dorzeczy, regionow wodnych oraz zlewni
(Dz. U. z 2017 r., poz. 2505).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.
ustanawiajace wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej  Transformacji i Europejskiego  Funduszu  Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz. U. UE. L. z
2021 r. Nr 231, str. 159 ze zm.).

Rozporzadzenie PE i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia
ram ulatwiajacych zrownowazone inwestycje, zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/2088.
(Dz. U. UE. L.z 2020 r. Nr 198, str. 13).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U z 2019 r., poz. 1839).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2021 r., poz. 1420 ze
zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 ze zm.).
Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r., poz. 919 ze zm.).
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 ze zm.).
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.).

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r., poz. 1970 ze zm.).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 2233 ze zm.).
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Wykaz stron internetowych

http://www.pgi.gov.pl/pl/geologiczne-bazy-danych.html

http://www.wios.rzeszow.pl

http://www.bip.rzeszow.rdos.gov.pl
http://www.ekologia.pl/wiedza/slowniki/leksykon-ekologii-i-ochrony-srodowiska/metapopulacja.
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start

http://isap.sejm.gov.pl/isap.
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Wykaz uzytych skrotéow

B(a)P - benzo(a)piren.

BAT - Najlepsze Dostepne Techniki.

BdPN - Bieszczadzki Park Narodowy.

CPK - Centralny Port Komunikacyjny.

EFRR - Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

EFS - Europejskie Fundusze Spoteczne.

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

GIOS - Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny.

GZWP - Gtowny Zbiornik Wod Podziemnych.

IGiPZ - Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania

IJHARS - Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno-Spozywczych.
IUNG-PIB - Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa Panstwowy Instytut Badawczy.
JCWP - Jednolite czgsci wod powierzchniowych.

JCWPd - Jednolite czesci wod podziemnych.

KGP - Komenda Gléwna Policji.

KK - Korytarz Karpacki.

KOBIZE - Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami.

KPd - Korytarz Potudniowy.

KPdC - Korytarz Potudniowo-Centralny.

LAegD - Réwnowazny poziom dzwicku A dla pory dnia.

LAegN - Réwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy.

LZWP - Lokalny Zbiornik Wéd Podziemnych.

MFiPR - Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny.

MPN - Magurski Park Narodowy.

OChK - Obszar Chronionego Krajobrazu.

OSChR - Okrggowa Stacja Chemiczno-Rolnicza.

PIG-PIB - Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy.
PK - Park Krajobrazowy.

PKA - Podmiejska Kolej Aglomeracyjna.

PKD - Przeworska Kolej Dojazdowa.

PKP PLK - Polskie Linie Kolejowe.

PLB - Obszar specjalnej ochrony ptakow.

PLC - Obszar specjalnej ochrony ptakow i specjalny obszar ochrony siedlisk.
PLH - Specjalny obszar ochrony siedlisk.

PMS - Panstwowy Monitoring Srodowiska.

PMS - Panstwowy Monitoringu Srodowiska.

PN - Park Narodowy.

RDOS - Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

RDW - Ramowa Dyrektywa Wodna.

ROF - Rzeszowski Obszar Funkcjonalny.

RWMS - Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska.

SEWIK - Baza wypadkow drogowych .

SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).
SRT2030 - Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu.
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SWOT - Analiza SWOT — Mocne strony, Stabe strony, Szanse, Zagrozenia (ang. Strengths,
Weaknesses, Opportunities, Threats).

TEN-T - (Trans-European Transport Networks) - Transeuropejska Sie¢ Transportowa.

UE - Unia Europejska.

UM - Urzad Marszatkowski.

WP - Wojewddztwo Podkarpackie.

WWA - Wielopierscieniowe Weglowodory Aromatyczne.

ZDR - Zaklad duzego ryzyka wystapienia powaznej awarii przemystowe;.

ZZR - Zaktad zwigkszonego ryzyka wystapienia powaznej awarii przemystowe;j.
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Rzeszow, dnia 19.01.2022 r.

OSWIADCZENIE

Ja nizej podpisana, Lucyna Zymyn, zatrudniona w Podkarpackim Biurze Planowania
Przestrzennego w Rzeszowie na stanowisku glownego projektanta; jako kierownik Zespotu
Projektowego opracowujacego Prognoze oddzialywania na Srodowisko projektu Programu

Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030,

niniejszym o$wiadczam, Ze spelniam wymogi

o ktorych mowa w art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji
0 srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.).

Jednoczesnie oswiadczam, ze jestem $wiadoma odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie

falszywego o§wiadczenia.



