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Zatacznik nr 8 do Whniosku

SPECYFIKACJA DOSTAW

DWUCZLONOWY ZESPOL TRAKCYJNY Z NAPEDEM SPALINOWYM

. llo$¢€ i rodzaj zakupywanego sprzetu

Przedmiotem zamowienia jest dostawa jednej sztuki fabrycznie nowego, dwucztonowego
zespotu trakcyjnego z napedem spalinowym do obstugi kolejowych przewozow oséb
w ruchu regionalnym i na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

2. Typiopis giownych parametréw technicznych
Lp. Nazwa 2-czlon
1. Liczba pojazdow 1 szt.
2. Szerokosé toru 1435 mm
2 (na obu koncach pojazdu).
Kabiny maszynisty na obu koricach pojazdu umozliwiajgce
rownorzedng jazde w obydwu kierunkach, prowadzenie do
dwoch potgczonych pojazddéw w trakcji wielokrotnej oraz
3 llosé kabin maszynisty przejscie maszynisty pomiedzy kabinami bez koniecznosci
' wytgczania komputera poktadowego, blokowania drzwi
bocznych oraz wytgczania silnika. Wg rozporzadzenia M|
zdn. 18.07.2005 w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005
r.nr 172, poz. 1444 z pozn. zm.)
1. 1.2 silniki spalinowe o mocy po min. 360 kW,
napedzajgce osie w wézkach skrajnych:
* wysokoprezne dotadowane, zintegrowane @z
przekfadnig gtéwna, generatorem zapewniajgcym
min. 20% zapas mocy i napedami pomocniczymi, o
‘ przebiegu do naprawy min. 4 poziomu utrzymania;
* emisja spalin wg normy EURO llIB lub wyzszej;
4, Naped Dyrektywy nr 2004/26/WE z dnia 21 kwietnia 2004;
Regulaminu UE ECE R49 Karty UIC624;
* wylot spalin z silnika spalinowego wyprowadzony
ponad dach pojazdu.
2. Zbiornik na paliwo wystarczajgcy dla przebiegu min.
1000 km tgcznie z 24-ro godzinng pracg agregatu
grzewczego, z elektronicznym wskaznikiem poziomu
paliwa na pulpitach maszynisty
5 Prgdkoéé konstrukcyjna > 120 km/h
pojazdu
6. Prgdkoéc’ eksploatacyjna > 120 km/h
pojazdu




—_

Komfort jazdy wg PN-EN 12229.

2. Wézki -dwa stopnie odsprezynowania, z drugim
stopniem pneumatycznym.

Piasecznice przy wszystkich zestawach napgdnych.
4. Kota bezobreczowe z obrabianym cieplnie wiencem o
profilu $100 wg normy PN-EN13 260; 13 262+A1:2009
i karty UIC812-3.

Prowadzenie tozysk osi bez elementéw ciernych.
Przenoszenie sity pociggowej i hamujacej bez
elementow ciernych z maksymalnym wykorzystaniem
masy napedne;.

7. Smarowanie obrzezy kotna wdzkach skrajnych,

w

o o

7. Ukiad jezdny
zestawy kotowe prowadzgce.
8. Klocek czyszczacy czesc toczng kota obowigzkowy.
9. Sita poprzeczna na styku kota z szyng wg normy PN-
EN 14363.
10. Bezpieczenstwo przeciw wykolejeniu wg normy PN-EN
14363.
11. Spokojnos¢ biegu wg normy PN-EN 14363.
12. Maksymalna sita pionowa migdzy kotem a szyng wg
normy PN-EN 14363.
13. Urzadzenia przeciwposlizgowe utrzymanie poslizgu w
optymalnym zakresie przyczepnoéci podczas rozruchu
i hamowania.
2 cziony
2 L inoha mobamds w meiaddio Konfiguracja pojazdu: dwuczionowy zespdt trakeyjny z
o TS e T PR napedem spalinowym ze wspdlnym $rodkowym wézkiem
tocznym, ukiad osi: B'2'B’
Liczba pasazerow: Liczba miejsc:
state miejsca siedzgce - ogbiem liczba miejsc w (siedzace + stojgce) - min. 260
g, liczba miejsc uchylnych - miejsca siedzgce ogdltem — min. 128
liczba miejsc w pojezdzie | wtym:
(osoby stojace 4 osoby/ m2> - liczba miejsc uchylnych — min. 5, max. 10
Srednie przyspieszenie
rozruchu pojazdu obcigzonego . 2
10. w zakresie predkosci od 0 do 0.4+05m/s
40 km/h
Rezerwa zdolnosci - L
. . Moc uktadu napedowego zapewniajgca osiggniecie
przyspieszenia przy : : . .
11. . - i utrzymanie predkosci 80km/godz. na torze o pochyleniu
maksymalnej predkosci +12%,
eksploatacyjnej
Wzniesienie, przy ktorym
12. | pojazd musi ruszy¢ przy Min. 25%o
petnym obcigzeniu
Maksymalne niezrownowazone
13. | przyspieszenie odsrodkowe 1 m/s?
w ptaszczyznie gtowki szyny
14. | Poziom halasu zewnetrznego Wg normy PN-EN 1SO 3095:2005 oraz TSI ,Hatas”
15. Mak_syma!ne opozmeme hamo- £1,2 m/s?/ nie wiecej niz 700 m od Vyax
wania nagtego/stuzbowego
16. | Okres zycia pojazdu Min. 30 lat




17.

Uktad hamulcowy

Pneumatyczny hamulec samoczynny, jednorodny,
wyposazony w uktad przeciwposlizgowy.

Hamulce tarczowe dziatajgce na tarcze két, oktadziny
cierne nie zawierajgce azbestu, tarcze hamulcowe
dzielone.

Maksymalne pochylenie toru, na ktdérym pojazd musi
by¢ utrzymany w spoczynku: 35%o.

Raczka hamulca w kazde] wydzielone] czesci
przedziatu pasazerskiego oraz w kazde] kabinie
maszynisty z mozliwoscig uruchomienia przez
maszyniste bez koniecznosci wstawania z fotela -
rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym. Ksztatt
rgczki  charakterystyczny eliminujgcy mozliwosé
pomyiki z inng dzwignia.

Pojazd wyposazony w urzadzenie pozwalajgce na
dokonanie proby hamulca z kabiny maszynisty.
Utrzymywanie poslizgu w optymalnym zakresie
przyczepnosci podczas rozruchu i hamowania;
urzagdzenie powinno kontrolowaé kazdy zestaw
Z osobna.

Kurki kohcowe wg karty UIC 541-1.

18.

Uktad wytwarzania sprezonego
powietrza

Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprezonego
powietrza w postaci modutowej — tatwego do montazu i
demontazu, jako jednego komponentu skiadajgcego
sie ze sprezarki bezolejowej wyposazone] w licznik
motogodzin, osuszacza powietrza, Zaworow
bezpieczenstwa przed i po osuszaczu oraz ramy
mocujgcej jako catosci.

Zamawiajgcy  dopuszcza  mozliwo$¢  zabudowy
sprezarki Srubowej olejowej.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie polegajace na
zabudowie sprezarki na PowerPack a pozostatych
komponentdéw oddzielnie.

Dodatkowe warunki:

Temperatura pracy : od -35 do +40 stopni Celsjusza.
Wydajno$¢ — zgodnie z do$wiadczeniem Wykonawcy
agregatu Zapewniajgca zasilanie sprezonym
powietrzem w kazdych warunkach normalnej pracy.
llo§¢ agregatow w pojezdzie: dwa - w celu zapewnienia
redundancji uktadu.

Jakos¢ wytwarzanego powietrza: ISO 8573-1 klasa
jakosci min. 3.

19.

Uktady pomocnicze

Napiecie Znamionowe obwoddw sterowania
i tadowania akumulatoréw 24V pradu statego.

Bateria akumulatoréw- akumulatory niklowo-kadmowe
z elektrodami zbudowanymi w technologii widkniste;j,
przystosowane do duzych pradéw roztadowania,
odporna na udary i wstrzgsy. Zywotno$é ponad 3000
cyKili. Akumulatory powinny zabezpieczyc
uruchomienie pojazdu i jego sprawne funkcjonowanie
w warunkach niskich temperatur zimowych wraz
z zasilaniem elektrycznego agregatu grzewczego (co
najmniej 4 godziny przy temperaturze otoczenia -
18°C).

3. System monitorowania zuzycia paliwa umozliwiajgcy
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ciggly monitoring, z mozliwoscig kontroli ubytkow
paliwa innych niz eksploatacyjne, z pomiarem stanu
zapelnienia  zbiornikéw  przy =~ pomocy  sond
hydrostatycznych, z pomiarem ilosci zuzytego paliwa
przez pojazd.

4. Temperatura bezposredniego otoczenia wyposazenia
elektrycznego od -35°C do +70°C.

20.

Nacisk na o$

< 185 kN/o$
Wg rozporzadzenia MTiGM z dn. 10.09.1998 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. nr 151 poz.
987)

21.

Minimalny promien fuku toru w
warunkach warsztatowych/
eksploatacyjnych

100/170 m

22,

Skrajnia

Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez gorki
rozrzadowe.

23.

Dlugos¢ pojazdu [mm]

Max. 45.000 mm

24,

Urzadzenia ciegtowo —zderzne

1. Standardowy sprzeg $rubowy wg normy PN-EN 15566.

2. Czoto pojazdu wyposazone w zgarniacze metalowe
szynowe i torowe.

3. Zderzaki elastomerowe wg normy PN-EN 15551

25.

Zakres temperatur
zewnetrznych eksploataciji
pojazdu

-35°C ++40°C
wzgledna wilgotnesé powietrza otoczenia max. 90% przy
20 °C (érednia roczna 75%); niezawodne funkcjonowanie
pojazdu podczas nieregularnych opadéw atmosferycznych
oraz obfitych opaddw $niegu i niskich temperatur

26.

Uktad sterowania i diagnostyki

Komputer poktadowy wyposazony w funkcje:

1. Sterowanie sity pociggowej i sity hamowania z uktadem
predkosci zadanej z modutem ETCS.

2. Sterowanie kierunkiem jazdy.

3. Lokalizacja potozenia pojazdu na otwarte] przestrzeni

w technologii GPS z doktadnoscig pomiaru do 10 m,

wspbtpracujgca z systemem Konstruowania Wykresu

Ruchu (KWR) i Systemem Ewidencji Pracy

Eksploatacyjnej (SEPE) zarzadzanymi przez PKP PLK.

Sterowanie urzgdzeniami pomocniczymi.

Mozliwo$¢é jazdy awaryjnej w przypadku niesprawnosci

komputera poktadowego.

6. Diagnostyka poktadowa ze wskazaniem i rejestracjg
zdarzeri, odbiegajgcych od  normaing]  pracy
diagnozowanego elementu, z mozliwoscig
wykorzystania zgromadzonych informacji do
diagnostyki stacjonarnej w procesie utrzymania.

7. System przesytania, do miejsca obstugi techniczne;
pojazdu, informacji o jego uszkodzeniach podczas
eksploatacij.

a

Sterowanie drzwiami i o$wietleniem z kabin maszynisty
wg karty UIC558

27.

Uktad sygnalizacji

1. Reflektory czota i kofica pocigguwg normy PN-K-88200
i karty UIC534.

2. Sygnaly dzwiekowe wg normy PN-K-88100 i karty
UIC644.

28.

Ochrona przeciw -pozarowa

1. Wg normy PN-K-02507 i karty UIC642.




2. Materiaty wg karty UIC564-2 i norm PN-K 02501, PN-
K-02502, PN-K-02505, PN-K-02508, PN-K-02511, PN-
K- 02512, PN-ISO 4589-1:1999.

3. Instalacja elektryczna wg kart UIC895, UIC642,
UIC564-2 i normy PN-K-02506:1998.

4. Fotele maszynisty + siedzenia dla podréznych wg
normy PN-K-02502

S. Instalacja przeciwpozarowa - wandaloodporne czujniki
dymu z sygnalizacjg pozarowg obejmujace:

a) Przedzialy pasazerskie;

b) Kabiny maszynisty;

¢) Kabina WC;

d) Przedzialy szaf elektrycznych;
e) Zespoly napedowe

6. Sprzet przeciwpozarowy - miejsce na min. 2 gasnice
czton + 2 gadnice na kazdg kabine maszynisty.

7. Dopuszczalne zaktécenia elektromagnetyczne

Wg norm: PN-EN 50121-1:2008, PN-EN 50121-
2:2006, PN-EN 50121-3-1:2006, PN-EN 50121-3-
2:2009, PN-EN 50121-4:2008, PN-EN 50121-5:2008.

8. Zabezpieczenia przeciwporazeniowe wg normy PN-EN
50153:2004.

9. Zabezpieczenia wyposazenia
normy PN-EN 50153:2004.

elektronicznego wg

B. Ogélna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Lp. Nazwa parametru 2-czion
Wykonane z materialdw o zwigkszonej odpornosci na
1 Nadwozie korozje i procesy starzenia, zastosowane materialy nie
: mogg oddziatywaé szkodliwie na $rodowisko naturalne
cztowieka
s Wg norm:
g, | Wytrzymatosc struktury PN-EN-12663 pojazd kategorii Pl
nadwozia PN- EN-15227-C1
3. Odporn_osc na perforacje 20 lat wg karty UiC842-5
poszycia
4. | Kolorystyka malowania Uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajgcego
Trwatosé konstrukcji - Min. 30 lat
Trwato$€ powlok lakierniczych Min.10 lat
oraz antygraffiti. powtoki lakiernicze i warstwy antygraffiti odporne na srodki
myjgce i dziatania urzadzed myjni automatycznej
5. umozliwiajagcej mycie silnie zabrudzonych powierzchni
zewnetrznych, farby ekologiczne
Obowigzkiem wykonawcy jest wskazanie rodzajéw i typow
$rodkéw myjgcych dla pojazdu.
1. Wysoko$¢ podtogi w strefie wejscia do pojazdu musi
wynosi¢ 600 + 50 mm nad poziomem gtéwki szyny.
Konstrukcja  pojazdu  musi  zapewniaé  pelne
6 Wysokos¢ podtogi bezpieczenstwo podroznych podczas wsiadania i

wysiadania ze wszystkich drzwi pojazdu z peronéw o
wysokosci od 300 do 900 mm nad poziomem giéwki
szyny.

2. W calym przedziale pasazerskim musi byé zachowane
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min 40% wysokosci podiogi jak w strefie wejécia, a
przejscia na wyzsze poziomy podtogi muszg spetniac
wymogi TSI PRM.

3. Dodatkowa izolacja dZzwiekowa podiogi w obszarze
wozkow.

Liczba drzwi dla pasazerow w
pojezdzie

Po 2 pary na strone umieszczone w strefie niskopodtogowe;j.
Dwuptatowe, odskokowo - przesuwne o przeswicie nie
mniejszym niz 1300 mm, typ automatyczny ze sterowaniem
za pomoca przyciskow umieszczonych na drzwiach
z dodatkowymi przyciskami dla oséb na woézku inwalidzkim,
odblokowywanie i zamykanie sterowane z pulpitu
maszynisty z mozliwoscig indywidualnego zniesienia
blokady przez konduktora, wyposazone w instalacje
swietlhg i dzwiekows, nieuprawnione otwarcie
sygnalizowane w kabinie maszynisty. Wg normy PN-EN
14752, karty UIC560 i TSI PRM

Okna

Montowane przy pomocy uszczelek [ub wklejane,
redukujgce  przenikanie  promieniowania  ciepinego,
zapewniajgce mozliwosé przewietrzania wnetrza pojazdu w
przypadku awarii  klimatyzacji z blokadg kluczem
konduktorskim, z kazdej strony pojazdu minimum 3 okna
state jako wyjscie awaryjne wg karty UIC564-1

Czotowe i boczne zewnetrzne i
wewnetrzne tablice
kierunkowe LED lub LCD

Liczba wierszy do  uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa |
Gospodarki Morskiej z dnia 03.01.2013 r. w sprawie
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2013r. poz. 211).

10,

Podnoszenie pojazdu

Pojazd musi posiadaé przygotowane konstrukcyjnie
i oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla
umieszczenia  podnosnikbw do  prowadzenia  prac
remontowych i ratunkowych w przypadku wykoigjenia.

C. Ogélna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny maszyhnisty.

Lp.

Nazwa

2 czion

Ogdiny ukiad

Dwa przedzialy pasazerskie potgczone przejsciem
jednoprzestrzennym, ze statymi i uchylnymi miejscami
siedzacymi wytacznie 2 klasy. PrzejScia pomiedzy
cztonami uszczelnione wg kart UIC 567, UIC560; TSI PRM

Poziom hatasu w przedziatach
pasazerskich

Wag:

- normy PN-K-11000;

- norm PN-EN ISO 3381 i PN-EN 14750;
- kart UIC587 i UIC553,;

- TSI Hatas”

Poziom drgan

zgodny z UIC 513

Oswietlenie wnetrza

Obowigzkowe oswietlenie stopni wg normy PN-EN 13272
i karty UIC555

Wyktadzina $cian

Odporna na zabrudzenia, tatwa do usuwania naklejek,
gumy do zucia, napisow ditugopisami i sprayem itp.
o konstrukcji umozliwiajgce] mycie wodg ze $rodkami
usuwajgcymi brud wraz z podaniem nazw Srodkéw
czyszczacych. Kclorystyka do uzgodnienia
z Zamawiajgcym.




Wydzielona przestrzen na bagaz,
na duzy bagaz i/lub przewo6z
rowerow | wozkow inwalidzkich,

W  jednym z cziondw powinna by¢ przewidziana
przestrzen na wiekszy bagaz reczny i zamocowanie 4
rowerow w pozycji pionowej lub poziomej

Wieszaki ubraniowe

Liczba wieszakéw na ubrania musi dopowiadac liczbie
statych miejsc siedzacych

Szerokosé przejscia miedzy
siedzeniami

min. 600 mm

Fotele w czesci pasazerskiej, o
wysokiej jakosci wykonania

W ustawieniu szeregowym | naprzeciwlegtym, fotele
ustawione w rzedach prostopadtych do osi pojazdu (2+2w
miejsca), oddzielone od siebie o min. 30mm, w podziatce
wynikajacej z rozmieszczenia okien. Tkanina obiciowa w
barwach uzgodnionych z Zamawiajacym, 100% wetna
plusz z wyhaftowanym logo na oparciu siedzenia.
Tapicerowane wandaloodporne, podtmiekkie (grubosé
warstwy migkkiej min. 30mm), z wyprofilowanymi
zagtowkami z tkaniny obiciowej, umocowane do $ciany w
sposdb umozliwiajgcy tatwy dostep dla sprzetu do
czyszczenia wnetrza. Fotele uchylne — mocowane do
§cian pojazdu. wg karty UIC 567 .

Typ siedzen do uzgodnienia z Zamawiajgcym -
Wykonawca przedstawi trzy propozycje.

10.

Rozstaw foteli w uktadzie vis a vis

Min. 1600 mm. mierzone miedzy oparciami foteli

11.

Dodatkowe wyposazenie

Podokienny stolik pomiedzy siedzeniami, zwréconymi do
siebie, zintegrowany ze $mietniczka.

Przy drzwiach wej$ciowych pojemniki o pojemnosci min.
10 litrow.

Podtokietniki - ruchomy od strony przejécia, staty od strony
sciany pojazdu. Kazde siedzenie od strony przejscia
wyposazone w uchwyt dla oséb stojgcych. Wg karty UIC
567. Typ siedzen do uzgodnienia z Zamawiajgcym -
Wykonawca przedstawi trzy propozycje.

12.

Szerokos¢ przej$cia wewnatrz
pojazdu

Min 600 mm

13.

Rozstaw foteli w uktadzie
rzedowym

Min 800 mm mierzone miedzy oparciami foteli

14.

Kabina WC

Jedna kabina WC z toaletg systemu zamknigtego, w
uktadzie modutowym, elektryczne wspomaganie
otwierania i zamykania drzwi kabiny, zbiornik / zbiorniki
wody o pojemnosci po min. 250 litréw, oraz zbiornik /
zbiorniki na fekalia o pojemnosci po min. 500 litréw,
instalacja wodna umywalki wyposazona w podgrzewacz,
odptyw wody do =zbiornika na fekalia. Toaleta
przystosowana dla os6b na wézkach inwalidzkich i do
przewijania niemowlat, wg TSI PRM oraz karty UIC563-5.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

15.

Podesty wjazdowe

Dla 0s6b na wézkach inwalidzkich i wézkow dzieciecych:
jeden podest z kazdej strony pojazdu (wjazd z perondéw
o wysokosci 300 i 550 mm), dodatkowy podest reczny
w zamykanej szafce (wjazd z perondéw o wysokosci 760
i 960 mm).

16.

Potki bagazowe

Na catej dtugosci przedziatéw pasazerskich, po obu
stronach, nad oknami z wylaczeniem przej$¢. Przy kabinie
A jedna potka dlugosci min. 800 mm zamykana (dla
wyposazenia stuzbowego obstugi pociggu). Dodatkowa
przestrzen na wigkszy bagaz w strefie niskiej podiogi wg

7




propozycji Wykonawcy wg karty UIC 562.
Typ potek do uzgodnienia z Zamawiajgcym - Wykonawca
przedstawi trzy propozycje.

Przedsionki

Wyposazone w $cianki przezroczyste ze szkta
bezpiecznego, kolor do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

18.

Komfort ciepiny przedziatow
pasazerskich

Klimatyzacja z automatyczng regulacjg temperatury
oddzielnie dla kabiny maszynisty i przedziatow
pasazerskich (odrebna dla obydwu pomieszczen zaréwno
pod wzgledem =zasilania jak i sterowania). Pojazd
wyposazony w wodny ukiad ogrzewania konwekcyjno —
hawiewnego.

19.

Kabina maszynisty

1. Dwie — po jednej na kazdym koncu pojazdu,
przystosowane do ruchu prawostronnego i do
dwuosobowej obstugi pojazdu wg karty UIC651.

2. Kazda kabina maszynisty powinna zapewnial:
bezpieczne  prowadzenie  pociggu,  prawidiowg
obserwacje szlaku i drzwi wejsciowych, mozliwos¢
obserwacji kazde] strony pojazdu, ergonomiczng
obstuge urzadzen w kabinie, mozliwos¢ szybkie]
ewakuacji oraz  spetniaé  przepisy  ochrony
przeciwpozarowej wg : normy PN-K-11001:1990;
normy ORE B 153; karty UIC 651.

3. Kazda kabina maszynisty wyposazona w dodatkowe
miejsce spetniajace wymagania ergonomii oraz dobrg
widocznosé szlaku kolejowego wg karty UIC651.

4. Stanowisko pracy maszynisty powinno  byc
przystosowane do o0séb o réznym wzroscie
i wyposazone w fotel obrotowy. Fotei powinien miec
regulowane oparcie, podiokietniki i , regulacjg w 5
ptaszczyznach i automatycznie regulowang
amortyzacje wg normy PN-K-11001:1880 i karty
UICeB51.

5. Pole widzenia szlaku, elementy sygnalizacy;
i sterownicze, podstawowe wymiary puip
sterowniczego wg karty UIC 625-6.

6. Otwierane do przedzialu pasazerskiego oraz
zamykane na klucz, jednoskrzydtowe drzwi wejsciowe
ze szkla bezpiecznego z klamkg bezpieczenstwa od
strony kabiny wg karty UIC651.

7. System rozglo$nieniowy, zapewniajgcy mozliwos¢
komunikowania sie z pasazerami wg karty UIC651.

8. Pulpit o rozdzielonych ptaszczyznach informacyjnej
i wykonawczej. Instalacje i miejsce przygotowane do
zabudowy ETCS poziom 2, GSM-R, oraz urzadzen
wzmacniajgcych, wewnatrz  pojazdu, sygnat
ogblnodostepnych urzadzen telefonicznych telefonii
komorkowej wg wymagan ETCS

9. System jednego klucza w pojezdzie.

10.Sciany i drzwi wyposazone w izolacjg termiczng
i dZwiekochtonna.

11.Elementy wyposazenia powinny by¢ pozbawione
ostrych krawedzi i w miare mozliwosci zaopatrzone
w miekkie powierzchnie amortyzujgce uderzenie.
Usytuowanie, zamocowanie, postaé cze5Ci
manipulacyjnych ~ oraz ~ sposéb ~ manewrowania
urzgdzen sterujacych na pulpicie maszynisty.

:ine
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.
22.

Predkosciomierz  w kazdej kabinie maszynisty
predkosciomierz elektroniczny z kartg pamieci nie
krotszg niz na 45 dni.
Urzadzenie rejestrujgce w  jednej z  kabin
zainstalowane urzadzenie, odporne na przecietne sily,
jakie mogg pojawi¢ sie w czasie wypadku,
umozliwiajgce rejestrowanie i archiwizowanie, co
najmniej: czasu, przebiegu predkosci jazdy, przebytej
drogi, odcinkdéw jazdy z wigczonym obcigzeniem,
uzycia hamulca i SHP, uzycie syren, zatgczenie
kKlimatyzacji / ogrzewania, pofozenia nastawnika jazdy
i hamowania.
Radiotagczno$¢  radiotelefon  nadawczo-odbiorczy
posiadajgcy parametry zgodne z warunkami wtgczenia
do kolejowej sieci radiotgcznosci okreslone przez PKP
PLK, wspétpracujgcy z systemem RADIO- STOP.
Okna- szyby czotowe z bezpiecznego szkia klgjonego,
podgrzewane. Szyby boczne z goérng Iub dolng
czebcig otwierang lub opuszczang o przeswicie po
otwarciu min. 350 mm.
Wycieraczki czofowe wyposazone w urzgdzenia
zmywajace szyby z mozliwoScig pracy przerywanej.
Oswietlenie kabiny - natezenie oswietlenia w kabinie
maszynisty powinno mie¢ mozliwo$¢ regulacji
w zakresie od 0 do 150 Ix. Okna czotowe i boczne
powinny by¢ wyposazone w ostony przeciwstoneczne
wg kart: UIC555 i UIC651
Wspomaganie obserwacji szlaku i pociagu - kamery
zewnetrzne spetfniajgce role lusterek wstecznych
z monitorami LCD na pulpicie maszynisty obejmujgce
catg dlugos¢ pojazdu po obu stronach; kamery
czolowe w obydwu kabinach; lusterka zewnetrzne
sktadane i podgrzewane; mozliwos$¢ obserwaciji drzwi
wejSciowych podczas wymiany pasazerow.
Dodatkowe wyposazenie kabiny maszynisty:
a) Oddzielny klimatyzator;
b) Loddwka;
c) Szafka na przybory socjalne i odziez;
d) uchwyt do bezpiecznego posadowienia szklanki;
e) Uchwyt do mocowania stuzbowego rozktadu jazdy
Wg karty UIC651.
Komfort cieplny wg normy PN-EN 14813.
Poziom drgan mechanicznych wg karty UIC513.
Poziom hatasu w kabinie wg norm: PN-K-11000, PN
ENISO 3381; TSI ,Hatas”.

D. System monitoringu, dynamicznego rozktadu jazdy maszynistéw

Monitoring
L.p. | Element Zasadnicze parametry
1 Kamery Obejmujgce catg diugosé pociggu po obydwu stronach
zewnetrzne
5 Kamery Powinny umozliwia¢ obserwacje pasazerow znajdujgcych sie
wewnetrzne w pojezdzie bez martwych pél, sytuacji na przystankach oraz przed




L.p. | Element Zasadnicze parametry

pojazdem

System zapisu — cyfrowy. Mozliwo$é biezacego podgladu oraz
rejestracji zapiséw z ostatnich 7 dni. Wykonawca dostarczy stanowisko
3 Uktad monitoringu | komputerowe (laptop) wraz z oprogramowaniem, umozliwiajgce
zgrywanie zarejestrowanego materiatu video, oraz dostarczy komplet
zapasowych dyskoéw rejestrujgcych do 30 dni

Dynamiczny rozkfad jazdy maszynistow

Pojazd, w kazdej kabinie maszynisty, musi zostaé wyposazony w komputer panelowy,
na ktérym zainstalowany zostat program, umozliwiajgcy maszyniscie korzystanie z
systemu GPS/GSM wraz z Dynamicznym Rozktadem Jazdy, zgodnie z opracowaniem
PKP Informatyka Sp. z o.0. pt. ,System udostepniania stuzbowego rozktadu jazdy na
komputerze poktadowym pojazdu trakcyjnego” (Szczecin, maj 2012 r.).

E. Automaty biletowe, Internet

Pojazd bedzie wyposazony w nastepujgce podsystemy:
e sied wi-fi,
= gutomaty biletowe.

F. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Pojazd ma by¢ wyposazony w nastepujgcy zintegrowany podsystem:
» System zliczania pasazerow
= System pomiaru punktualnosci
« System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz
informacji glosowej
*  System komunikacji maszynista — pasazer

Pojazd musi by¢ wyposazony w systemy Samoczynnego Hamowania Pociggu (SHP)
i radiotacznosci PKP klasy B badz modut STM. Specyfikacja wymagan na ten modut jest
w dyspozycji PKP PLK.

3. Cena jednostkowa
Cena jednostkowa 1 sztuki dwucztonowego 11.502.000,00 z} brutto

zespotu trakcyjnego z napedem spalinowym
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DWUCZLONOWY ZESPOL TRAKCYJNY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

llos¢ i rodzaj zakupywanego sprzetu

Przedmiotem zamowienia jest dostawa dwdéch sztuk fabrycznie nowych, dwucztonowych
elektrycznych zespotow trakcyjnych tego samego typu przeznaczonych do obstugi
kolejowych przewozow osob gtdwnie w ruchu regionainym i na terenie wojewddztwa

podkarpackiego.

Typ i opis glownych parametréw technicznych

Nazwa

2-czton

Liczba pojazdéw

2 szt.

Szerokosé toru

1435 mm

llo$¢ kabin maszynisty

2 (na obu koncach pojazdu) kabiny maszynisty na obu
koricach pojazdu umozliwiajace réwnorzedng jazde
w obydwu kierunkach, prowadzenie do trzech potgczonych
pojazddw w trakcji wielokrotnej oraz przej$cie maszynisty
pomigdzy kabinami bez konieczno$ci  wytgczania
komputera poktadowego, blokowania drzwi bocznych oraz
odtgczania napedu. Wg rozporzadzenia Ml z dn.
18.07.2005 w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005 r., nr 172
poz. 1444 z pozZn. zm.)

Naped

1. Napiecie zasilania-V DC wg normy PN-EN 50 163:
2006/A1:2007.

2. 4 Silniki trakcyjne elektryczne o mocy ciagtej po 280
kW, napedzajgce osie w  wbzkach skrajnych.
Bezkomutatorowe pradu przemiennego z wentylacjg
obcg, zasilane z sieci trakcyjnej poprzez
potprzewodnikowe przeksztaftniki trakcyjne oparte na
tranzystorach IGBT. Falowniki chtodzone cieczg
w systemie ekologicznym.

3. Odbieraki pragdu w liczbie 2 / ezt o obcigzalnosci
pradowej dostosowanej do fgcznej, maksymalne;
mocy godzinnej pobieranej przez ezt. Sposob odbioru
pradu z sieci trakcyjnej: jeden odbierak czynny.
Konstrukcja odbieraka: niesymetryczna (potdwkowa).
Slizgacz w uktadzie blizniaczy z minimum dwoma
rzgdami naktadek z kompozytu weglowo -
metalicznego o rozstawie min. 300 mm i szerokosci
stykowej min 60 mm. Naped i regulacja nacisku
poprzez mieszki powietrzne o] cisnieniu
znamionowym 0,5 Mpa. Masa catkowita $lizgacza: 12
+ 1,2 kg. Zakres sprezynowania: 40 — 50 mm. Czas
dziatania: regulowany, ponoszenie od 6 do 12sek.,
opuszczanie od 5 do 10 sek. Znamionowy nacisk
statyczny: 110N. Podwéjna sita tarcia: < 20 N. Sita
utrzymujgca: > 200 N. Sita opuszczajgca: > 130 N.
Zalecana wartos¢ masy zredukowanej czesci
ruchomej: < 35 kg. Odbierak musi posiadaé
dopuszczenie do eksploatacji na sieci PKP PLK oraz
UTK. Profil slizgacza: B.3 wg normy PN-EN-50367.
Wartos¢  sity aerodynamicznej przy predkosci
maksymalnej: wg normy EN 50119,

4. Wylgcznik szybki wg normy EN 57 338.
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Predko$¢ konstrukcyjna

5. . 2 120 km/h
pojazdu

5. Pr§dkoéé eksploatacyjna > 120 km/h
pojazdu

1. Komfort jazdy wg PN-EN 12229.

2. Wozki - dwa stopnie odsprezynowania, z drugim
stopniem pneumatycznym.

3. Piasecznice przy wszystkich zestawach napednych.

4. Kota bezobreczowe z obrabianym ciepinie wierncem
oprofilu S100 wg normy PN-EN13 260; 13
262+A1:2009 i karty UIC812-3.

5. Prowadzenie tozysk osi bez elementow ciernych.

6. Przenoszenie sity pociggowej i hamujgcej bez
elementéw ciernych z maksymalnym wykorzystaniem
masy napedne;j.

7. Ukiad jezdny 7. Smarowanie obrzezy kot na wézkach skrajnych,
zestawy kotowe prowadzgce.

8. Klocek czyszczacy czesé toczng kota obowigzkowy.

9. Sita poprzeczna na styku kota z szyng wg normy PN-
EN 14363.

10. Bezpieczenstwo przeciw wykolejeniu wg normy PN-
EN 14363.

11. Spokojnos¢ biegu wg normy PN-EN 14363.

12. Maksymalna sita pionowa miedzy kotem a szyng

wg normy PN-EN 14363.

13. Urzadzenia przeciwposlizgowe utrzymanie  poslizgu
w optymalnym  zakresie przyczepnosci podczas
rozruchu i hamowania.

8. Liczba cztonéw w pojezdzie 2
liczba pasazeréw: Liczba miejsc:
state miejsca siedzace - og6tem liczba miejsc (siedzace + stojgce) -min. 260
9, liczba miejsc uchylnych - miejsca siedzgce ogdlem — min. 120
liczba miejsc w pojezdzie W tym:
(osoby stojace 4 osoby/ m’) - liczba migjsc uchylnych — min. 10, max. 15

Srednie przyspieszenie
10. rozruchu-pojazclilu qb.cia;c:négor Min. 1.0 m/s?

w zakresie predkosci od 0 do

50 km/h

Maksymalne niezrbwnowazone
11. | przyspieszenie od$rodkowe w 1 m/s?

ptaszczyznie gidwki szyny
12. Mak§ymalne opdznienie hamo- Max. 1.2 m/s?

wania hagtego

Rezerwa zdolnosci
13. | Preyspieszeniaprzy Min. 0,05 m/s2

maksymalnej predkosci

eksploatacyjnej

1. Sekwencja hamowania stuzbowego-hamowanie
podstawowe elektrycznym hamulcem dynamicznym;
dohamowanie hamulcem pneumatycznym.

2. Elektryczny hamulec dynamiczny.

11. | Uklad hamulcowy 3. System  hamulca -  odzyskowy i  oporowy

z samoczynnym wyborem trybu pracy. Samoczynne
przetgczanie hamulca dynamicznego z odzyskowego
na oporowy w przypadku braku mozliwosci odbioru
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energii przez sie¢ trakcyjna.

4. Zakres predkosci hamowania elektrycznego od Vmax
do 0+5 km/godz.

5. Pneumatyczny hamulec samoczynny:

6. System hamulca-jednorodny, wyposazony w ukiad
przeciwposlizgowy wg karty UIC540.

7. Mechaniczne elementy wykonawcze-hamulce tarczowe
dziatajgce na tarcze kot, okladziny cierne nie
zawierajgce azbestu, tarcze hamulcowe dzielone.

8. Sprezynowy  hamulec  postojowy-  maksymalne
pochylenie toru, na ktérym pojazd musi by¢ utrzymany
w spoczynku: 35%o

9. Droga hamowania stuzbowego-nie wiecej niz 700 m od
Vmax, wg karty UIC544-1.

10. Hamulce bezpieczenstwa - raczka hamulca w kazdej

wydzielonej czesci przedzialu pasazerskiego oraz
w kazdej  kabinie  maszynisty <z = mozliwoscig
uruchomienia przez maszyniste bez koniecznosci
wstawania z fotela - rozwigzanie do uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Ksztatt raczki charakterystyczny,
eliminujacy mozliwo$¢ pomyiki z inng dzwignia.

11. Préba hamulca - pojazd wyposazony w urzadzenie

pozwalajgce na dokonanie préby hamulca z kabiny
maszynisty.

12. Kurki koncowe wg karty UIC 541-1
13. Urzadzenia przeciwposlizgowe-utrzymywanie poslizgu

w optymalnym zakresie przyczepnosci podczas
rozruchu i hamowania, urzadzenie  powinno
kontrolowac¢ kazdy zestaw z osobna.

12.

Uktad wytwarzania sprezonego
powietrza

Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprezonego
powietrza w postaci modutowej — tatwego do montazu i
demontazu, jako jednego komponentu sktadajgcego sie
ze sprezarki bezolejowej wyposazonej w licznik
motogodzin, osuszacza powietrza, zaworow
bezpieczenstwa przed i po osuszaczu oraz ramy
mocujacej jako catosci.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zabudowy sprezarki
srubowej olejowe;.

Dodatkowe warunki:

Temperatura pracy : od -35 do +40 stopni Celsjusza.
Wydajnosc — zgodnie z doswiadczeniem Wykonawcy
agregatu zapewniajaca zasilanie sprezonym powietrzem
w kazdych warunkach normalnej pracy. Nalezy zapewnié
rezerwe wydajnosci agregatu umozliwiajaca zasilanie 2
EZT w przypadku uszkodzenia uktadu wytwarzania
sprezonego powietrza w jednym z nich.

llos¢ agregatéw na 1 EZT dwa - w celu zapewnienia
redundancji uktadu.

Jako$¢ wytwarzanego powietrza: 1SO 8573-1 klasa
jakosci 2.

13.

Uktady pomocnicze

1. Napiecie zZhnamionowe obwodow sterowania

I fadowania akumulatoréw 24V, 36V lub 110V pradu
statego.

2. Statyczna przetwornica napie¢ WN/NN zapewniajaca
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przetwarzanie wysokiego napiecia z sieci trakcyjnej na
niskie napiecia roznego rodzaju i wielkosci do zasilania
wszystkich obwodow pomocniczych pojazdu
napieciami  odpowiednio od charakteru danego
odbiornika, wyposazona w system autostartu po
powtornym przytozeniu wysokiego napiecia

3. Bateria akumulatoréw- akumulatory zasadowe, niklowo
— kadmowe, napiecie obwodu sterowania i tadowania
akumulatorow 24V.

4. Napedy pomocnicze inne niz naped sprezarki
pantografow - silniki pradu przemiennego zasilane
pradem tréj fazom z falownikéw na tranzystorach |GBT,
zintegrowanych w przetwornicy statycznej.

5. Naped sprezarki pantograféw silnik pradu statego,
zasiiany z baterii akumulatorow

14. | Nacisk na 0$ <180Kn/o$
Minimalny promien tuku toru w
15. | warunkach warsztatowych/ 100/160 m
eksploatacyjnych
16.
17. | Skrajnia Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez gorki
rozrzadowe.
18. | Diugos¢ pojazdu [mm] Max.45.000 mm
Sprzegi samoczynne z mozliwoscig mechanicznege,
pneumatycznego i elekirycznego sprzegania z innymi
zespotami trakcyjnymi, wyposazonymi w taki sam sprzeg
oraz awaryjnego holowania przez inny pojazd,
19. | Urzadzenia ciegtowo —zderzne wyposaZopy W standardowy SPrzeg ér_ubowy N gdapter
albo specjalne, sterowane z kabiny pojazdu holujacego,
urzadzenie do mechanicznego tfaczenia ze sprzegiem
samoczynnym.
Czolo pojazdu wyposazone w zgarniacze metalowe
szynhowe | forowe.
-35 °C + +40 °C wzgledna wilgotno$¢ powietrza otoczenia
Zakres temperatur max. 90% przy 20°C (Srednia roczna 75%); niezawodne
20. | zewnetrznych eksploatacji funkcjonowanie pojazdu podczas nieregularnych opadow
pojazdu atmosferycznych oraz obfitych opadéw $niegu i niskich
temperatur
Komputer pokiadowy wyposazony w funkcje:
1. Sterowanie sity pociggowej i sity hamowania z uktadem
predkosci zadanej z modutem ETCS.
2. Sterowanie kierunkiem jazdy.
3. Lokalizacja potozenia pojazdu na otwartej przestrzeni
w technologii GPS z doktadnoscig pomiaru do 10 m,
wspbtpracujgca z systemem Konstruowania Wykresu
Ruchu (KWR) i Systemem Ewidencji Pracy
21. | Uklad sterowania i diagnostyki Eksploatacyjnej (SEPE) zarzgdzanymi przez PKP PLK.

Sterowanie urzadzeniami pomocniczymi.

Mozliwo$¢ jazdy awaryjnej w przypadku niesprawnosci

komputera poktadowego.

6. Diagnostyka poktadowa ze wskazaniem i rejestracjg
zdarzen, odbiegajgcych od  normalnej  pracy
diagnozowanego elementu, z mozliwoscig
wykorzystania zgromadzonych informadji do
diagnostyki stacjonarnej w procesie utrzymania.

7. System przesylania, do miejsca obstugi technicznej

o~
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pojazdu, informacji o jego uszkodzeniach podczas

eksploataciji.
Sterowanie drzwiami i oswietleniem z kabin maszynisty wg
karty UIC558.
1. Reflektory czotfa i korica pocigguwg normy PN-K-88200
22. | Uktady sygnalizac | karty UIC534. y
’ 2. Sygnaly dzwiekowe wg normy PN-K-88100 i karty
UlC644
Dopuszczony i odebrany przez PKP Energetyka S.A. dla
urzadzen pomiaru energii elekirycznej pradu statego.
Licznik powinien rejestrowaé wielkos¢ energii pobranej
23. | Licznik energii elektrycznej z sieci trakeyjnej z uwzglednieniem energii zwracanej przy
odzysku. System pomiaru energii powinien by¢
przystosowany do zdainego przekazywania danych do
dostawcy energii trakcyjne;.
1. Wg normy PN-K-02507 i karty UIC642
Materiaty wg karty UIC564-2 i norm PN-K 02501, PN-
K-02502, PN-K-02505, PN-K-02508, PN-K-02511, PN-
K- 02512, PN-ISO 4589-1:1999.
3. Instalacja elektryczna wg kart UIC895, UIC642,
UIC564-2 i normy PN-K-02506:1998.
4. Fotele maszynisty + siedzenia dla podréznych wg
normy PN-K-02502.
5. Instalacja przeciwpozarowa wandaloodporne czujniki
dymu z sygnalizacjg pozarowg obejmujace:
a) Przedzialy pasazerskie;
b) Kabiny maszynisty;
24. | Ochrona przeciwpozarowa c) Kabine WC;
d) Przedziaty szaf elektrycznych;
e) Silniki trakcyjne
6. Sprzet przeciwpozarowy - migjsce na min. 2 gasnice
czion + 2 gasnice na kazdg kabine maszynisty.
7. Dopuszczalne zaktdcenia elektromagnetyczne
wg norm: PN-EN 50121-1:2008, PN-EN 50121-2:2008,
PN-EN 50121-3-1:2006, PN-EN 50121-3-2:2009, PN-
EN 50121-4:2008, PN-EN 50121-5:2008.
8. Zabezpieczenia przeciwporazeniowe wg normy PN-EN
50153:2004,
9. Zabezpieczenia wyposazenia elektronicznego
wg normy PN-EN 50153:2004.
25. | Okres zycia pojazdu Min 30 lat
B. Ogodlna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia
Lp. Nazwa parametru 2-czion
Wykonane z materiatéow © zwiekszone] odpornosci na
. korozje i procesy starzenia, zastosowane materiaty nie
1. Nadwozie . . L . .
mogg oddzialywaé szkodliwie na srodowisko naturalne
cztowieka
. Wg norm:
2. x\gxggjms" struktury PN-EN-12663 pojazd kategorii PII;
PN- EN-15227-C1
3. | Odpornos¢ na perforacje 20 lat wg karty UIC842-5
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poszycia

Trwatos¢ konstrukeji -
Trwalo$¢ powtok lakierniczych
oraz antygraffiti.

30 lat

10 lat
Powtoki lakiernicze i warstwy antygraffiti odporne na $rodki
myjace i dziatania urzadzen myjni automatycznej

umozliwiajgcej mycie silnie zabrudzonych powierzchni
zewnetrznych, farby ekologiczne

Obowigzkiem wykonawcy jest wskazanie rodzajow i typow
$rodkdéw myjacych dla pojazdu oraz ich okresowa kontrola
u PrzewoZnika,

Kolorystka malowania

Uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajgcego

Wysoko$¢ podtogi w strefie
wejscia dla pasazerow

Wysoko$¢ podiogi w strefie wejscia do pojazdu musi
wynosi¢ 760 £ 50 mm nad poziomem glowki szyny.
Konstrukcja pojazdu musi zapewnia¢ petne bezpieczenstwo
podroznych podczas wsiadania i wysiadania ze wszystkich
drzwi pojazdu z perondéw o wysokosci od 300 do 900 mm
nad poziomem giéwki szyny.

W calym przedziale pasazerskim musi by¢ zachowane min
75% wysokosci podiogi jak w strefie wejscia, a przejécia na
wyzsze poziomy podtogi musza spetnia¢ wymogi TSI PRM.

Dodatkowa izolacja dzwiekowa podiogi w obszarze
woOZKOW.

~J

Liczba drzwi dla pasazerdw w
pojezdzie

Po 2 pary na strone umieszczone w strefie
niskopodtogowej. Dwuptatowe, odskokowo - przesuwne
o prze$wicie nie mniejszym niz 1300 mm, typ automatyczny
ze sterowaniem za pomocg przyciskdw umieszczonych na
drzwiach z dodatkowymi przyciskami dla oséb na wézku
inwalidzkim, odbiokowywanie | zamykanie sterowane
z pulpitu  maszynisty z mozliwoscig  indywidualnego
zniesienia blokady przez konduktora, wyposazone
w instalacje $wieting i dZzwigkowg, nieuprawnione otwarcie
sygnalizowane w kabinie maszynisty wg normy PN-EN
14752, karty UIC560 i TSI PRM

Okna

Montowane przy pomocy uszczelek lub  wklejane,
redukujgce  przenikanie  promieniowania  cieplnego,
zapewniajgce mozliwos¢ przewietrzania wnetrza pojazdu
w przypadku awarii klimatyzacji z blokadg kluczem
konduktorskim, z kazdej strony pojazdu minimum 3 okna
state jako wyjscie awaryjne wg karty UIC564-1.

Czotowe i boczne zewnetrzne |
wewnetrzne tablice
kierunkowe LED lub LCD;

Liczba wierszy do uzgodnienia z Zamawiajacym
Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dn. 31 maja 2006 1.
w sprawie rejestru i oznakowania pojazdéw kolgjowych
(Dz.U. z 2006 nr 105, poz. 713)

C. Ogodlna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny maszynisty.

Lp.

Nazwa

2 czton

Ogdlny uktad

Dwa przedzialy pasazerskie polaczone przejsciem
jednoprzestrzennym, ze statymi i uchylnymi miejscami
siedzacymi  wytgcznie 2 klasy. Przejscia pomigdzy
cztonami uszczelnione. Wg kart UIC 567, UIC560; TSI
PRM.
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Poziom halasu w przedziatach

Wg: normy PN-K-11000; norm PN-EN ISO 3381 i PN-EN

2. pasazerskich 14750 kart UIC567 i UIC553; TSI ,Hatas”
3. | Poziom drgan zgodny z UIC 513
4. | Oswietlenie wnetrza i()kl;?tv;l%zi}éosvgz ‘OSWleﬂenle stopni. Wg normy PN-EN 13272
Odporna na zabrudzenia, fatwa do usuwania naklejek,
gumy do Zzucia, napiséw dtugopisami i sprayem itp.
L o konstrukcji - umozliwiajgcej mycie wodag ze $rodkami
5. | Wykladzina scian usuwajacymi brud wraz z podaniem nazw $Srodkéw
czyszczacych. Kolorystyka do uzgodnienia
z Zamawiajacym.
Wydzielona przestrzen na bagaz, W  jednym 2z cziondw powinna byé przewidziana
6. | naduzy bagaz i/lub przewdz przestrzen na wiekszy bagaz reczny i zamocowanie 4
rowerow i wozkow inwalidzkich. roweréw w pozycji pionowej lub poziomej.
Podokienny stolik pomiedzy siedzeniami, zwréconymi do
siebie, zintegrowany ze $mietniczka.
W kazdym przedsionku zamontowaé i oznakowaé w
: sposéb widoczny wieksze kosze na $mieci (np. na butelki
7 Stoliki, smietniczki, wieszaki na po napojach).

" | ubrania Podtokietniki - ruchomy od strony przejécia, staty od
strony Sciany pojazdu. Kazde siedzenie od strony
przejScia wyposazone w uchwyt dla oséb stojgcych. Wg
karty UIC 567. Typ siedzen do uzgodnienia z
Zamawiajgcym - Wykonawca przedstawi trzy propozycje.
Wydzielona powierzchnia na duzy bagaz. Szklane péki
(lub wykonane z poliweglanu) bagazowe nad siedzeniami
po obu stronach EZT na calej dlugosci kazdego pojazdu,

8. | Potki bagazowe wykonane ze szkia bezpiecznego odpornego na duze
cigzary. Wysoko$¢ mocowania pdtki nad podtogg zgodna z
UIC 562.
9. Szerokqéé przejécia miedzy Min. 550 mm
siedzeniami
10. OdSt@P migdzy siedzeniami w Min. 800 mm mierzone pomiedzy oparciami foteli
ukiadzie szeregowym
11. OdStQP migdzy sn_edzemaml W Min. 1600 mm mierzone pomiedzy oparciami foteli
uktadzie naprzeciwleglym
W ustawieniu szeregowym i naprzeciwleglym, fotele
ustawione w rzedach prostopadtych do osi pojazdu (2+2),
oddzielone od siebie o min. 30mm, w podziatce
wynikajacej z rozmieszczenia okien. Tkanina obiciowa w
barwach uzgodnionych z Zamawiajgcym, 100% wetna
Fotele w czesci pasazerskiej, o plus_z z wyhaftowanym logo na oparciu siedzenia.
wysokie] jakosci wykonaniai, Tapicerowane wandaloodporne, pétmiekkie (grubosé
12. desiani warstwy miekkiej min. 30mm), z wyprofilowanymi
esighie zagtdwkami z tkaniny obiciowej (100% weina plusz),
umocowane do S$ciany w sposdb umozliwiajacy tatwy
dostep dla sprzetu do czyszczenia wnetrza. Fotele
uchylne — mocowane do $cian pojazdu wg karty UIC
567 .
Typ siedzen do uzgodnienia z Zamawiajgcym -
Wykonawca przedstawi trzy propozycje.
Podtokietniki - ruchomy od strony przejscia, staty od strony
13 Dodatkowe wyposaZzenie miejsc $ciany pojazdu. Kazde siedzenie od strony przejscia

siedzacych

wyposazone w uchwyt dla oséb stojacych. wg karty UIC
567. Typ siedzen do uzgodnienia z Zamawiajagcym -
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Wykonawca przedstawi trzy propozycje.

Odstep miedzy siedzeniami w
ukiadzie naprzeciwlegtym

Min. 1600 mm mierzone pomiedzy oparciami foteli

Odstep miedzy siedzeniami w
uktadzie szeregowym

Min. 800 mm mierzone pomiedzy oparciami foteli

16.

Kabina WC

Jedna kabina WC z toaletg systemu zamknietego,
w uktadzie modutowym, elekiryczne  wspomaganie
otwierania i zamykania drzwi kabiny, zbiornik / zbiorniki
wody o pojemnosci po min. 200 litréw, oraz zbiornik /
zbiorniki na fekalia o pojemnoéci po min. 500 litrow,
instalacja wodna umywalki wyposazona w podgrzewacz,
odplyw wody do zbiornika na fekalia. Toaleta
przystosowana dla oséb na wozkach inwalidzkich i do
przewijania niemowlat. Wg TSI PRM oraz karty UIC563-5
Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

17.

Podesty wjazdowe

Dla os6b na wozkach inwalidzkich i wézkdéw dzieciecych:
jeden podest z kazdej strony pojazdu (wjazd z peronow
o wysokosci 300 i 550 mm), dodatkowy podest reczny
w zamykanej szafce (wjazd z perondéw o wysokosci 760
i 960 mm).

18.

Przedsionki

Wyposazone w $cianki przezroczyste ze szkia
bezpiecznego, kolor do uzgodnienia z Zamawiajgcym

19.

Komfort cieplny przedziatow
pasazerskich

Klimatyzacja z automatyczng regulacjg temperatury
oddzielnie dla kabiny maszynisty | przedziatdw
pasazerskich (odrebna dla obydwu pomieszczen zaréwno
pod wzgledem zasilania jak i sterowania). Wg: PN-EN
13129-1 i PN-EN14750, kart UIC533 i UIC567

20.

Kabina maszynisty

i. Dwie - po jednej na kazdym koncu pojazdu,
przystosowane do ruchu prawostronnego 1 do
dwuosobowej obstugi pojazdu wg karty UIC651.

Kazda kabina maszynisty powinna zapewniaC:
bezpieczne  prowadzenie  pociggu, prawidiowg
obserwacje szlaku i drzwi wejSciowych, moziiwos¢
obserwacji kazdej strony pojazdu, ergonomiczng
obstuge urzadzen w kabinie, mozliwos¢ szybkiej
ewakuacji oraz  spetnia¢  przepisy  ochrony
przeciwpozarowej wg: normy PN-K-11001:1990;

N

3. Kazda kabina maszynisty wyposazona w dodatkowe
miejsce spetniajgce wymagania ergonomii oraz dobrg
widocznos$¢ szlaku kolejowego wg Karty UICE51.

4. Stanowisko pracy maszynisty powinno  byé
przystosowane do o0s6b o réZznym wzroscie
i wyposazone w fotel obrotowy. Fotel powinien mieé
regulowane oparcie, podtokietniki i , regulacie w5
ptaszczyznach i automatycznie regulowang
amortyzacie wg normy PN-K-11001:1990 i karty
ulCe51.

5. Pole widzenia szlaku, elementy sygnalizacyjne
i sterownicze, podstawowe wymiary pulpitu
sterowniczego wg karty UIC 625-6.

6. Otwierane do przedzialu pasazerskiego oraz
zamykane na klucz, jednoskrzydtowe drzwi wejsciowe
ze szkia bezpiecznego z klamkg bezpieczenstwa od
strony kabiny wg karty UIC651.

7. System rozgtosnieniowy, zapewniajgcy mozliwo$c
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komunikowania sie z pasazerami wg karty UIC651.

8. Pulpit o rozdzielonych ptaszczyznach informacyjnej
i wykonawczej. Instalacje i miejsce przygotowane do
zabudowy ETCS poziom 2, GSM-R, oraz urzgdzen
wzmacniajgcych, wewnatrz  pojazdu, sygnat
ogolnodostepnych urzadzen telefonicznych telefonii
komorkowej wg wymagan ETCS

9. System jednego klucza w pojezdzie.

10.Sciany i drzwi wyposazone w izolacje termiczng
i dzwiekochtonna.

11.Elementy wyposazenia powinny by¢ pozbawione
ostrych krawedzi i w miare mozliwosci zaopatrzone w
miekkie  powierzchnie  amortyzujgce uderzenie.
Usytuowanie, zamocowanie, postac czesci
manipulacyjnych  oraz  sposéb  manewrowania
urzgdzen sterujgcych na pulpicie maszynisty.

12.W kazdej kabinie maszynisty predkosciomierz
elektroniczny z kartg pamieci nie krotszg niz na 45 dni.

13.Urzadzenie rejestrujgce  w jednej 2z  kabin
zainstalowane urzgdzenie, odporne na przecietne sity,
jakie mogg pojawi¢ sie w czasie wypadku,
umozliwiajgce rejestrowanie | archiwizowanie, co
najmniej: czasu, przebiegu predkosci jazdy, przebytej
drogi, odcinkéw jazdy z wigczonym obcigzeniem,
uzycia hamulca i SHP, uzycie syren, zatgczenie
klimatyzacji / ogrzewania, potozenia nastawnika jazdy
i hamowania.

14. Radiotacznos¢  radiotelefon  nadawczo-odbiorczy
posiadajgcy parametry zgodne z warunkami wiaczenia
do Kolejowej sieci radiotgcznosci okreslone przez PKP
PLK, wspotpracujgcy z systemem RADIO- STOP.

15. Okna- szyby czotowe z bezpiecznego szkia klejonego,
podgrzewane. Szyby boczne z gdérng lub dolng
czescig otwierang lub opuszczang o przeswicie po
otwarciu min. 350 mm.

16. Wycieraczki czotowe wyposazone w urzadzenia
zmywajgce szyby z mozliwoscig pracy przerywanej.
17. Oswietlenie kabiny - natezenie oswietlenia w kabinie
maszynisty powinno mie¢ mozliwo$¢ regulacji
w zakresie od 0 do 150 Ix. Okna czotowe i boczne
powinny by¢ wyposazone w ostony przeciwstoneczne

wg kart: UIC555 i UIC651

18.Zewnetrzne kamery petnigce role lusterek (4 szt. na
sktad) z mozliwosciami odczytu twarzy w tym przy
uwzglednieniu trakcji wielokrotne;j.

19.Dodatkowe wyposazenie kabiny maszynisty:

a) Oddzielny klimatyzator;

b) Lodéwka (jedna z kabin);

¢) Szafka na przybory socjaine i odziez;

d) Uchwyt do bezpiecznego posadowienia szklanki;

e) Uchwyt do mocowania stuzbowego rozkiadu jazdy
Wg karty UICB51.

20. Komfort cieplny wg normy PN-EN 14813.

21. Poziom drgan mechanicznych wg karty UIC513.
Poziom hatasu w kabinie wg norm: PN-K-11000, PN
EN ISO 3381; TS| Hatas".
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C. System monitoringu, dynamicznego rozkladu jazdy maszynistow

Monitoring
L.p. | Element Zasadnicze parametry
1 Kamery Obejmujgce catg dtugos$¢ pociggu po obydwu stronach
zewnetrzne
K Powinny umozliwia¢ obserwacje pasazeréow znajdujgcych
amery o . 8
2 w pojezdzie bez martwych pdl, sytuacji na przystankach oraz przed
wewnetrzne :
pojazdem.
System zapisu - cyfrowy. Mozliwos¢ biezgcego podglagdu oraz
rejestracji zapiséw z ostatnich 7 dni. Wykonawca dostarczy stanowisko
3 | Uktad monitoringu | komputerowe (laptop) wraz z oprogramowaniem, umozliwiajgce
zgrywanie zarejestrowanego materiatu video, oraz dostarczy komplet
zapasowych dyskdw rejestrujgeych do 30 dni.
Dynamiczny rozktad jazdy maszynistow
Kazdy pojazd, w kazdej kabinie maszynisty, musi zosta¢ wyposazony w komputer
panelowy, na ktérym zainstalowany zostat program, umozliwiajagcy maszyniscie
korzystanie z systemu GPS/GSM wraz z Dynamicznym Rozktadem Jazdy, zgodnie
z opracowaniem PKP Informatyka Sp. z o.0. pt. ,System udostepniania stuzbowego
rozktadu jazdy na komputerze poktadowym pojazdu trakcyjnego” (Szczecin, maj
2012 r.).
D. Automaty biletowe, Internet.
EZT bedzie wyposazony w nastepujgce podsystemy:
v sieé wi-fi,
= automaty biletowe.
E. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
EZT ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:
System zliczania pasazerow
System pomiaru punktualnosci
System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnegtrznej oraz
informacji gtosowej
System komunikacji maszynista — pasazer
3. Cenajednostkowa
Cena jednostkowa 1 sztuki dwuczionowego 11.800.000,00 zt brutto
zespotu trakcyjnego z napedem elektrycznym
il. TROJCZLONOWY ZESPOL TRAKCYJINY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
1. llosc¢ i rodzaj zakupywanego sprzetu

Przedmiotem zamowienia jest dostawa dwoéch sztuk fabrycznie nowych, tréjcztonowych
elektrycznych zespo%ow trakcyjnych tego samego typu przeznaczonych do obstugi
kolejowych przewozéw os6b w ruchu regionalnym i na terenie wojewodztwa

podkarpackiego.




2. Typiopis giownych parametrow technicznych
Lp. Nazwa 3-czton
1. | Liczba pojazdow 2 szt
2. Szerokos¢ toru 1435 mm
3. llo$¢ kabin maszynisty 2 (na obu koncach pojazdu)
4. Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego
5 Pre_gdkoéé konstrukcyjna > 140 km/h
pojazdu
6. Prgdkoéé eksploatacyjna > 140 km/h
pojazdu
7. Uktad jezdny Wozkowy, wézki 2 osiowe
8. Liczba cztondw w pojezdzie 3
Liczba pasazerow:
state miejsca siedzace Min 170
9 liczba miejsc uchylnych Min 5 - Max 15
’ liczba miejsc w pojezdzie (nie
wiecej niz 4 osoby stojgce / m2) Min 320
Srednie przyspieszenie
rozruchu pojazdu w zakresie
10. | predkosci od 0 do 50 km/h, > 1,0 m/s” dla pojazdu w pelni obcigzonego.
przy ruszaniu recznym iz
uzyciem tempomatu
11. Mak;ymalne opéipienie hamo- <12/09 mis?
wania nagtego/stuzbowego
Ukiad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony
w zawory rozrzgdcze zgodny z  wymaganiami
przepisow UIC.
System sterowania hamulcem powinien miesci¢ sie
na modutowych tablicach hamulcowych, tatwych do
montazu i demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty
LCC i tatwos¢ péiniejszego serwisu tablic
hamulcowych zaréwno tablica jak i wszystkie
komponenty na tablicy hamulcowe] muszg byé
wykonane przez jednego producenta systeméw
hamulcowych.
W sktad uktadu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec
ED (elektro-dynamiczny), EP (elektro pneumatyczny)
oraz  jako urzgdzenie awaryjne hamulec
12. | Uktad hamulcowy pneumatyczny. Uktad pneumatyczny powinien

bazowa¢ na homologowanym przez UIC zaworze
rozrzadczym. Ze wzgledu na charakter pracy
pojazdéw kolejowych nie jest wymagany przestawnik
trybu pracy P —R. Pojazd powinien pracowaé w trybie
R.

System  hamulcowy powinien byé catkowicie
w odpowiedzialnosci producenta uktaddéw
hamulcowych, tak aby w przysztosci zapewnié¢ dobry
dostep do czesci zamiennych.

Uktad hamulcowy wyposazenia woézka kolejowego
powinien sktadac¢ sie z tarcz hamulcowych i zaciskéw
hamulcowych o budowie zwartej, modutowe] oraz
posiada¢ dobrg szczelno$¢ przed przedostawaniem
sie_wody do newralgicznych czesci zacisku. Ze
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wzgledu na dobrg wspoélprace elementow woézka
z ukladem sterowania hamulcem nie dopuszcza sig
innego podwykonawcy ukiadu hamulcowego na
wozku kolejowym niz wykonawcy uktadu sterowania
hamulcem.

Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro
pneumatyczny) oraz zadajnik pomocniczy — czysto
pneumatyczny powinny byé wykonane przez tego
samego producenta co uktadu sterowania hamulcem
kolejowym.  Wybér  typu  zadajnika  czysto
pneumatycznego (zadajnik pozycyjny lub czasowy)
pozostawia sie w gestii do$wiadczenia producenta
pojazdu i dostawcy wymienionych zadajnikow.

13.

Uktad wytwarzania sprezonego
powietrza

Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprezonego
powietrza w postaci modutowej — tatwego do montazu
i demontazu, jako jednego komponentu sktadajgcego
sie ze sprezarki bezolejowej wyposazonej w licznik
motogodzin,  osuszacza  powietrza,  zawordw
bezpieczenstwa przed i po osuszaczu oraz ramy
mocujgcej jako catosci. Dodatkowe warunki:
Temperatura pracy : od -40 do +50 stopni Celsjusza.
Wydajnos¢ — zgodnie z doswiadczeniem producenta
agregatu  zapewniajgca  zasilanie  sprezonym
powietrzem w kazdych warunkach normalnej pracy.
Nalezy zapewni¢ rezerwe wydajnosci agregatu
umozliwiajacg zasilanie 2 EZT w przypadku
uszkodzenia ukiadu wytwarzania  sprezonego
powietrza w jednym z nich.

lloé¢ agregatéw na EZT: dwa - w celu zapewnienia
redundancji ukfadu.

Wymagane doswiadczenie pracy urzgdzen
w warunkach klimatycznych zblizonych do Polskich.
Jako$é wytwarzanego powietrza: 1SO8573-1 klasa
2121-

Uktad zasilania pantografu powinien by¢ wyposazony
w sprezarke pomocniczg (bezolejowa) o odpowiedniej
wydajnosci, osuszacza oraz zaworu bezpieczenstwa
zamontowanych na jedne] wspélnej ramie. Ze
wzgledu na prostote i tatwos¢ serwisowania uktadu
agregat pomocniczy wymieniony wyzej powinien byc
dostarczany jako jedna integralna czgs¢ od jednege
dostawcy ukfadu wytwarzania powietrza. Ze wzgledu
na wymagang jako$¢ powietrza musi by¢ to ten sam
dostawca co giownego agregatu wytwarzania
powietrza. lloé¢ na pojazd : po jednym dla kazdego
pantografu.

14.

Uktady pomocnicze

Pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace dla
kazdego zestawu kolowego zaréwno na wozkach
tocznych jak i napedowych— po jednym bloku
czyszczacym na kazde koto. Producent | ten sam co
systemu hamulcowego.

Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania
na skrajnych wézkach pojazdu. Piasecznice powinny
dziata¢ w zaleznosci od kierunku jazdy na jednej osi
wozka. Nie dopuszczalne jest zastosowanie
automatycznego piaskowania w przypadku
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hamowania nagtego. Preferowane jest aby caly
system piaskowania byt dostarczony od jednego
producenta. W sktad niego powinien wchodzié : uktad
sterujgcy, piasecznica, zbiornik piasku, szczelny
uktad zamknigcia zbiornika pokrywg typu zatrzask,
wziernik poziomu piasku, elektryczny czujnik poziomu
piasku, ogrzewana rura piaskujgca. Producent: ten
sam co systemu hamulcowego.

3. Ukfad sygnalizacji dzwiekowej powinien by¢ zgodny
z kartg UICB644, przy czym ze wzgledu na warunki
klimatyczne nie jest wymagane podgrzewanie syren.
Nalezy zadbaé o skuteczne wyciszenie wnetrza
pojazdu celem eliminacji nadmiernego hatasu
W momencie uzycia syren.

4. Ukfad natryskowego smarowania obrzezy wszystkich
két, na wézkach napedowych, (dziatanie na skrajnych
woézkach niezaleznie od kierunku jazdy).

2 szt. o dlugosci czesci roboczej co najmniej 1100 mm.
Wymaga sig, aby praca pantograféw, w szczegdlnosci
wspltpraca z siecig trakcyjng byla monitorowana za

zewnetrznych eksploatacji

15. | Pantografy . 7 : .
pomocg kamer, a zapis archiwizowany w postaci cyfrowe;j.

Nalezy zapewni¢ wysokg jako$¢ obrazu z monitoringu

pracy pantografow zaréwno w porze dziennej jak i nocnej.

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggnie-

16. | llo¢ osi napednych cie parametrow trakcyjnych i mozliwo$¢ awaryjnego zjazdu
pojazdu w przypadku uszkodzenie napedu jednego woézka.

Bezobreczowe spetniajgce wymogi PN-EN-13262+A1 oraz

17. | Rodzaj kota jezdnego PN-EN 13715+ A1:2011, Gwarancja jazdy bez obrébki
skrawaniem zarysu kota min 100 000 km.
18. | Nacisk na 0$ < 180 kN/o$
Minimalny promien tuku toru w
19. | warunkach warsztatowych/ 100/160 m
eksploatacyjnych
20. | Skrajnia Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez goérki
rozrzagdowe
21. | Dtugos¢ pojazdu [mm)] Wg propozycji wykonawcy.

1. Sprzeg samoczynny typu Scharfenberga wyposazony
w tgcza elektryczne systemu sterowania, tgcza
pneumatyczne oraz mozliwosé awaryjnego zasilania
pojazdu w trakcji wielokrotnej.

2. Kazdy sprzeg wyposazy¢ w pokrowiec chronigcy przed
brudem, sniegiem i lodem.

3. Rodzaj i wysokos$¢ sprzegu musi umozliwiaé trwate
I kompleksowe potgczenie skiadow oraz petng obstuge

| 22. | Urzadzenia ciegtowo ~zderzne pociagévy wftrakeji \{vielgkrotngj Z_innymi pogiagami
) zamawiajgcych, posiadajgcymi  sprzeg wymieniony
w ust 1.

4. Kazdy pojazd wyposazy¢ w chowany dodatkowy
sprzeg tzw. ,pétsprzeg” do potgczenia awaryjnego na
szlaku z pojazdem wyposazonym w sprzeg $rubowy.
Sprzeg zabezpieczy¢ przed przesuwaniem  sie
w czasie hamowania, rozruchu.

5. Dodatkowo wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 1
pofsprzeg do obstugi bocznicowe).

23. Zakres temperatur 1359C + +40 °C
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pojazdu

Usprezynowanie

Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomocg
sprezyn srubowych, drugi stopien pneumatyczny.

25.

Uktad sterowania

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

26.

Ochrona przeciw -pozarowa

Zgodna z PR TS/EN 45545-1+7 lub PN-K-02511:2000

B. Ogélna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Lp.

Nazwa parametru

3-czion

—

Wytrzymatosé konstrukgji

P 1 wg prEN 12663-1

Wytrzymato$¢ zderzeniowa

wg PN EN 15227, scenariusz zderzeniowy C 1

Trwato$¢ konstrukcji -
Trwato$¢ powtok lakierniczych
oraz antygraffiti.

30 lat

10 lat
W zakresie zabezpieczenia antygrafiti zastosowac trwatg
powltoke (lakier dwusktadnikowy o minimalnej trwatosci 10
lat) , oraz trwatg powioke na szyby pojazdu. Wykonawca
wskaze materiaty do usuwania graffiti, oraz materialy do
usuwania innych zabrudzen pojazdéw jak tlenkow zelaza
z sieci trakcyingj.
Obowiazkiem wykonawcy jest wskazanie rodzajow i typow
$rodkéw myjacych dla pojazdu oraz ich okresowa kentrola
u Przewoznika. W przypadku braku kontroli, za
niewlasciwe uzyte detergenty i zwigzane z nim np.
potrzeby malowania skiadu odpowiedzialnos¢
kazdorazowo ponosi producent pojazdu.

Pudio wagonu - peszycie

Wg propozycji wykonawcy (stalowe lub aluminiowe). Pudio
kazdego czionu wagonu nie moze mie¢ zadnych
widocznych z boku pojazdu zataman czy falowan biach.
Stalowe o podwyzszonej odporno$¢ na korozje.

Zgarniacze

Wymagane na obydwu korficach pojazdu — budowa
stalowa - wzmochiona.

Wysoko$¢ podiogi w strefie
wejscia dla pasazerdow

1. 760 + 50 mm nad poziomem giéwki szyny. Nalezy
zapewni¢ bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do
pojazdéw z perondw o wysokoéci od 300 mm do 900
mm.

2. Kazdy pojazd wyposazy¢ w stopnie ruchome
umozliwiajace wejscie badz wyjscie z peronow
o0 nizszej wysokosci np. 300 mm. Stopnie muszg by¢
podgrzewane | zabezpieczone od spodu przed
dostepem $niegu i elementow statych.

3. Przejécia miedzyczionowe muszg by¢ wykonane bez

stopni z podséwietleniem LED.

Stopnie w pojezdzie pod$wietlone diodami LED.

% niskiej podiogi w stosunku do diugosci przedziatdw

pasazerskich min 75%. Do diugo$ci niskiej podiogi

zalicza sie podioge znajdujacy sie na wysokosci 760

mm nad poziomem gtowki szyny oraz podioge

o innych wysokoéciach do ktérych dostgp realizowany

jest za pomocg pochylni zgodnej z TSI PRM (do

dtugosci przedziatdw pasazerskich nie wlicza sie
przej$¢ miedzyczionowych.

o s
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Liczba drzwi dla pasazerow w

7. L W kazdym czionie po 1 drzwiach na strone.
pojezdzie

1. zgodna z EN-15152 oraz UIC 651,

8. | Szyba czolowa 2. szyba nie moze posiada¢ zadnych widocznych skaz lub

zataman widoku obrazu na catej przestrzeni.
o 1.ogrzewanie elekiryczne na catej powierzchni,
9. Wyposazenie dodatkowe szyb 2. spryskiwacz i wyglieraczka progjramowa!na (kilka
czotowych biea6w i .
iegow i spowolnien)

10. | Obsiuga pojazdu 2 osobowa obligatoryjna
Pojazd musi posiadaé przygotowane konstrukcyjnie

11. | Podnoszenie pojazdu i oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla

’ umieszczenia podnos$nikow do  prowadzenia prac
remontowych i ratunkowych w przypadku wykolejenia.
C. Ogodlna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny maszynisty.
Lp. Nazwa 3 czlon
Poziom hatasu wewnagtrz pojazdu
1. | oraz hatasu emitowanego na zew- zgodny z TSI Hatas
nagtrz

2. | Poziom drgan zgodny z UIC 513
Reflektory czolowe gtéwne, halogenowo - ledowe

3. | Oswietlenie zewnetrzne. (czerwone $wiatto). Zgodne z kartg UIC 651. Latwy dostep
do wymiany zuzytych zrédet Swiatta z zewnatrz pojazdu.

Zgodne z normg PN EN 13272.

W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty)

zastosowaé, energooszczedng technike LED (kolor biaty

4. | Oswietlenie wnetrza neutralny ’stqsowe}ny w pojazdach szynowych spe%niajqcy
normy oSwietlenia) i fatwy dostep do mycia opraw
oswietleniowych. Zastosowa¢ dodatkowe oswietlenie led

(kolory) do podswietlen dekoracyjnych podiogi (w strefie

wejscia i pochyini) i sufitow.

Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych

wiatrotapéw przy kazdym z wejs¢ do pojazdu oraz

5. | Ukiad wnetrza przejsciach miedzyczionowych \Wykonanie wiatrotapéw do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Odporna na zabrudzenia, fatwa do usuwania naklejek,

gumy do zucia, napisow diugopisami i sprayem itp.

L o konstrukcji umozliwiajgcej mycie wodg ze $rodkami
6. | Wykladzina scian usuwajgcymi -brud wraz z podaniem nazw $rodkéw
czyszczacych. Kolorystyka do uzgodnienia

z Zamawiajgcym.

1. 2 osoby w pojezdzie zgodnie z TSI PRM. Kazdy sktad
powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia typu winda
umozliwiajgce wejscie i wyjscie oséb o ograniczonej
zdolnosci  poruszania sie, na przykiad oséb

7 Przewozenie osob na wbzkach korzystajgcych z wozkow inwalidzkich.

inwalidzkich

2. Urzadzenia te powinny byé umieszczone po obu
stronach pojazdu, a ich obstuga nie powinna wymagac¢
zaangazowania wiecej niz jednej osoby - pracownika
Uzytkownika.

3. W przypadku awarii pojazdu moze wystgpi¢ odciecie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

zasilania elektrycznego, spadek cisnienia powietrza itp.
Nawet w takich przypadkach nalezy zapewnic¢
mozliwo$¢ uzywania urzadzenia w trybie awaryjnym
irecznej obstugi bez koniecznosci jakiegokolwiek
zasitania.

Urzadzenie musi byé w stanie pokona¢ roznice
wysokoéci miedzy podiogg pociagu i peronem lub
ewentualnie podtozem przy pociggu, w przypadku
zatrzymania pojazdu poza stacjg (w przypadku awarii
pociggu miedzy 2 stacjami).

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ transportu osdb na
wozkach inwalidzkich zaréwno w dét jak i w gorg
(powyzej poziomu podtogi — do wysokosci min. 900
mm).

Ziczone  urzadzenie  nie  powinno  blokowac
swobodnego przejécia przez boczne drzwi pociagu
i powinno rozktada¢ sie tak, aby umoZzliwi¢ wyjscie
przez otwor w $wietle drzwi nie mniejszy niz 810 mm.
Ziozone urzadzenie powinno by¢ jak najmniejsze, aby
nie zajmowato migjsca w pociagu. Przyjmuje sig, ze
maksymalne wymiary wynosza 1150 mm (w kierunku
poprzecznym) i 320 mm (w kierunku wzdiuznym),
natomiast wysokos¢ mierzona od podiogi wagonu oraz
w zaleznosci od maksymalnej réznicy wysokosci, jakg
nalezy zachowa¢, nie powinna by¢ wigksza niz 1650
mm dla pionowego skoku 1050 mm.

Masa urzadzenia nie powinna przekracza¢ 250 kg
w stanie gotowym do jazdy, uwzgledniajac obudowe
i/lub panele dekoracyjne maskujace urzadzenie.
Urzadzenie powinno zapewnia¢ prawidiowe dziatanie
przy obcigzeniu do 350 kg.

Podtoga urzadzenia powinna by¢ wykonana z powioki
antyposélizgowsj i wyposazona w automatyczne klapy
zapobiegajace przed upadkiem wézka.

Urzadzenie powinno posiada¢ uchwyt dla osoby na
wozku inwalidzkim przeznaczony do przytrzymania sie
podczas opuszczania i podnoszenia.

Dla celéw bezpieczenstwa urzadzenie powinno
podczas pracy emitowaé sygnat dzwiekowy styszalny
wokot

Urzadzenie powinno przesyla¢ sygnat do kabiny
maszynisty, zapobiegajacy uruchomieniu pociggu
w przypadku, gdy urzadzenie nie bedzie catkowicie
ztozone.

Obudowa urzgdzenia powinna by¢ zgodna z ogdlnym
wygladem platformy pociggu.

Urzadzenia muszg spetnia¢ nastepujgce normy:
UNE-EN 1756-2

UNE-EN 50155

UNE-EN 50121

UNE-EN 12663

UNE-EN 50155

UNE-EN 50126

"0 00T

Wydzielona przestrzen na bagaz,
na duzy bagaz i/lub przew6z
rowerow i wozkow inwalidzkich.

1. Min4m.

2. 4 rowery lub 2 wézki inwalidzkie.

3. Duzy bagaz.
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4. Szklane potki bagazowe nad siedzeniami po obu
stronach pojazdu na catej dlugosci pojazdu, wykonane
ze szkia bezpiecznego odpornego na duze ciezary.

Wieszaki ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowaé w taki sposéb aby ubrania
wisiaty przy oparciach siedzen na $cianach lub oknach.

10.

Szerokos$¢ przejscia miedzy
siedzeniami

Min. 550 mm

11.

Fotele w czeSci pasazerskigj, o
wysokiej jakosci wykonania i
designie odpowiadajgcemu
pociggom wyzszej klasy TYPU —
COMFORT.

Indywidualnie przez
Zamawiajacego w zakresie wzoru
materiatu obicia i koloru skéry
(naturalng)).

Do uzgodnienia w trakcie produkcji z zamawiajgcym,

w uktadzie 2 + 2z personalizacjg siedzen. Uktad foteli

(kierunek mocowania) w kierunku jazdy pociggu, po jednej

(prawej) stronie pojazdu, z drugiej strony w przeciwnym

Kierunku, dotyczy foteli w ukiadzie rzedowym.

Zamawiajacy wymaga prezentacji minimum 4 model

siedzen, 4 wykonawcéw spetniajgcych n/w wymagania,

z czego zostanie wybrany jeden dla wszystkich pojazddéw,

w terminie 4 miesiecy przed dniem odbioru 1 pojazdu.

1. Ergonomiczne, z zagtowkiem (profilowanym
otaczajgcym gtowe z boku) wykonczonym obiciem
skorzanym (w miejscu styku gtowy z oparciem),

2. podiokietnik ruchomy od strony zewnetrznej oraz
jeden ruchomy pomiedzy siedzeniami o szer. 50 mm

+/-2 mm

3. Podiokietnikami statymi od strony okna, o szer. 50, +/-
2 mm

4. Wandaloodporne.

5. Szerokos¢ poduszki siedzenia  450-470 mm,
minimalna diugo$¢ poduszki siedzenia 400 mm,

6. Wysokos$¢ siedziska fotela od podiogi 450-490 mm.

7. Wysokos¢ fotela z zagtowkiem od podiogi max.

1300mm

8. Minimalna grubo$¢ wylozenia miekkiego poduszki
siedzenia 85 mm i oparcia mierzonego na wysokosci
550 mm od podtogi 80 mm.

9. Smietniczki mocowane do ramy od strony korytarza
naprzemiennie w iloéci 1 szt. na 4 miejsca siedzace.
Nie dotyczy foteli w ukiadzie vis a vis. Zamawiajgcy
dopuszcza za jego pisemng zgodg inny model
montazu $mietniczek.

10. Siedzenia 1 zagtowki fatwe w utrzymaniu czystosci
z materiatéw niepalnych.

11.Materiat obiciowy wybrany i zatwierdzony przez
zamawiajgcych.

12.Uchwyty narozne metalowe malowane proszkowo
przy kazdej parze fotela od strony korytarza.

13.Kazda para foteli musi by¢ wyposazona w 1
bezpieczne gniazdo (bezklapkowe) 230V do
poditaczenia np. Notebooka lub zasilacza telefonu
komérkowego.

14.Fotele muszg zapewnia¢ komfort podrozy oséb
wysokich (pow. 185 cm, by nie dotykali przedniego
siedzenia kolanami) i tegich.

15. Plecy siedzen PCV w kolorze dowolnym uzgodnionym
z Zamawiajgcym.

16.Przestrzen pomiedzy sgsiadujacymi siedzeniami
wypetnic  aluminiowym  lub  PCV  ozdobnym
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wykonczeniem do ktérego mozna wkomponowal
ghiazdo 230V.
17. W siedzeniach w ukiadzie rzedowym zastosowac:

a. stoliki sktadany zintegrowany z oparciem.
Plaszczyzna stolika po ziozeniu nie wystaje
przed krawedz fotela. Stolik  wykonany
z wysokowytrzymatych materiatobw odpornych na
czeste uzytkowanie. Zawiasy stolika muszg
wytrzymac ciezar duzego laptopa.

b. siatke na czasopisma umieszczong we
wgtebieniu — przetioczeniu dolnej, tylnej, czesci
ostony fotela. Giebokos$¢ przestrzeni za siatkg

min 30 mm.
12. | Rozstaw foteli w uktadzie vis a vis Min. 1900 mm.
Przy ukiadzie siedzen vis a vis zastosowac stolik
13. | Stoliki umocowany do $ciany, pod ktérym zamontowane bedg
’ $mietniczki. Wykonawca przedstawi 4 modele stolikow do
akceptacii.
14. Rozstaw foteli w uktadzie Min. 830 mm
rzedowym
15. | Mocowanie fotela do sciany utatwiajgce czyszcgenie powierzchni pod
fotelami.
16. | Hos¢ toalet 1- w Srodkowym czionie.
Uktad sanitarny zamkniety, przystosowany do obstugi
0s6b na wodzkach inwalidzkich oraz z mozliwoscig
przewijania niemowlat. Wg TSI PRM.
Zastosowac:
1. elekiryczng suszarke do rak z obudowg przeciwko
kapaniu wody na podtoge o parametrach:
a. Konstrukcja obudowy - Wysokoodporne Aluminium
b. PI‘%ur(OSC silnika: 88000 obr/min.
c. Sposoéb uruchamiania: automatyczny —
fotokomérka
17. | Typ toalety d. Czas suszenia: 10 s
e. Czas ciggtej pracy: 30 s
f.  Predkos$é powietrza: 640 km/h
g. Wydmuch powietrza: 35 I/s
h. Poziom hatasu: 89 dB
i. Stopien ochrony: IPX5
i. Wymiary: wysoko$¢ 660, szerokosc¢ 308,
gtebokosé 250 mm
2. automatyczny dozownik mydta w ptynie,
3. kosz na $mieci.
Drzwi toalety - przesuwne recznie z mozliwoscig
18. | Drzwi toalety odblokowywania z zewnatrz w przypadku uszkodzenia
zamka. Zamykanie drzwi reczne.
Min 250/500 |
19 Pojemno$é zbiornika wody/ fekalii | Zbiornik wraz z  przewodami wodnymi izolowany
" | (dla 1 toalety) i podgrzewany w sposéb umozliwiajacy eksploatacje
w okresie zimowym.
20. | Typ drzwi wejSciowych Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.
21. Szerokoég’ przeswitu w drzwiach 1300 -1400 rmm
po otwarciu
Centralne przez maszyniste  (zwolnienie  drzwi),
22. | Otwieranie/zamykanie drzwi indywidualne przez pasaZera z zewngtrz i wewnatrz

przez nacisniecie podéwietlonego przycisku.
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Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepetnosprawne
umiesci¢ na jednym z bokéw drzwi w miejscu nie
powodujacym mylenia przyciskéw przez podrdznych.
Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazeréw winno by¢
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastgpi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez
obstuge pociggu.

Zwioka czasowa do zamkniecia drzwi i zabezpieczenie
przez przytrzasnieciem.

23.

Blokowanie /odblokowanie drzwi

Centralne przez maszyniste, automatycznie po prze-
kroczeniu predkosci 5 km/h, centralne przez maszyniste
po zatrzymaniu pojazdu.

24,

Kabina maszynisty

1. Zgodna z EN 14813, spelniajagca wymagania
bezpieczenstwa pracy i ergonomii okreslonej w PN-K-
11001:1990 ISO 2631, ORE B153 oraz kartach UIC
651, UIC 555, UIC 617-3 i innych wiasciwych
rozporzadzen.

2. Fotel maszynisty obrotowy, z regulacjg oparcia
I przesuwu, wyposazony w urzgdzenia umozliwiajgce
dopasowanie parametrow do ciezaru maszynisty,
zapewniajgcy stabilnos¢, i wysoki komfort pracy.

3. Wyposazona w drugi fotel dla pomocnika maszynisty
i spetniajaca wymagania widocznosci szlaku jak dla
maszynisty.

4. Kazdg kabine wyposazy¢ w otwartg wneke ubraniowg
z 2 wieszakami i 2 potkami.

5. Szyby boczne kabiny przyciemni¢ folig ograniczajgcg
doptyw $wiatta.

6. Zastosowal ruchome ostony przeciwstoneczne na
szybie czotowej oraz szybach bocznych.

7. Ptyty pulpitowe wykonac¢ w taki sposéb aby

8. przy udziale przewoznika. kalkomania byta schowana
w plycie pulpitowej otoczona ramka.

9. Sruby mocujace piyty pulpitowe nie mogg dolegacé
bezposrednio do kalkomanii.

10.Wyglad docelowy ptyt pulpitowych oraz kabiny
maszynisty do uzgodnienia z Zamawiajacym

25,

Drzwi kabiny maszynisty

Drzwi szklane szerokosci min 600 mm, zabezpieczone
przed otwieraniem przez osoby niepowotane, otwierane na
zewnatrz wyposazone w uchwyt antypaniczny. Dodatkowo
drzwi przyciemni¢ folig ograniczajacg dostep duzej ilosci
Swiatta do kabiny maszynisty.

26.

Uktad klimatyzacji przedziatu
pasazerskiego

Spetniajgcy wymagania wg EN 14750-1, zapewniajgcy
szybkie ochtadzanie wnetrza pojazdu, do zadanej
temperatury. Uktad kanatéw do schtadzania skiadéw
powinien posiada¢ budowe powodujgca, ze temperatura
pomiedzy centralnym wlotem schiodzonego powietrza
a ostatnim z kanatow nie moze byé wyzsza niz 2 st
Celsjusza.

27.

Uktad klimatyzacji kabin
maszynisty

Wydzielony, spetniajacy wymagania wg EN  14813-
Zastosowal regulator sity nawiewu (pracy wentylatora
Klimatyzacji). System nawiewu klimatyzacji nie moze
powodowa¢ zbyt gtosnej pracy i przeszkadzaé
maszyniscie w  trakcie pracy. System reczno-
automatyczny dajacy maszyniscie mozliwosc sterowania

temperaturg w drugiej kabinie. Obligatoryjnie zastosowac
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nawiew na szybe przednig i szyby boczne.

Wg propozycji Wykonawcy spetniajgcy wymagania EN
iPN w tym zakresie. Zastosowal przedziatowe czujniki

28. | Uktad wentylacji, ogrzewania temperatury w wykonaniu wandaloodpornym,
gwarantujace réwnomierny rozktad temperatury w catym
pojezdzie.

29 Integracja systemow ogrzewania i | Uktad klimatyzacji i ogrzewania powinien byC ze sobg

" | klimatyzacji catkowicie zintegrowany i sterowany automatycznie.
D. System monitoringu, dynamicznego rozktadu jazdy maszynistéw, Internet,
automaty biletowe
EZT bedzie wyposazony w nastepujgce podsystemy:
= video monitoringy,
= dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow,
= sie€ wi-fi.
= automaty biletowe.
E. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
EZT ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:
System zliczania pasazeréw
= System pomiaru punktuatnosci
= System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz
informacji gtosowej
= System komunikacji maszynista — pasazer
3. Cena jednostkowa
Cena jednostkowa 1 sztuki tréjczionowego 14.514.000,00 zt brutio

zespotu trakcyjnego z napedem elektrycznym

Specyfikacja dostaw stanowiaca zafgcznik nr 8 do wniosku nie stanowi opisu
przedmiotu zaméwienia (OPZ) na dostawy taboru kolejowego, bedacego zatacznikiem
do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia. Beneficjent zastrzega sobie prawo
zmiany opisu parametréw technicznych taboru w trakcie sporzadzania OPZ.

SPECYFIKACJA USLUG

|. Doradztwo prawne

1. Rodzaj: doradztwo
2. Charakter: ustugi prawne

3. Zakres ustugi:

Zakres obstugi prawnej projektu obejmowac bedzie:

1) Pomoc prawng w zakresie postepowan o udzielenie zamoéwien publicznych w ramach

realizacji projekiu, w tym:

a) Pomoc w wyborze trybu postepowania.
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Pomoc w sporzgdzaniu czesci formalno-prawnej specyfikacji istotnych warunkéw
zamowienia, w tym przy formutowaniu warunkéw udziatu w postepowaniu, opisu
przedmiotu zamoéwienia, kryteridw oceny ofert.

Weryfikacja i ocena dokumentacji przetargowej.

Opracowanie (w uzgodnieniu z Zamawiajgcym) wzoru umowy w sprawie zamoéwienia
publicznego zatgczonego do SIWZ.

Przygotowanie odpowiedzi na zapytania wykonawcéw dotyczacych czesci formalno-
prawnej SIWZ.

Pomoc w rozstrzyganiu zagadnien procedurainych w toku postepowania.

Udziat w zakresie badania i oceny ofert.

Pomoc w formutowaniu tresci zapytant (wnioskéw, poswiadczen), do opracowania
ktorych w toku postepowania zobowigzany jest Zamawiajgcy.

Analiza zasadno$ci wniesionych $rodkéw ochrony prawnej oraz formutowanie
prognozy rokowan co do ich wyniku.

Reprezentacja Zamawiajgcego przed Krajowg Izba Odwotawczg i sadami
powszechnymi oraz innymi instytucjami w zakresie przedmiotu zaméwienia.
Wsparcie prawne w obszarze wspolnotowego prawa zamowien publicznych.

Pomoc prawna na etapie realizacji uméw zawartych w ramach realizacji projektu,
w zakresie:

Analizy dopuszczalnoéci ewentualnych zmian uméw w sprawach zamoéwien
publicznych.

Udziat w negocjacjach majgcych na celu wprowadzenie zmian do treéci iawartych
umow jezeli zajdzie taka potrzeba.

Doradztwo w sprawach spornych na etapie przedprocesowym.

Wyktadnia (interpretacja formalno-prawna) zawartych umow.

Doradztwo w zakresie prawnych aspektow realizacji projektu wynikajgcych

z dokumentdw  programowych i wytycznych  instytucji  zaangazowanych

‘w nadzorowanie |finansowanie zadania w zakresie: wsparcia przy kontrolach

prowadzonych przez IZ RPO WP, UKS, UZP i innych organéw uprawnionych.
Biezace doradztwo prawne - udzielanie wyjasnien, konsultacji, oraz sporzadzanie

opinii prawnych w zakresie stosowania i interpretowania prawa w trakcie realizacji

- projektu.

W ramach realizacji projektu planuje sie udzielenie nastepujgcych zamoéwien
publicznych:

- dostawa 1 sztuki jednocztonowego zespotu trakcyjnego o napedzie spalinowym,

- dostawa 2 sztuk dwucztonowych zespotéw trakcyjnych z napedem elektrycznym,

- dostawa 2 sztuk tréjcztonowych zespotéw trakcyjnych z napedem elektrycznym,

- Swiadczenie ustug doradztwa technicznego.
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4. Zasady kalkulacji ceny

Szacunkowa wartosé przedmiotu zamoéwienia wynosi 110.000,00 zf brutto.

Cene ustugi doradczej ww. opisanym zakresie oszacowano poprzez analize rynku na

podstawie skierowanych zapytan o szacunkowg wartosc zamowienia w nastepujacy

sposob:

1)

2)

3)

Pomoc prawng w zakresie postepowan o udzielenie zamowien publicznych w ramach
realizacji projektu — 49.000,00 zf netto.

Pomoc prawna na etapie realizacji umoéw zawartych w ramach realizacji projektu —
18.000,00 z! netto.

Doradztwo w zakresie prawnych aspektow realizacji projektu — 9.000,00 zt netto.

Biezgce doradztwo prawne - 13.431,00 zt netto.

RAZEM 89.431,00 zt netto

Obowigzujgca stawka podatku VAT 23 %
RAZEM 110.000,13 zi brutto
Po zaokragleniu kwota brutto 110.060.000,00 zt

Doradztwo techniczne

dzaj: doradziwe

Charakter: ustugi techniczne

Zakres ustugi:

Zakres ustugi obejmowac bedzie doradztwo techniczne dla 1 sztuki jednoczionowego

zespolu trakcyjnego o napedzie spalinowym, 2 sziuk dwucztonowych zespotow

trakcyjnych z napedem eiekirycznym, 2 sztuk irojczionowych zespotéw trakcyjnych

z napedem elektrycznym kupowanych w ramach projektu ,Zakup pojazdow szynowych na

potrzeby kolejowych przewozéw oséb w wojewddztwie podkarpackim”, w szczegoinosci:

1)

Weryfikacje Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO). Producent
taboru zobowigzany bedzie przedtozyé Zamawiajgcemu na minimum 60 dni przed
planowang dostawa pierwszego z kazdego rodzaju zamawianych pojazdow,
uzgodniong z upowazniong jednostkg badawczg WTWiO. Doradca w imieniu
Zamawiajacego bedzie zobowigzany do szczegotowego przeanalizowania tresci
WTWIO w zakresie zastosowanych rozwigzan technicznych, podzespotow oraz
warunkéw ich wykonania i odbioru. Uwagi wniesione przez doradcg zostang

przediozone Wykonawcy taboru. Doradca zobowigzany bedzie do przeprowadzenia
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wimieniu Zamawiajgcego konsultacji tre$ci wniesionych uwag w kontekscie
warunkow eksploatacji i utrzymania zaméwionych zespotéw trakcyjnych.

Weryfikacje opracowania Dokumentacji Techniczno - Ruchowej (DTR) dla kazdego
typu pojazdu. Producent taboru zobowigzany bedzie przediozy¢ Zamawiajacemu na
minimum 60 dni przed planowang dostawg pierwszego z kazdego rodzaju
zamawianych pojazdéw. Doradca w imieniu Zamawiajacego bedzie zobowigzany do
szczegblowego przeanalizowania tre$ci DTR. Uwagi wniesione przez doradce
zostang przedtozone Wykonawcy taboru. Doradca zobowigzany bedzie do
przeprowadzenia w imieniu Zamawiajacego konsultacji tre$ci wniesionych uwag
w kontekscie warunkéw eksploatacji zamowionych zespotéw trakeyjnych.
Weryfikacje Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) dla kazdego typu pojazdu.
Producent taboru zobowigzany bedzie przedtozyé Zamawiajgcemu na minimum 60
dni przed planowang dostawg pierwszego z kazdego rodzaju zamawianych
pojazdow DSU. Doradca w imieniu Zamawiajgcego bedzie zobowigzany do
szczegotowego przeanalizowania tresci DSU w zakresie warunkéw utrzymania
zespotow trakcyjnych i ich zgodnosci z zapisami OPZ. Uwagi wniesione przez
doradce zostang przedtozone Wykonawcy taboru. Doradca zobowigzany bedzie do
przeprowadzenia w imieniu Zamawiajgcego konsultacji tre$ci wniesionych uwag

w kontekscie warunkow utrzymania zaméwionych zespotdw trakeyjnych.

Odbior wszystkich pojazdéw (podpisanie protokotu odbioru). Doradca uczestniczyt
bedzie w odbiorach technicznych (na poszczegdinych etapach produkcji zespotow
trakcyjnych), kontroli procesu produkcji. Doradca dokona réwniez w imieniu
Zamawiajgcego odbioru zaméwionych zespoléw trakcyjnych w stacji Rzeszow

Gtéwny.

Swiadczenie ustug doradztwa technicznego obejmowaé bedzie okres od podpisania

umowy z wykonawcg na dostawy zespotéw trakcyjnych do podpisania protokotu odbioru.

Ustuga ma mie¢ na celu zabezpieczenie interesu Zamawiajgcego w realizacji przedmiotu

zamowienia.

.-Zasady Kkalkulacji ceny

Szacunkowa warto$¢ przedmiotu zamédwienia wynosi 180.000,00 zt brutto.

Cene ustugi doradczej ww. opisanym zakresie oszacowano poprzez analize rynku na

podstawie skierowanych zapytarh o szacunkowg warto$¢ zamoéwienia w nastepujgcy

sposéb.
1) Weryfikacja Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO) - 5.113,82 zt

netto za kazdy typ pojazdu.
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2) Weryfikacja Dokumentacji Techniczno - Ruchowej (DTR) - 156.000,00 zt netto za
kazdy typ pojazdu.

3) Weryfikacja Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) - 12.000,00 netto za kazdy
typ pojazdu.

4) Odbior pojazdow — 10.000,00 zt netto za kazdy pojazd.

Projekt przewiduje dostawe 3 typow pojazdow w tgcznej liczbie 5 sztuk.

3 x 5.113,82zt =15.341,46 zinetto
3 x 15.000,00 zt = 45.000,00 zf netto
3 x 12.000,00 zt = 36.000,00 zf netto

5 x 10.000,00 zt = 50.000,00 z! netto

RAZEM 146.341,46 zi netto

Obowigzujgca stawka podatku VAT 23 %
RAZEM 179.999,9958 zi brutto

Po zaokragleniu kwota brutto 180.000.000,00 zt
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