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Wojewddztwem Podkarpackim w Rzeszowie, 35-010 Rzeszéw, al. tukasza Cieplinskiego 4
reprezentowanym przez Lestawa Majkuta — Sekretarza Wojewodztwa, zwanym w dalszej
czesci umowy Zamawiajgcym,

a
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spotka Akcyjna z siedzibg w 85-082 Bydgoszcz,

ul. Zygmunta Augusta 11, zarejestrowang w Krajowym Rejestrze Sadowym nr 0000036552
prowadzonym przez Sad Rejonowy w Bydgoszczy, Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sgdowego, REGON: 091267838, NIP 5540311775, Kapitat wptacony rowny jest
kapitatwi wptaconemu i wynosi: 20.612.845,86 zt

Lo DUusmibs - (Tonel. dompdan

Zamawiajacy oraz Wykonawca bedg dalej zwani tacznie Stronami lub oddzielnie Strona.

Niniejsza umowa jest konsekwencjg udzielenia zamowienia publicznego przeprowadzonego
w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z pézn. zm.).

Przedmiotem Umowy jest dostawa jednej sztuki fabrycznie nowego jednocztonowego zespotu
trakcyjnego z napedem spalinowym typu 214 Mb zwanego w dalszej czesci Umowy pojazdem
szynowym lub pojazdem oraz $wiadczenie ustug serwisowo — utrzymaniowo — naprawczych
od dnia podpisania Protokotu odbioru koricowego do dnia wigczenia pojazdu do eksploatacji
po wykonaniu przegladu okresowego P4, zgodnie z trescig oferty ztozonej w postepowaniu

0 udzielenie zamoéwienia publicznego.

Rozdziat |

Dostawa pojazdu

§1
Definicje

Pojgciom uzytym w Umowie przypisuje sie nizej okreslone znaczenie:

awaria zdarzenie lub kilka zdarzen, wynikajacych z przyczyn tkwigcych

w pojezdzie, ktére ograniczajg funkcjonalnosé pojazdu.




czesci

zespot, podzespot, zespdt technologiczny, element,
oprogramowanie wchodzace w sktad pojazdu.

data dostarczenia

data podpisania przez Strony Protokotu odbioru korncowego,

ktorego wzor stanowi Zatgcznik Nr 2 do Umowy.

Dokumentacja

dokumenty okreslone w § 3 ust. 10 i ust. 29 pkt 1-10 Umowy
sporzgdzone w jezyku polskim w wersji papierowej
i elektronicznej na elektronicznych nosnikach informacji

w formacie PDF.

Oprogramowanie

programy niezbgdne do prawidiowego i petnego korzystania
z pojazdu, sporzadzone w jezyku polskim.

naprawa biezgca

naprawa majgca na celu przywrécenie wiasciwego stanu

technicznego pojazdu, utraconego w czasie eksploatacii.

Komisarz Odbiorczy

upowazniona przez Operatora osoba posiadajgca wiedze,
doswiadczenie i kwalifikacje, na podstawie ktorych dokonuje
odbioréw pojazdu, poszczegolnych czesci lub wykonania prac
na etapie produkcji oraz przeprowadza koricowa jazde probna,
ktorej pozytywny wynik jest podstawa do wystawienia
$wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu - dokumentu
stwierdzajgcego, ze pojazd jest sprawny technicznie i nadaje sie

do dalsze] eksploatacji.

naprawa awaryjna

naprawa majgca na celu przywrocenie wilasciwego stanu
technicznego pojazdu, utraconego w sposob losowy

w przypadkach okreslonych pod pojeciem awaria.

Odbior techniczny

odbiér gotowego pojazdu po wykonaniu niezbednych badan
i prob, obejmujacy wykonanie jazdy probnej oraz potwierdzajgcy
wszystkie parametry techniczne pojazdu ujete w SOPZ. Na
potwierdzenie Odbioru technicznego sporzadza sie Protokét

odbioru technicznego.

Odbior koncowy

odbiér gotowego pojazdu w miejscu jego dostawy okreslonego
w Umowie. Na potwierdzenie dokonania Odbioru koncowego
sporzgdza sie Protokot odbioru koncowego. Podpisanie
Protokotu odbioru koricowego stanowi podstawe do wystawienia
faktury VAT dla Zamawiajacego.




obstuga wg poziomu 1, 2 lub 3

utrzymania’

wykonywanie czynnosci majgcych na celu utrzymanie pojazdu
w stanie zdatnosci eksploatacyjnej. Polega na wykonywaniu
czynnosci w zakresie i okresach zawartych w Dokumentacii
Systemu Utrzymania (DSU). Obejmuje wykonanie zestawu
uprzednio zaplanowanych czynnosci, dokonywanych po
okreslonym czasie lub po okreslonym przebiegu pojazdu.
Zamawiajacy zastrzegaja, by przeglady P1, P2 i P3 wykonywane

byty zgodnie z zapisami SOPZ.

obstuga poziomu 4 utrzymania

(okresowa)’

naprawa wykonywana cyklicznie zgodnie z DSU majgca na celu

przywrocenie wtasciwego stanu technicznego pojazdu.

obstuga poziomu 5 utrzymania

naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacym peiny

(gtowna)’ demontaz podzespotéow i zespotdw z pojazdu w celu ich
szczegotowego sprawdzenia oraz naprawe lub wymiane czesci
zuzytych badz uszkodzonych zgodnie z DSU.

SOPz Szczegotowy Opis Przedmiotu Zamowienia stanowigcy

Zatgcznik nr 1 do Umowy.

Przedstawiciel/Przedstawiciele

osoba/osoby upowaznione na pisSmie przez Strony.

podzespodt pojazdu

zespot nizszego rzedu, wchodzgcy w sktad bardziej ztozonego

zespotu, np. zestaw kotowy, tozysko toczne, zacisk hamulcowy

z tarcza.

Pzp ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien
publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.).

pojazd fabrycznie nowy jednocztonowy zespét trakcyjny z napedem
spalinowym,  bedgcy  przedmiotem  Umowy,  zgodny
z przedmiotem zamowienia, spetniajgcy wymogi okreslone
w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.).

obstuga ustuga serwisowo-utrzymaniowo-naprawcza, o ktdérej mowa
w Rozdziale || Umowy.

SIwz Specyfikacja Istotnych Warunkdow Zamowienia bedaca

podstawg wyboru Oferty w postepowaniu o zamowienie

publiczne.




Swiadectwo dopuszczenia do

eksploatacji typu pojazdu

kolejowego

Swiadectwo wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r.
w sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz.U.
z 2012 r. poz. 919) lub zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji. O ile w dalszej cze$ci Umowy uzyto sformutowania

]

,$wiadectwo dopuszczenia...” traktuje sie jako réwnowazne

przedtozenie ,zezwolenia na...”

Swiadectwo sprawnosci

technicznej pojazdu

swiadectwo wydane zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn.

kolejowego zm.).

Umowa niniejsza umowa wraz z zatgcznikami.

Ustawa ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.).

UTK Urzad Transportu Kolejowego.

Operator operator publicznego transportu zbiorowego, o ktéorym mowa

w art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy z 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdzn.

zm.), ktoremu pojazd zostanie przekazany do uzytkowania.

wada systemowa

co najmniej 5 awarii o tym samym charakterze, spowodowanych
ta samg przyczyng gtowng (dotyczy tych samych czesci
wykonujgcych identyczng funkcje), powstatych w okresie

gwarancji.

wada szczegolna

sytuacja, w ktorej dwa kolejne wspotczynniki niezawodnosci Wn
obliczone wg zasad opisanych w Umowie beda nizsze od

wartosci 95%.

zespot zestaw elementow stanowiacych gotowy wyréb produkowany
przez wyspecjalizowanego producenta (np. silnik) lub tez zestaw
wynikajgcy z wymagan technologii montazu (np. wozek).

zuzycie wynikajgca z eksploatacji zmiana wymiaréw lub ksztattu,

parametrow, wlasnosci fizykochemicznych, naruszenie ciggtosci

lub  zaprzestanie  wykonywania przewidzianej funkcji,

wystepujgca w sposob ciagty do zakresu uniemozliwiajgcego

dalszg prawidtowg prace podzespotu/zespotu.




Rozporzadzenie rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogoélnych warunkow technicznych eksploatacii
pojazddw kolejowych (Dz.U. Nr 212, poz. 1771, z pézn. zm.).

cena pojazdu wynagrodzenie brutto nalezne Wykonawcy za dostawe 1 sztuki
pojazdu.

wiaczenie pojazdu do dopuszczenie pojazdu trakcyjnego do eksploatacji zgodnie

eksploataciji z zapisem § 9 ,Instrukcji o utrzymaniu pojazdoéw trakcyjnych Pt-

5 (Mt-32)" przewozy Regionalne Sp. z 0.0. zaakceptowanej
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg Nr TTN-
501-90/07/09 z dnia 30 pazdziernika 2009 r.

wytgczenie pojazdu pozbawienie  pojazdu  mozliwosci  wykonywania  pracy
z eksploataciji (realizowania kolejowych przewozéw pasazerskich zgodnie
z zatwierdzonym rozktadem jazdy), zgodnie z zapisem § 10
JInstrukcji o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Pt-5 (Mt-32)"
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. zaakceptowanej przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg Nr TTN-501-90/07/09 z
dnia 30 pazdziernika 2009 r.

cena catkowita podana kwota od ktorej liczone bedzie zabezpieczenie nalezytego
wykonania Umowy, wyliczona wg wzoru:

cena pojazdu + 1 200 000 x stawka brutto, o ktérej mowa w § 9
ust. T Umowy.

w ofercie

"W znaczeniu zgodnym z zatgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia.

§2

Postanowienia ogodlne

1. Umowa obejmuje:
1) dostawe 1 szt. pojazdu wraz z Dokumentacja,
2) udzielenie gwarancji na pojazd,
3) przeszkolenie pracownikow wskazanych przez Operatora okreslonego przez
Zamawiajgcego, w zakresie obstugi, utrzymania i napraw biezacych pojazdu,
4) udzielenie licencji na Oprogramowanie.
2. Wszystkie zespoty, podzespoty i elementy uzyte do wyprodukowania pojazdu musza byc¢

fabrycznie nowe.
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3. W ramach realizacji przedmiotu umowy Wykonawca zobowigzany bedzie bezptatnie
przeszkolic pracownikow Operatora, wskazanego przez Zamawiajgcego. Wykonawca do
dnia dostawy pojazdu przeszkoli minimum:

1) szesciu pracownikéw inzynieryjno — technicznych w zakresie praktycznego
wykonywania obstugi technicznej pojazdu, postepowania w przypadku awarii,
diagnostyki i oprogramowania uzytkowego pojazdu;

2) dwdch instruktoréw z nadaniem uprawnien do udzielania autoryzacji maszynistom:

3) dwunastu maszynistow w zakresie eksploatacji pojazdu na trasie i diagnostyki
poktadowej;

4) szesciu rzemiesinikow w zakresie obstugi technicznej pojazdu oraz diagnostyki
poktadowej i obstugowej - P1;

5) dwunastu elektromonterow w zakresie obstugi instalacji elektrycznej w pojezdzie oraz
diagnostyki poktadowej - P1.

4. W ramach szkolenia, o ktorym mowa w ust. 3 Wykonawca nie ponosi kosztéw dojazdéw
i pobytu (zakwaterowanie i wyzywienie) oddelegowanych pracownikéw Operatora. Po
przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca bezptatnie wystawi dokumenty potwierdzajgce
odbycie szkolenia przez pracownikéw wymienionych w ust. 3 i nabycie przez nich
umiejetnosci umozliwiajgcych wykonywanie ww. czynnos$ci.

5. Wykonawca bezptatnie wystawi Operatorowi, najpézniej w dniu podpisania Protokotu
odbioru  koncowego, zaswiadczenie (certyfikat) upowazniajace  bezterminowo
i bezwarunkowo do wykonywania we wtasnym zakresie przeglagdow P1.

6. Wykonawca bezptatnie do 31 grudnia 2017 r. udzieli Operatorowi certyfikatu
uprawniajgcego do wykonywania czynnosci w ramach przegladu P2.

7. Wykonawca udziela Zamawiajgcemu bezterminowej licencji na Oprogramowanie.

8. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia wsparcia technicznego w celu
prawidtowego i bezproblemowego funkcjonowania zainstalowanych urzadzern Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) przez min. 60 miesiecy od dnia podpisania
Protokotu odbioru koncowego pojazdu. Przez wsparcie techniczne Zamawiajgcy rozumie:
- wsparcie telefoniczne;

- wsparcie udzielone pocztg elektroniczna;

- wsparcie na poziomie Administratorow udzielone przez zdalne autoryzowane logowanie

VPN do systemow SDIP w celu dokonania niezbednych zmian potrzebnych do

prawidtowego funkcjonowania systemow, a w przypadkach krytycznych usunieciu usterek

bezposrednio w pojezdzie.



§3

Wykonanie, dostawa i odbior pojazdu

1. Wykonawca zobowigzuje sie wykonac pojazd zgodnie ze ztozong ofertg oraz wymaganiami
i parametrami technicznymi okreslonymi w SOPZ i dostarczy¢ go w terminie do 30.11.2015
K

2. Wykonawca oswiadcza, ze dostarczony pojazd bedzie kompletny, sprawny i wolny
od jakichkolwiek wad.

3. W przypadku gdy zasady postepowania z okreslonymi urzgdzeniami lub ich parametry
zostaty okreslone przepisami prawa (w szczegoélnosci o transporcie kolejowym lub dozorze
technicznym), Wykonawca zobowiagzany jest do $cistego przestrzegania tych przepiséw i
wymogow w nich sformutowanych.

4. W okresie od podpisania Umowy do dnia podpisania Protokotu odbioru koncowego
pojazdu, Przedstawicielowi Zamawiajacego przystuguje prawo do kontrolowania procesu
produkcji pojazdu, a w szczegolnosci: przeprowadzania ogledzin, zadawania pisemnych
zapytan i zgdania udzielenia wyjasnien w zakresie realizacji niniejszej Umowy.

5. Wykonawca jest zobowigzany do niezwlocznego udzielenia pisemnych wyjasnien
w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4.

6. Pojazd w trakcie procesu produkcyjnego podlega¢ bedzie probom przewidzianym
stosownymi przepisami i odbiorom komisarycznym przez uprawnionych Komisarzy
Odbiorczych wyznaczonych przez Operatora.

7. Harmonogram kontroli procesu produkcyjnego oraz Odbioru technicznego wykonywany
przez Komisarzy Odbiorczych ujety zostanie w Warunkach Technicznych Wykonania
i Odbioru (WTWiO).

Koszty udziatu Komisarzy Odbiorczych w odbiorze pojazdu ponosi Wykonawca.

Wykonawca w terminie 120 dni od dnia zawarcia Umowy uzgodni z Zamawiajacym:

1)  kolorystyke wnetrza pojazdu, w tym kolorystyke wyktadziny podtogowej oraz wnetrza
kabiny WC;

2) konstrukcje foteli (nie dotyczy uchylnych miejsc do siedzenia);

3) kolor oraz wzor tkaniny obiciowej foteli statych i uchylnych miejsc do siedzenia;

4) kolor skory na zagtdwki oraz podtokietniki foteli;

5) konstrukcje potki bagazowej.

Wykonawca w ww. terminie przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego uktad foteli

i uchylnych miejsc do siedzenia oraz minimum trzy propozycje konstrukcji foteli.

10. Wykonawca najpézniej w dniu odbioru technicznego pojazdu dostarczy Zamawiajagcemu:



11,

12.

13.

1) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru pojazdu, jego zespotéw i podzespotow
(WTWIO) — 2 egz. w wersji papierowej plus 2 egz. w wersji elektroniczne;
na elektronicznych noénikach informacji w formacie PDF;

2) Dokumentacjg Techniczno - Ruchowg (DTR) - 2 egz. w wersji papierowej plus 2 egz.
w wersji elektronicznej na elektronicznych nosnikach informacji w formacie PDF:

3) Zatwierdzong przez Prezesa UTK Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU) - 2 egz. w
wersji papierowej plus 2 egz. w wersji elektronicznej na elektronicznych nosnikach
informacji w formacie PDF.

Wprowadzone przez Wykonawce w trakcie procesu produkcyjnego lub usuwania wad

systemowych (szczegolnych) zmiany w zakresie objetym Dokumentacjg, wymagajg

uaktualnienia Dokumentacji przez Wykonawce, w tym Oprogramowania oraz jego opisu

(instrukcji) i dostarczenia jej Zamawiajgcemu, w terminie 1 miesigca od wystapienia tych

zmian. W przypadku niewykonania aktualizacji Dokumentacji o ktérej mowa w ust. 10,

w wyzej wymienionym terminie, zastosowanie maja zapisy § 6 ust. 1 pkt 6 Umowy.

Zamawiajgcemu | Operatorowi wolno uzywac¢ dostarczone] przez Wykonawce

Dokumentacji i Oprogramowania wytacznie do celow eksploatacyjnych, utrzymania

| napraw. Zamawiajgcy zapewnia, ze Dokumentacja i Oprogramowanie nie zostang uzyte

do innych, niz wskazane wyzej celow. Wynagrodzenie za udzielenie licencji
na Dokumentacje i Oprogramowanie zawarte jest w cenie pojazdu.

Najpdzniej w dniu podpisania Protokotu Odbioru Technicznego Wykonawca udzieli

Zamawiajacemu na czas zywotnosci pojazdu, niewylacznej licencji do korzystania

z Dokumentacji, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osobie trzeciej

wykonywania Obstugi (przeglady okresowe, naprawy, modernizacja), zbycia pojazdu lub

oddania go do korzystania podmiotowi trzeciemu (licencja bez koniecznosci dokonywania
dodatkowych czynnos$ci przechodzi na aktualnego wiasciciela pojazdu z dniem nabycia
prawa do dysponowania pojazdem), zwanej dalej ,Licencjg na Dokumentacje”, na

nastepujacych polach eksploataciji:

a) wykorzystanie Dokumentacji do korzystania z pojazdu i wykonywania Obstugi przez
Zamawiajgcego lub wskazane przez niego osoby trzecie;

b) utrwalenie i zwielokrotnienie Dokumentacji w dowolnej liczbie egzemplarzy, na
wszelkich nosnikach, wszystkimi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi,
reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi,

c) wymiana nos$nikéw, na ktoérych utrwalono Dokumentacje oraz wprowadzenie

Dokumentacji do pamieci komputerdw i serweréw sieci komputerowych.
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15.

16.
17.

18.

19.

20.

21

Poza uprawnieniami, o ktérych mowa wyzej, Licencja na Dokumentacje obejmuje rowniez
prawo do korzystania z Dokumentacji w celu wykonania przez Zamawiajacego lub wybrang
przez niego osobe trzecig dokumentacji modernizacyjnej lub naprawczej pojazdu oraz
wykorzystania Dokumentacji do wykonania na jej podstawie dokumentacji uwzgledniajgcej
korekcyjne zmiany podczas eksploatacji pojazdu w przypadku, gdyby Obstuga na
poziomach od P1 do P5 nie byta $wiadczona przez Wykonawce.

Licencja na Dokumentacje obejmuje réwniez wszelkie zmiany Dokumentacji dokonane
przez Wykonawce z tym, ze licencje do zmienionej dokumentacji Zamawiajacy nabywa
z chwilg wprowadzenia tych zmian.

Licencja na Dokumentacje nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.
W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajacemu z tytutu
naruszenia praw autorskich w zwigzku z korzystaniem z Dokumentacji zgodnie z Umowa,
Wykonawca zobowigzany bedzie niezwlocznie przystapi¢ do sprawy po stronie
Zamawiajgcego, zwolni¢ go z wszelkich roszczen oraz zaspokoi¢ wszelkie $wiadczenia
nalezne od Zamawiajgcego z tego tytutu wraz z ewentualnymi kosztami stosowanych
postepowan.

Z chwilg udzielenia Licencji na Dokumentacje Zamawiajgcy nabywa witasno$c
egzemplarzy, na ktorych utrwalono Dokumentacje.

Najpézniej w dniu podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznosci
dokonywania dalszych czynnosci, Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu, na czas zycia
pojazdu, niewytgcznej licencji do korzystania z najnowszej wersji Oprogramowania, do
ktérego Wykonawca posiada stosowne uprawnienia, z prawem udzielania sublicencji
w przypadku zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi (przeglady okresowe,
naprawy, modernizacja), zbycia pojazdu lub oddania go do korzystania podmiotowi
trzeciemu.

Najpozniej w dniu podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznosci
dokonywania dalszych czynnosci, Wykonawca zapewni udzielenie Zamawiajacemu, na
czas zywotnosci pojazdu, niewytgcznej licencji do korzystania z najnowszej wers;ji
Oprogramowania, do ktérego stosownych uprawnien nie posiada Wykonawca, z prawem
udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia
pojazdu lub oddania go do korzystania podmiotowi trzeciemu.

Licencja na Oprogramowanie, o ktorych mowa wyzej, bedzie dalej zwana ,Licencjg na
Oprogramowanie”.

Licencja na Oprogramowanie obejmowac bedzie prawo do korzystania z Oprogramowania
na nastepujacych polach eksploatacyjnych:

a) wprowadzenie do pamieci komputerow;
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b) uruchamianie, wySwietlanie, uzyskiwanie dostepu do danych =zapisanych
w urzadzeniach zabudowanych na pojezdzie;

c) wprowadzenie danych, aktualizacja, kasowanie danych, dokonywanie eksportu
danych;

d) zwielokrotnienie, w catosci lub w czesci, jakimikolwiek $rodkami i w jakiejkolwiek

formie.

Licencja na Oprogramowanie, o ktorym mowa wyzej, zostanie udzielona Zamawiajacemu
na warunkach nie wezszych niz licencja posiadana przez Wykonawce.

Licencja na Oprogramowanie obejmuje réwniez wszelkie poprawki i aktualizacje
Oprogramowania.

Licencja na Oprogramowanie nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona
terytorialnie.

Z chwilg udzielenia Licencji na Oprogramowanie Wykonawca przenosi na Zamawiajacego
prawo wiasnosci noénikow, na ktérych zostato utrwalone Oprogramowanie oraz jej
dokumentacja.

W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu z tytutu
naruszenia praw autorskich w zwiazku z korzystaniem z Oprogramowania zgodnie
z Umowag, Wykonawca zobowigzany bedzie niezwtocznie przystapi¢ do sprawy po stronie
Zamawiajgcego, zwolni¢ go z wszelkich roszczen oraz zaspokoi¢ wszelkie $wiadczenia
nalezne od Zamawiajgcego z tego tytutu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych
postepowan.

Wykonawca, w cenie pojazdu, wyraza zgode na korzystanie przez Zamawiajgcego

i Operatora z Dokumentacji oraz Oprogramowania, zgodnie z zapisem ust. 12.

Wykonawca zobowigzuje sie do niepodejmowania jakichkolwiek dziatan faktycznych lub
prawnych, bezposrednio lub posrednio, samodzielnie lub przez podmioty nalezgce do tej
samej, co Wykonawca grupy kapitatowe] w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o
ochronie konkurencji i konsumentow (Dz. U. Nr 50, poz. 331, z pézn. zm.), ktérych celem
lub skutkiem bedzie ograniczenie w prawie zakupu czesci przez Zamawiajgcego.

Wykonawca najpdzniej w dniu Odbioru koncowego pojazdu dostarczy Zamawiajgcemu:

1) potwierdzenie zgodnosci dostarczonego egzemplarza pojazdu z typem pojazdu
stanowigcym przedmiot umowy — 1 egz.,

2) deklaracje zgodnosci Producenta — 1 egz.;

3) $wiadectwo sprawnosci technicznej na min. 1 200 000 km (jeden milion dwiescie
tysiecy kilometréw) przebiegu — 2 egz. oryginatu swiadectwa,;

4) skrocong instrukcje obstugi (dla druzyn pociggowych) — 5 egz.;



5) instrukcje eksploatacyjng w zakresie obstugi pojazdu — 2 egz.;

6) instrukcje na czas pozostawania pojazdu w stanie nieczynnym badz uspienia -2 egz.;

7) instrukcje transportowania pojazdu nieczynnego przez inny pojazd - 2 egz.;

8) instrukcje postgpowania w sytuacjach awaryjnych — 2 egz.;

9) katalog czesci zamiennych, zawierajgcy niezbedne dane do sktadania zamowien na
czesci (w tym rysunki pogladowe z wymiarami montazowymi) — 2 egz.;

10) katalog $érodkow, ktére moga by¢ dopuszczone do stosowania do mycia
wewnetrznego, zewnetrznego pojazdu, w tym wykaz $rodkéw chemicznych
dopuszczonych do usuwania napisow i graffiti - 2 egz.;

11) bezterminowa licencje na wykorzystanie Oprogramowania stuzacego do konfiguracii,
diagnostyki oraz naprawy podzespotéw i zespotéw zainstalowanych w pojezdzie —
1 egz. Wymog zostanie spetniony poprzez zainstalowanie w komputerze przeno$nym,
dotgczonym do pojazdu, oryginalnych programéw diagnostycznych posiadajgcych
licencje oraz ztozenie przez Wykonawce pisemnego o$wiadczenia o udzieleniu
Zamawiajgcemu bezterminowe;j licencji na uzytkowanie zainstalowanych programéw:

12) laptop wraz z urzgdzeniami do pobierania danych rejestrowanych w pojezdzie — 1 kpl.
Minimalne wymagania techniczne laptopa okreslono w SOPZ.

30. Wszelkie dokumenty wymienione w ust. 29 powinny by¢é przekazane w oryginale
i sporzadzone w jezyku polskim, a w przypadku sporzadzenia tych dokumentéw w jezyku
innym niz polski Wykonawca przedtozy je wraz z ttumaczeniem na jezyk polski. Dokumenty
wymienione w ust. 29 pkt 4-10 oprécz wersji papierowej Wykonawca przedtozy po 2 egz.
wersji elektronicznej na elektronicznych nosnikach informacji w formacie PDF.

31. W okresie 30 dni od dostawy pojazdu Wykonawca przekaze Operatorowi informacije
o zastosowanych w nim materiatach smarnych, dopuszczalnych zamiennikach oraz
rodzaju zwirku do napetniania piasecznic.

32. W przypadku zwtoki w Odbiorze technicznym lub Odbiorze korncowym pojazdu wynikajgcej
z winy Zamawiajgcego, trwajacej dtuzej niz 3 dni, liczac od dnia planowanego Odbioru
technicznego/Odbioru koncowego pojazdu, uwaza sie, ze Odbidr techniczny lub Odbior
koncowy zostat dokonany na podstawie Protokotu odbioru technicznego lub Protokotu
odbioru koncowego podpisanego jednostronnie przez Wykonawce.

33. Pojazd podlega Odbiorowi technicznemu w siedzibie Wykonawcy nie pézniej niz 1 dzien
przed Odbiorem koncowym. Odbior techniczny zostanie dokonany na koszt Wykonawcy.

34. Wykonawca poinformuje Zamawiajacego o planowanym terminie Odbioru technicznego
pisemnie na adres Zamawiajacego z jednoczesnym przekazaniem wiadomosci faksem na
nr: 17 747 68 55 lub e-mailem na adres dt@podkarpackie.pl.

WAN
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Odbioru technicznego dokonuje sig po wykonaniu niezbednych badan i prob gotowego
pojazdu, obejmujgcych wykonanie jazdy probnej, z ktérych wyniki winny byé dotaczone do
Protokotu odbioru technicznego.

Zgtoszony do odbioru technicznego pojazd winien by¢ oznakowany zgodnie z wymogami
rozporzgdzenia Ministra wiasciwego do spraw transportu wydanego na podstawie
delegacji ustawowej w art. 25 ust. 2 Ustawy i posiadaé numer EVN. Wykonawca
zobowigzany bedzie wystgpi¢ do Prezesa UTK o nadanie numeru EVN.

Dokumentem stwierdzajgcym dokonanie Odbioru technicznego jest Protokédt odbioru
technicznego  podpisany przez  Przedstawiciela/Przedstawicieli Zamawiajacego
I Wykonawcy, z zastrzezeniem ust. 32. Wzor Protokotu odbioru technicznego opracuje
Wykonawca. Odbiér techniczny nie moze zosta¢ dokonany z wynikiem pozytywnym, jezeli
stan techniczny lub prawny pojazdu uniemozliwia jego wigczenie do eksploatacii.
W Protokole odbioru technicznego nalezy umiesci¢ adnotacje: nie dokonano odbioru.

Do Protokotu, o ktérym mowa w ust. 37 Wykonawca ma obowigzek dotaczyé potwierdzona
za zgodnos$¢ z oryginatem kopie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego bedgcego przedmiotem odbioru, wydanego przez Prezesa U T K. W przypadku
gdy Swiadectwo wydane jest na czas okreslony, Wykonawca ma obowiazek dotaczyc
oswiadczenie, w ktorym zobowigzuje sie do przekazania Zamawiajacemu Swiadectwa
wydanego na czas nieokreslony (bezterminowego), nie poézniej niz do konca okresu
gwarancyjnego. Do o$wiadczenia Wykonawca dotgcza pisemne wyjasnienie przyczyny
braku bezterminowego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego.

W przypadku niedopetnienia przez Wykonawce obowigzku wynikajgcego z zapisu ust. 38,
w zakresie przedtozenia bezterminowego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu, Wykonawca zostanie obcigzony kosztami uzyskania bezterminowego
Swiadectwa oraz wszelkimi innymi kosztami wynikajacymi z tytutu wylaczenia z
eksploatacji pojazdu, z powodu braku wymienionego dokumentu.

Miejscem Odbioru koncowego pojazdu bedzie stacja Rzeszow Gtoéwny. Wykonawca
powiadomi Zamawiajacego o terminie Odbioru koncowego pojazdu z minimum 7 dniowym
wyprzedzeniem. Jezeli pojazd zostanie dostarczony do stacji Rzeszow Gtowny do godz.
14% Zamawiajacy przystapi do odbioru koncowego w dniu dostarczenia pojazdu. Jezeli
pojazd zostanie dostarczony do stacji Rzeszow Gtéwny po godz. 14%, Zamawiajacy
przystapi do odbioru koncowego w nastepnym dniu roboczym po dniu dostarczenia
pojazdu do stacji Rzeszéw Gtowny, nie wczesniej niz o godz. 9. Sposdb powiadomienia
o terminie Odbioru koncowego zgodnie z zapisem ust. 34. W Odbiorze koncowym moga
uczestniczy¢ przedstawiciele Operatora.

Wykonawca zobowigzuje sie ponies¢ wszelkie koszty dostarczenia pojazdu do miejsca,
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o ktérym mowa w ust. 40. Wykonawca na wiasny koszt ubezpieczy pojazd w zakresie CASCO |
NNW oraz dokona cesji na Zamawiajacego praw z umowy ubezpieczenia, waznych przez okres
minimum 5 dni od daty dokonania Odbioru koncowego.

Dokumentem stwierdzajgcym dokonanie Odbioru koncowego pojazdu jest Protokédt odbioru
koncowego podpisany przez Przedstawiciela/Przedstawicieli Zamawiajacego i Wykonawcy,
z zastrzezeniem ust.32. Ze strony Zamawiajgcego osobg upowazniong do dokonania Odbioru
koncowego jest Jan Jarosz.

Usterki i braki ujawnione w trakcie Odbioru koncowego zostang wpisane do Protokotu odbioru
koricowego. Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia na wiasny koszt wszelkich usterek
i brakow ujawnionych w trakcie Odbioru koncowego, w terminie okreslonym w Protokole odbioru
koncowego, z zastrzezeniem ust. 44.

W przypadku niedotrzymania terminu, o ktérym mowa w ust. 43, Zamawiajacemu przystuguje prawo
naliczenia kar umownych w wysokosci okreslonej w § 6 ust. 1 pkt 8.

Protokét odbioru koricowego pojazdu obejmowac bedzie dodatkowo potwierdzenie realizacji przez
Wykonawce zapiséw § 3 ust. 2 Umowy.

Jezeli Wykonawca nie dopetni wymogoéw okreslonych w ust. 38, najpdzniej do dnia przystapienia
do czynnosci zwigzanych z Odbiorem technicznym lub w § 2 ust. 3, najpozniej do dnia przystapienia
do czynnoséci zwigzanych z Odbiorem koncowym, Przedstawiciel/Przedstawiciele Zamawiajgcego
jest upowazniony do odstgpienia od czynnosci odbiorczych z winy Wykonawcy. Odstapienie od
czynnosci odbiorczych bedzie udokumentowane protokolem. Odmowa podpisania protokotu przez
Przedstawicieli Wykonawcy nie pozbawia Zamawiajacego prawa do naliczania kar umownych z
powodu niedotrzymania terminu dostawy pojazdu.

Niedopetnienie przez Wykonawce przynajmniej jednego z wymogow okreslonych w ust. 38 do
terminu dostawy pojazdu, moze skutkowa¢ odstapieniem przez Zamawiajacego od realizacii
Umowy.

W przypadku odstgpienia przez Zamawiajgcego od realizacji Umowy z powodu, o ktorym mowa w
ust. 47, Wykonawcy nie przystuguje prawo do zwrotu kosztéw poniesionych na wykonanie pojazdu
do dnia odstapienia od realizacji Umowy, ani do dochodzenia jakiegokolwiek odszkodowania od
Zamawiajacego.

W terminie 3 miesiecy od dnia podpisania Umowy Wykonawca zobowigzany bedzie uzgodnic¢
z Zamawiajgcym parametry techniczne urzadzen wchodzacych w skiad Systemu zliczania
pasazerow, Systemu pomiaru punktualnosci oraz Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, w
ktory zostanie wyposazony pojazd. Przedmiotowy wymog wynika z potrzeby zapewnienia
kompatybilnosci systemow przewidzianych do zainstalowania w pojezdzie z systemami, ktoére
zostaty zainstalowane w zespotach trakcyjnych zakupionych przez Zamawiajgcego przed dniem
zawarcia Umowy. Do powyzszego przypadku ma zastosowanie zapis § 12 ust. 2 pkt 7.



50. Wykonawca w terminie 120 dni od dnia zawarcia Umowy zobowigzany bedzie do

uzgodnienia z Zamawiajgcym kolorystyki i wzoru malowania pojazdu.

§4

Wartos$¢ przedmiotu umowy i warunki ptatnosci

1. Za dostawe pojazdu bedgcego przedmiotem Umowy Zamawiajgcy zobowigzuje sie
zaptaci¢ Wykonawcy tgczng kwote:
9.102.000,00 zt brutto (stownie: dziewie¢ miliondéw sto dwa tysiace ztotych 00/100), w tym:

- wynagrodzenie netto wynosi: 7.400.000 zt (stownie: siedem milionow czterysta tysiecy
ztotych 00/100),
- podatek od towarow i ustug VAT wg stawki 23 % wynosi: 1.702.000,00 zt (stownie: jeden
milion siedemset dwa tysigce ztotych 00/100),

2. Jezeli w trakcie realizacji Umowy stawka podatku VAT ulegnie zmianie, Wykonawca
naliczy podatek VAT wedtug stawki obowigzujacej w dniu sprzedazy.

3. W przypadku Wykonawcoéw zagranicznych podatek od towarow i ustug ptacony jest
zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w Rzeczpospolitej Polskiej.

4. Wykonawca wystawi fakture VAT za dostawe pojazdu w terminie do 7 dni od dnia
podpisania Protokotu odbioru koricowego, z terminem ptatnosci 30 dni liczonym od dnia
otrzymania przez Zamawiajgcego prawidtowo wystawionej faktury VAT.

5. Wynagrodzenie Wykonawcy, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje wszystkie koszty zwigzane
z realizacjg zapisow Rozdziatu | Umowy.

6. Zamawiajgcy dokona zaptaty wynagrodzenia za dostarczony pojazd na rachunek bankowy

Wykonawcy podany na fakturze.

Fakture VAT nalezy wystawi¢ na:
Wojewodztwo Podkarpackie
Al. Lukasza Cieplinskiego 4, 35-010 Rzeszow
NIP: 813-33-15-014

7. Zatermin zaptaty przyjmuje sie dzien obcigzenia rachunku Zamawiajgcego.

§5

Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy

1. W celu zabezpieczenia roszczen z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy,
Wykonawca wnosi zabezpieczenie jej nalezytego Wykonania.

2. Zabezpieczenie w wysokosci 3 % ceny catkowitej podane] w ofercie, to jest 427.500,00



(sfownie: czterysta dwadziescia siedem tysiecy pieéset ztotych) Wykonawca wnosi w formie
Ubezpieczeniowej gwarancji nalezytego wykonania i wiasciwego usuniecia wad
Nr 908201100318-TO/GW/GG/05/132/2015 z dnia 28 maja 2015 r..

3. W przypadku wniesienia wadium w pienigdzu Wykonawca moze wyrazi¢ zgode na zaliczenie
kwoty wadium na poczet zabezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1.

4. Zabezpieczenie wniesione w pienigdzu Zamawiajacy przechowuje na oprocentowanym
rachunku bankowym.

5. W trakcie realizacji umowy Wykonawca moze dokona¢ zmiany formy zabezpieczenia na
jedng lub kilka form, o ktorych mowa w art. 148 ust. 1 ustawy Pzp. Zmiana formy
zabezpieczenia musi by¢ dokonywana z zachowaniem ciggtosci zabezpieczenia i bez
zmniejszania jego wartosci.

6. Zamawiajacy zwraca zabezpieczenie w wysokosci 70% w terminie 30 dni od dnia podpisania
Protokotu odbioru koricowego pojazdu. Zwrot pozostatej czesci zabezpieczenia w wysokosci
30% zabezpieczenia brutto nastapi w terminie do 14 dni po zakoriczeniu okresu rekojmi na

dostarczony pojazd.

§6

Kary umowne

1.  Wykonawca zaptaci Zamawiajgcemu nastepujgce kary umowne:

1) 20% ceny brutto pojazdu, o ktérej mowa w § 4 ust. 1 w przypadku niewykonania
Umowy lub odstgpienia od Umowy przez Wykonawce, a takze odstgpienia od
Umowy przez Zamawiajgcego z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy.

2) 0,1% ceny brutto pojazdu za opo6znienie w wykonaniu i dostarczeniu pojazdu, za
kazdy dzien zwioki, liczonej od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym uptynat
okreslony w § 3 ust. 1 termin dostarczenia pojazdu do dnia podpisania Protokotu
odbioru korcowego wigcznie, nie wigcej jednak niz 20 % kwoty, o ktdrej mowa w § 4
ust. 1. W przypadku jezeli tgczna kara osiggnie poziom 20% ceny brutto pojazdu,
Zamawiajgcy odstgpi od Umowy z winy Wykonawcy i naliczy Wykonawcy kare
zgodnie z zapisem pkt 1.

3) 0,04 % ceny brutto pojazdu za kazdy dzien zwioki w wykonaniu naprawy
gwarancyjnej, poczgwszy od osmego dnia w przypadku wytgczenia pojazdu
z eksploatacji. W przypadku ustalenia dtuzszego terminu naprawy, zgodnie z § 7
ust. 20 Umowy, kary beda naliczane od pierwszego dnia po uptywie tego terminu.



4) 002% ceny brutto pojazdu za kazdy dzien zwloki w wykonaniu naprawy
gwarancyjnej, poczawszy od ésmego dnia w przypadku naprawy gwarancyjnej, ktéra
nie wytgczy pojazdu z eksploataciji.

5) 0,07 % ceny brutto pojazdu za kazdy dzien zwtoki w usunieciu wady systemowe;j.

6) 5000,00 zt (stownie: pigc tysiecy 00/100 ztotych) za kazdy dzien zwtoki w przypadku
niewypetnienia przez Wykonawce obowiazkéw wynikajacych z zapisu § 3 ust. 11 49.

7) 0,1 % ceny brutto pojazdu za kazdy 1% obnizenia wspoétczynnika niezawodnosci
obliczonego wg zasad podanych w § 7 ust. 28 ponizej wartoéci 95 %.

8) 0,01% ceny brutto pojazdu za kazdy dzien zwtoki w usunieciu usterek wymienionych
w Protokole odbioru koncowego.

9) koszty poniesione przez Operatora w zwigzku z koniecznoscig $ciagniecia ze szlaku
pojazdu zdefektowanego w wyniku awarii objetej gwarancjg. Zamawiajgcy po
uzyskaniu od Operatora kalkulacji wystapi do Wykonawcy o zwrot kosztow.
Wykonawca zobowigzany bedzie dokonac wptaty na wskazany przez Zamawiajacego
rachunek bankowy w terminie 30 dni od otrzymania wezwania do zaptaty. Za dzien
zaptaty uznaje sie dzien uznania rachunku Zamawiajgcego. W przypadku
nieterminowe] wptaty przystugujg Zamawiajgcemu ustawowe odsetki. Wymienione
zapisy nie majg zastosowania w przypadku wykazania przez Wykonawce, w terminie
14 dni od wystgpienia zdarzenia, ze nie ponosi odpowiedzialnosci za przyczyne
awarii.

W przypadku odstgpienia przez przedstawiciela Zamawiajacego od Odbioru technicznego
lub koncowego z winy Wykonawcy, Zamawiajgcy moze obcigzy¢ Wykonawce
kazdorazowo zryczattowang karg umowng w wysokosci 1 000,00 zt (stownie: jeden tysigc
ztotych 00/100).
W przypadku niedotrzymania warunkow, o ktérych mowa w § 3 ust. 38 Wykonawca oprécz
kosztow, o ktorych mowa w § 3 ust. 39, zaptaci Zamawiajgcemu zryczattowang kare
umowna w kwocie 1 000,00 zt (jeden tysiac ztotych 00/100) za kazda dobe, jaka uptynie
do czasu przekazania Swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdu bedacego
przedmiotem odbioru, wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Stawka
liczona bedzie od dnia nastepujacego po dniu zakoriczenia okresu gwarancyjnego dla
dostarczonego pojazdu do dnia dostarczenia Zamawiajgcemu Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu wtacznie.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo potrgcenia kwoty kary umownej z powodu

niedostarczenia pojazdu w terminie, o ktorym mowa w § 3 ust. 1, naliczonej zgodnie

z zapisem ust. 1 pkt 2, poprzez przekazanie Wykonawcy kwoty wyliczonej przez

pomniejszenie ceny pojazdu o kwote naliczonej kary umowne;j.



Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo potrgcenia kwot kar umownych poprzez pobranie
kwoty naliczonej kary umownej z przedtozonego przez Wykonawce zabezpieczenia
nalezytego wykonania Umowy.

Zamawiajacy niezaleznie od naliczonych kar umownych moze dochodzi¢ odszkodowania
przekraczajgcego wysokos¢ kar umownych na zasadach ogdinych przewidzianych w
Kodeksie cywilnym.

§7

Gwarancja

Wykonawca gwarantuje, iz dostarczony pojazd bedzie wolny od wad konstrukcyjnych,
wykonawczych, materiatowych i montazowych, a parametry techniczne bedg zgodne
z Wymogami i Parametrami Technicznymi okreslonymi w SIWZ.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za skutki awarii pojazdu, powstale w okresie
gwarancji.

Gwarancja udzielona przez Wykonawce na bezawaryjng prace pojazdu wynosi 60
miesiecy, liczgc od daty podpisania Protokotu odbioru koncowego, z zastrzezeniem ust.
4.

Gwarancja udzielona przez Wykonawce na powtoki lakiernicze oraz antygraffiti wynosi 10
lat a na konstrukcje nadwozia 20 lat. Sposéb liczenia okresu gwarancji zgodnie z zapisem
ust. 3.

Wykonawca wraz z pojazdem przekaze Zamawiajgcemu dokument potwierdzajgcy
udzielenie gwarancji jakosci na pojazd na okres, o ktérym mowa w ust. 3.

Gwarancjg objete sg wszystkie czesci pojazdu, w tym zestawy kotowe, z wytgczeniem
materiatow eksploatacyjnych i czesci normalnie zuzywajacych sie w eksploataciji, np.
klocki hamulcowe, trzpienie smarne, piéra wycieraczek, zarowki i zrodia $wiatta,
bezpieczniki, o ile ich nadmierne zuzycie nie jest nastepstwem wady.

Gwarancja udzielona Zamawiajacemu obejmuje caly pojazd ze wszystkimi jego
czesciami.

Jezeli gwarancja na czesci udzielona Wykonawcy przez producentéw lub poddostawcow
jest krotsza, niz gwarancja Wykonawcy udzielona Zamawiajagcemu na pojazd,
Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu gwarancji na te czesci na okres, o ktérym mowa
w ust. 3. Przedmiotowy zapis nie dotyczy elementow wyposazenia, dla ktérych
w zatgczniku nr 1 Zamawiajacy dopuscit krétszy termin gwarancii.

Jesli gwarancja na czesci udzielona Wykonawcy przez producentow lub poddostawcow

jest dtuzsza, niz gwarancja Wykonawcy udzielona Zamawiajagcemu na pojazd,
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Zamawiajgcemu przystuguje prawo do skorzystania z uprawnien gwarancyjnych
udzielonych przez producentéw lub poddostawcow przez caty okres ich obowigzywania.
Okres gwarancji pojazdu przedituza sie o czas trwania naprawy gwarancyjnej. Czas
naprawy liczony jest w petnych dobach od dnia zgtoszenia awarii do dnia wigczenia
pojazdu do eksploatacji. Do wyliczenia czasu wytaczenia z eksploatacji pojazdu stosuje
sig¢ zapisy ust. 28. Wyliczona suma wytaczenia z eksploatacji, w okresie objetym
gwarancja, w godzinach zostanie podzielona przez 24. Otrzymany iloraz po zaokragleniu
w gore do petnej jednosci stanowi¢ bedzie ilos¢ dni, o ktorg zostanie wydtuzony okres
gwarancyjny. Do okresu, o ktory zostanie wydtuzony okres gwarancyjny stosuje sie
odpowiednio powyzsze zapisy.

Dla czesci naprawionych, w okresie gdy pozostaje mniej niz 12 miesiecy do zakonczenia
gwarancji na pojazd, gwarancja konczy sie po 12 miesigcach liczonych od daty
zakonczenia naprawy.

Zamawiajacy jest uprawniony do przekazania swych uprawnien z tytutu gwarancji na
rzecz Operatora.

Wykonawca wykona trwate znakowanie lub plombowanie niektérych zespotow,
podzespotow i czesci pojazdu pozwalajgce na ich identyfikacje przez caty okres ich
eksploatacji w okresie gwarancji. Wykaz znakowanych lub plombowanych zespotow,
podzespotdw i czesci pojazdu zostanie okreslony w DTR.

Jezeli Wykonawca uzna za konieczne zorganizowanie wiasnego serwisu gwarancyjnego
na terenie Wojewodztwa Podkarpackiego, koszty zorganizowania i utrzymania serwisu
obcigzajg Wykonawce.

Odpowiedzialno$¢ z tytutu gwarancji polega na usunieciu przez Wykonawce awarii,
0 ktorych mowa w ust. 2, na jego koszt lub pokryciu przez Wykonawce kosztow
poniesionych przez Zamawiajacego, z tytutu usuniecia tych awarii we wtasnym zakresie.
Zamawiajgcy ma prawo usuniecia awarii, o ktérych mowa w ust. 2, we wtasnym zakresie
na koszt Wykonawcy, w kazdym przypadku po uzyskaniu zgody Wykonawcy lub bez jego
zgody, jezeli Wykonawca nie przystapit do usuniecia tych awarii w ciggu 8 dni roboczych
liczac od dnia powiadomienia lub nie wystapit z wnioskiem o wydtuzenie terminu o ktorym
mowa w ust. 20.

W przypadku usuniecia przez Zamawiajacego awarii, zgodnie z zapisem ust. 16,
Zamawiajacy nie traci prawa do gwarancji udzielonej na dostarczony pojazd.
Wykonawca nie odpowiada za awarie pojazdu powstate w wyniku: eksploatacji i obstugi
pojazdu niezgodnej z dostarczong Dokumentacjg, aktéw wandalizmu, zdarzen
kolejowych, zdarzen wyniklych z dziatania sity wyzszej, zderzenia/wykolejenia
spowodowanego uszkodzeniem torowiska, najechania na uszkodzong sie¢ trakcyjna,

btedoéw obstugi lub innych zdarzen losowych.
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W przypadku wystapienia awarii wytaczajacej pojazd z eksploatadi, Zamawiajacy lub
upowazniony przez niego Operator powiadamia Gwaranta o zaistniatej awarii faxem.
Dniem powzigcia przez Gwaranta wiadomosci jest dzien wystania powiadomienia, jezeli
fax zostat wystany do godz. 14°. W przypadku wystania powiadomienia po godz. 14
dniem powzigcia wiadomosci jest nastgpny dzien roboczy. Gwarant zobowigzany bedzie
niezwtocznie usung¢ awarig na witasny koszt, nie pdzniej jednak niz w ciagu 7 dni
roboczych od daty powiadomienia. Przez usuniecie awarii rozumie sie nalezyte dziatanie
pojazdu w ruchu pasazerskim, wolne od awarii w czasie co najmniej 14 dni. Powtérne
wystapienie awarii w czasie 14 dni jest réwnoznaczne z jej nieusunieciem. W takim
wypadku Gwarant zobowigzany jest w terminie 7 dni wymieni¢ na nowg cze$¢ uszkodzong
oraz czesci moggce mie¢ zwigzek przyczynowy z awarig. Wymiany powyzsze musza
skutecznie usung¢ awarie.

W przypadku powstania istotnych przyczyn uzasadniajacych wydtuzenie czasu naprawy
ponad termin okreslony w ust. 19, Zamawiajgcy lub upowazniony przez niego Operator
na wniosek Gwaranta moze wyrazi¢ zgode na diuzszy czas naprawy. Gwarant
zobowigzany bedzie wystagpic z wnioskiem do Zamawiajacego lub upowaznionego przez
niego Operatora w terminie 3 dni roboczych od dnia zgtoszenia awarii. Wniosek Gwaranta,
wraz z uzasadnieniem oraz zgoda, o ktérej mowa wyzej wymagaja formy pisemnej. Brak
czgsci zamiennych nie stanowi, w rozumieniu powyzszego ustalenia, istotnej przyczyny
wptywajgce] na wydtuzenie czasu naprawy. Niedotrzymanie powyzszego terminu
wyklucza mozliwosc¢ uzgodnienia wydtuzenia czasu naprawy ponad czas okreslony w ust.
19.

Odmowa wydtuzenia czasu naprawy ponad termin okreslony w ust. 19, wymaga
pisemnego uzasadnienia Zamawiajacego lub upowaznionego przez niego Operatora.

W przypadku wystapienia awarii niewytaczajgcej pojazdu z eksploatacji, Gwarant
zobowigzany bedzie niezwlocznie ja usunaé¢ na wiasny koszt, nie pozniej jednak niz
w ciggu 7 dni roboczych od daty powiadomienia w sposéb okreslony w ust.19.

W przypadku wystapienia wad systemowych — co najmniej 5 awarii o tym samym
charakterze, spowodowanych tg samg przyczyna gtowna (dotyczy tych samych czesci
wykonujacych identyczng funkcje), powstatych w okresie gwarancji, wadliwe elementy
podlegaja wymianie na nowe.

Harmonogram usuniecia wady systemowej zostanie ustalony przez Strony, w formie
pisemnej, w terminie 14 dni od daty powiadomienia Wykonawcy o wystapieniu takiej wady.
W ustalaniu harmonogramu usuniecia wady systemowej moze uczestniczyé
przedstawiciel Operatora. W razie nieuzgodnienia harmonogramu w powyzszym terminie,
wada systemowa =zostanie usunigta w terminie 3 miesigcy, liczonym od daty

zawiadomienia o wadzie systemowej. Zapis ust. 19 stosuje sie odpowiednio.
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Nieusuniecie wady systemowej w terminie okreslonym w ust. 24 bedzie skutkowato
naliczeniem kar umownych zgodnie z § 6 ust. 1 pkt 5.

Jezeli dziatania Wykonawcy nie doprowadzg do usuniecia wady systemowej w terminie 6
miesigcy, liczagc od daty powiadomienia Wykonawcy o jej wystgpieniu, Wykonawca
zobowigzany bedzie do wymiany pojazdu na nowy w terminie do 1 roku od daty
powiadomienia Wykonawcy o wystgpieniu wady systemowej. W przypadku powtérnego
wystgpienia takiej samej wady systemowej, Zamawiajacemu przystuguje, w terminie
2 miesigcy od powiadomienia Wykonawcy, zwrot kwoty brutto za dostawe pojazdu
bedacego przedmiotem Umowy.

W okresie, o ktorym mowa w ust. 3 i ust. 10 Wykonawca zobowigzany bedzie do
zachowania wspofczynnika niezawodnosci W, dla pojazdu na poziomie nie nizszym niz
95% w kazdym cyklu eksploatacyjnym, ktory obejmuje 12 miesiecy eksploatacji pojazdu
liczonych od 1 stycznia do 31 grudnia.

Pierwszy cykl eksploatacyjny liczony bedzie od dnia 1 stycznia 2016 roku.

Ostatni cykl eksploatacyjny liczony bedzie od 1 stycznia roku, w ktérym zakonczy sie okres
gwarancji, do dnia zakonczenia okresu gwarancji wigcznie.

Wspotczynnik niezawodnosci bedzie obliczany z doktadnoscig do 1%, wedtug wzoru:

Wo=(T-Tq)/Tx100%
gdzie:

W, - wspotczynnik niezawodnosci

T — czas, w ktérym pojazd powinien by¢ w eksploatacji w danym cyklu eksploatacyjnym,
liczony w petnych godzinach.

Jezeli w dokumencie potwierdzajgcym wytaczenie pojazdu z eksploatacji w przypadku
wystapienia awarii, o ktorej mowa w ust. 2, jako czas wytaczenia pojazdu z eksploataciji
bedzie podana godzina i minuta (minuty), do obliczen przyjmuje sie godzine nastepna.
Jezeli w dokumencie potwierdzajacym wiaczenie pojazdu do eksploatacji po usunieciu
awarii, o ktérej mowa w ust. 2, jako czas wigczenia pojazdu do eksploatacji bedzie podana
godzina i minuta (minuty), do obliczen przyjmuje sie podang godzine.

Pojazd moze zosta¢ wiaczony do eksploatacji w stacji Rzeszow Gtowny, Przeworsk lub

w miejscu usunigcia awarii, o ktérej mowa w ust. 2.

Tn —taczny czas wytaczenia pojazdu z eksploatacji z powodu wystapienia awarii, o ktorych
mowa w ust. 2 w danym cyklu eksploatacyjnym, liczony w petnych godzinach jak

dlaT.
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Do T i Tn nie wlicza si¢ czasu wytgczenia pojazdu z eksploataciji:

- dla realizacji cyklu utrzymania;

- Z powodu wystgpienia awarii objetej ubezpieczeniem CASCO;

TiTa oraz czas, o ktorym mowa w ust. 16 nie obejmuja réwniez, liczonego jak dla
T, czasu przebazowania pojazdu ze stacji Rzeszéw Gtéwny lub Przeworsk do
miejsca usuniecia awarii, o ktorej mowa w ust. 2.

Jezeli wigczenie pojazdu do eksploatacji po usunieciu awarii, o ktérej mowa w ust.
2 nie nastapi w miejscu jej usunigcia do T i T, nie wlicza sie, liczonego jak dla T,
czasu przebazowania pojazdu z miejsca usunigcia awarii do stacji Rzeszéw

Gtoéwny lub Przeworsk.

Jezeli w wyniku wyliczania Wi na pierwszym miejscu po przecinku bedg cyfry 0-4, cyfra na
pierwszym miejscu przed przecinkiem pozostaje bez zmian, a po przecinku wpisuje sie
zero.

Jezeli w wyniku wyliczania W, na pierwszym miejscu po przecinku bedg cyfry 5-9, cyfra na
pierwszym miejscu przed przecinkiem ulega zwigkszeniu o 1, a po przecinku wpisuje sie
zero.

W przypadku gdy pojazd nie spetnia warunkéw w takim zakresie, ze dwa kolejne
wspodfczynniki niezawodnosci bedg nizsze od wartosci 95 % uznaje sie, ze ma miejsce
wada szczegolna i zostaje wdrozone postepowanie naprawcze, majgce doprowadzié¢ do
likwidacji wady szczegolnej. Sposob postepowania naprawczego okresla Wykonawca,
w porozumieniu z Operatorem, informujac o nim Zamawiajgcego. Postepowanie
naprawcze powinno w tym przypadku obejmowac okres najwyzej 3 miesiecy od daty
pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajgcego lub Operatora
o wystgpieniu wady szczegolnej. Zapis ust.19 stosuje sie odpowiednio.

W przypadku gdy mimo przeprowadzenia postepowania naprawczego warto$é
obliczonego wspédtczynnika niezawodnosci nie jest rowna lub wyzsza od 95 %, sposob
postgpowania naprawczego musi zawiera¢ uzgodniong z Zamawiajgcym liste czesci
rzutujgcych na brak mozliwosci osiagniecia wskaznika Wn na zgdanym poziomie. Czesci,
o ktorych mowa powyzej Wykonawca zobowigzany bedzie niezwtocznie wymieni¢ na
zmodernizowane, o innej konstrukcji lub wykonane przez innych producentow w stosunku
do wczesniej stosowanych. Postepowanie naprawcze powinno w tym przypadku
zakonczyc¢ sie w okresie 3 miesiecy od daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez
Zamawiajacego o wystapieniu wady szczegdlnej.

W przypadku, gdy naprawy i wytaczenia z eksploatacji pojazdu bedg nastepstwem

zderzen, ktorych przyczyny nie lezg po stronie Wykonawcy, zwigzane z tym okresy
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wytaczenia pojazdu z eksploatacji, nie beda brane pod uwage przy obliczaniu wskaznika
niezawodnosci.

taczny okres postepowan naprawczych, o ktérych mowa w ust. 28 i 29, moze trwac
maksymalnie do 6 miesiecy.

Jezeli postepowania naprawcze, o ktorych mowa w ust. 28 i 29, nie doprowadza do
usunigcia wady szczegodlnej w terminie okreslonym w ust. 31, Wykonawca zobowigzany
bedzie wymieni¢ pojazd na fabrycznie nowy w terminie 12 miesigcy od daty
powiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajacego lub Operatora o wystapieniu wady
szczegolnej. Do wymienionego pojazdu stosuje si¢ postanowienia dotyczgce wad
szczegdlnych, systemowych i okreséw ich usuwania.

Jezeli w nowym pojezdzie, wymienionym zgodnie z ust. 32, wystgpi taka sama wada
szczegllna, Zamawiajacemu przystuguje zwrot peinej kwoty zaptacone] za pojazd,
w terminie 6 miesigcy od daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez
Zamawiajgcego o wystgpieniu takiej samej wady szczegolnej.

W przypadku wystapienia kolizji (wydarzenia kolejowego), w ktérym uczestniczyt pojazd,
Operator niezwtocznie poinformuje (listownie badz za posrednictwem faksu) Wykonawce
o tym fakcie, celem umozliwienia udziatu przedstawiciela Wykonawcy w pracach komisji
ustalajgcej przyczyny wypadku. Wykonawca nie moze odmoéwié udziatu swojego

przedstawiciela w pracach komis;ji.

Rozdziat Il

Ustuga serwisowo-utrzymaniowo-naprawcza

§8

Postanowienia ogdline

Wykonawca zobowigzany bedzie do $wiadczenia w okresie do 31.12.2024 r. obstugi,
w tym utrzymania technicznego pojazdu od poziomu P1 do poziomu P4 wigcznie,
okreslonych w Rozporzadzeniu, zgodnie ze ziozong oferta, przy zastrzezeniu
nastepujgcych cyklow poziomow utrzymania:

1) Przeglad P1 — min. 2 500 km lub co 5 dni:

2) Przeglad P2 — min. 160 000 km+10% lub co 1 rok;

3) Przeglad P3 — min. 600 000 km+5% lub co 4 Iata;

4) Przeglad P4 — min. 1 200 000 km*1% lub co 9 lat.

Wykonawca w kosztach obstugi dostarczy wszystkie czesci, akcesoria i materiaty

eksploatacyjne (w tym wszystkie naturalnie zuzywajgce sie podzespoly m.in. zestawy
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kotowe) niezbedne do sprawnego i prawidtowego dziatania pojazdu przez caty okres

obstugi.

W zakres obstugi pojazdu nie wchodza:

1) czynnosci obstugowe i kontrolne wykonywane w ramach obowigzkéw stuzbowych
przez maszynistow;

2) czyszczenie wewnetrzne i zewnetrzne oraz odfekalnianie;

3) naprawy uszkodzen powstatych w wyniku wadliwej infrastruktury kolejowe;j;

4) naprawy uszkodzen powstatych w wyniku wypadkéw niespowodowanych wadg
pojazdu, nieprawidtowej obstugi i eksploatacji pojazdu przez Operatora, wystgpienia
okolicznosci sity wyzszej, aktow wandalizmu lub innych uszkodzen objetych
ubezpieczeniem CASCO.

Czesci zamienne i moduty wymienne uzywane przez Wykonawce do $wiadczenia obstugi

pojazdu beda fabrycznie nowe.

Czesci zamienne i moduty wymienne od momentu ich zabudowania w pojezdzie stanowig

czesc sktadowg pojazdu, zas uszkodzone lub zuzyte czesci zamienne i moduty wymienne,

po ich wymontowaniu, staja sig¢ wiasnoscig Wykonawcy.

W przypadku wycofania czeéci zamiennych i modutéw wymiennych z produkgji lub z sieci

dystrybucji, skutkujgcego niemozliwoscig ich pozyskania przez Wykonawce, Wykonawca

zobowigzany bedzie zapewni¢ czesci zamienne i moduly wymienne o identycznych lub
lepszych parametrach, posiadajgce wszystkie cechy uzytkowe poprzednika.

Przewidywany sredniodobowy przebieg pojazdu zawarty bedzie w przedziale od 350 do

500 km (przy zatozeniu rocznego rozliczania). Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do

jednostkowych zwiekszen dobowego przebiegu do 800 km, przy zachowaniu

sredniodobowego przebiegu w rozliczeniu rocznym w przedziale jak wyze;.

Wykonawca zobowigzany bedzie do dokonywania wszelkich czynnosci wchodzgcych

w zakres realizacji poziomow utrzymania od P1 do P4 wigcznie, zgodnie z Umowa oraz

DSU zatwierdzong przez UTK, o ktérej mowa w Rozporzadzeniu.

Czynnosci zwigzane z wykonaniem P3 i P4 beda wykonywane w miejscu wskazanym

przez Wykonawce.

Koszty obstugi pojazdu obejmuja koszty przebazowania pojazdu ze stacji poczatkowej do

miejsca wykonania P3 lub P4 i z powrotem.

Stacja poczatkowa, o ktérej mowa w ust. 10 jest stacja Przeworsk.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo zmiany stacji poczatkowej.

Wszelkie formalnosci zwigzane z przebazowaniem pojazdu w celu wykonania P3 lub P4

i z powrotem, w tym ubezpieczenie pojazdu w zakresie OC na czas przejazdu, obcigzaja

Wykonawce.
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Przebazowanie pojazdu w celu wykonania P3 lub P4 nie moze nastapi¢ wczesniej niz
3 dni przed, wynikajgcym z DSU, terminem wykonania przegladow.

Wykonawca zobowigzany bedzie do planowania i wykonywania obstugi pojazdu w taki
sposéb, aby mozliwe byto codzienne niezaktocone funkcjonowanie Operatora, zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy. Obstuga pojazdu nie bedzie $wiadczona w godzinach
kursowania pojazdu, z wytgczeniem P3 i P4. Zamawiajgcy zobowigze Operatora do
niezwtocznego informowania Wykonawcy o zaplanowanych obiegach pojazdu.
Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania P3 w terminie nie powodujgcym
wytaczenia pojazdu z eksploatacji na okres dtuzszy niz 30 dni oraz P4 w terminie nie
powodujacym wytgczenia pojazdu z eksploatacji na okres dtuzszy niz 90 dni. Sposob
obliczania okresu wytgczenia pojazdu z eksploatacji zgodnie z zapisem ust. 24.
Wykonawca bedzie zobowigzany zapewni¢ profesjonalne wykonywanie obstugi pojazdu
przez wykwalifikowany personel, posiadajgcy wszelkie uprawnienia i certyfikaty.
Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane z przeszkoleniem oraz zatrudnieniem
swojego personelu.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane z zapewnieniem miejsca $wiadczenia
obstugi pojazdu oraz personelu, niezbedne do realizacji Umowy.

Wykonawca bedzie prowadzit dla pojazdu dokumentacje, o ktorej w § 7 ust. 1
Rozporzadzenia.

Wykonawca zobowigzany bedzie uzyska¢ pisemne potwierdzenie wykonania obstugi
pojazdu przez Operatora, co bedzie warunkiem wigczenia pojazdu do eksploatacii.
Wykonawca zobowigzany bedzie do udostgpnienia Operatorowi dokumentéw, o ktérych
mowa ust. 20.

Wykonawca zobowigzany bedzie na biezaco potwierdzaé dokonanie czynnosci
serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem oraz
w innych dokumentach stuzacych do ewidencjonowania powyzszych czynnosci,
wprowadzonych przez Operatora. W przypadku wprowadzenia przez Operatora zmian
w wyze] wymienionej dokumentacji Wykonawca zobowigzany bedzie potwierdzié
wykonanie powyzszych czynnosci w dokumentacji aktualnej. Jezeli DSU wymagaé bedzie
potwierdzenia okreslonych czynnosci wykonywanych w ramach obstugi protokotem,
Wykonawca zobowigzany bedzie do jego sporzadzenia i podpisania.

W okresie obowigzywania Umowy do dnia wytaczenia pojazdu z eksploatacji w celu
wykonania przegladu P4, Wykonawca zobowigzany bedzie do zachowania
wspotczynnika gotowosci technicznej dla pojazdu na poziomie nie mniejszym niz 92%
w kazdym cyklu eksploatacyjnym, ktory obejmuje 12 miesiecy eksploatacji pojazdu
liczonych od 1 stycznia do 31 grudnia.

Pierwszy cykl eksploatacyjny liczony bedzie od dnia 1 stycznia 2016 r.



Ostatni cykl eksploatacyjny liczony bedzie od 1 stycznia roku, w ktorym nastgpi
przekazanie pojazdu w celu wykonania P4, do dnia wytaczenia pojazdu z eksploataciji
w celu wykonania P4.

Przy obliczaniu wspétczynnika gotowosci technicznej nie uwzglednia sie okresoéw
wytaczenia pojazdu z eksploataciji w celu wykonania P3.

Wspdtczynnik gotowosci technicznej bedzie obliczany z doktadnoscig do 1% wedtug

WZoru:

W, =(T-Tu)/Tx100%
gdzie:
W, - wspotczynnik gotowosci techniczne;j,

T — czas, w ktérym pojazd powinien by¢ w eksploatacji w danym cyklu eksploatacyjnym,
liczony w petnych godzinach zgodnie z zapisem § 7 ust. 27.
Po wykonaniu obstugi poziomu utrzymania P3 lub P4 pojazd moze zostaé wigczony do
eksploatacji w stacji Rzeszéw Gtowny lub Przeworsk lub w miejscu wykonania obstugi.
Ty —faczny czas wytgczenia pojazdu z eksploatacii dla realizacji cyklu utrzymania w danym
cyklu eksploatacyjnym, liczony w petnych godzinach, jak dla T.
Do Ti Tunie wlicza sig czasu wytaczenia pojazdu z eksploatacji z powodu wykonania
P3 oraz wystapienia awarii:
- o ktérych mowa w § 7 ust. 2;
- objetych ubezpieczeniem CASCO.
T i Ty nie obejmujg réwniez, liczonego jak dla T, czasu przebazowania pojazdu ze
stacji Rzeszéw Gtoéwny lub Przeworsk do miejsca wykonania obstugi poziomu
utrzymania P3 lub P4.
Jezeli wigczenie pojazdu do eksploatacji po wykonaniu obstugi poziomu utrzymania
P3 lub P4 nie nastapi w miejscu jej wykonania do T i T, nie wlicza sie, liczonego jak
dla T, czasu przebazowania pojazdu z miejsca wykonania obstugi do stacji Rzeszéw

Gtowny lub Przeworsk.
Wynik wyliczenia W, zgodnie z powyzszym wzorem podlega zaokragleniu jak dla Wh.

25. Zamawiajacy zobowigze Operatora do:
1) udostepniania pojazdu Wykonawcy w celu $wiadczenia obstugi oraz codziennej
kontroli bezpieczenstwa eksploatacji pojazdu,

2) zgtaszania Wykonawcy wszelkich zdarzen istotnych dla swiadczenia obstugi pojazdu



§9

Wynagrodzenie Wykonawcy i warunki ptatnosci

1. Za obstuge pojazdu w okresie od podpisania Protokotu odbioru koricowego do 31 grudnia

2024 r. Zamawiajgcy zobowigzuje sie zaptaci¢ Wykonawcy stawke:

4,29 zi brutto (stownie: cztery ztote 29/100),

w tym:

- wynagrodzenie netto wynosi: 3,49 zt (stownie: trzy ztote 49/100),

- podatek od towardw i ustug VAT wg stawki 23 % wynosi: 0.80 zt (stownie: zero zlotych
80/100), za kazdy kilometr przebiegu pojazdu w okresie, o ktorym mowa w ust. 5, z
zastrzezeniem ust. 2-4.

2. Jezeli przeglad P4 przypadnie w terminie pézniejszym niz okreslony w § 8 ust. 1 Strony
dokonajg zmian Umowy w zakresie tego terminu.

3. Jezeli w trakcie realizacji umowy stawka podatku VAT ulegnie zmianie, Wykonawca naliczy
podatek VAT wedtug stawki obowigzujgcej w dniu sprzedazy.

4. W przypadku Wykonawcéw zagranicznych podatek od towaréw i ustug ptacony bedzie
zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w Rzeczpospolitej Polskie;j.

5. Ptatnosci za obstuge pojazdu dokonywane beda w okresach kwartalnych, przy czym
pierwszy okres rozliczeniowy liczony bedzie od dnia podpisania Protokotu odbioru
koncowego pojazdu do ostatniego dnia kwartatu, w ktorym nastgpi dostawa pojazdu.

6. Wykonawca wystawi fakture VAT w terminie do 7 dni po zakonczonym okresie
rozliczeniowym, z terminem ptatnosci 30 dni liczonym od dnia otrzymania przez
Zamawiajgcego prawidtowo wystawionej faktury VAT.

7. Zamawiajgcy w terminie 5 dni roboczych po uptywie okresu, o ktérym mowa w ust. 5,
faxem, przekaze Wykonawcy informacje o przebiegu (kilometry) pojazdu w uptywajgcym
kwartale. Nalezno$c brutto na fakturze, obejmujaca podatek od towaréw i ustug VAT wg
stawki obowigzujgcej w dniu sprzedazy, zostanie wyliczona jako iloczyn stawki 4,29 zt/km
x podany przez Zamawiajgcego przebieg pojazdu w kwartale w kilometrach.

Wykonawca na fakturze obligatoryjnie zamie$ci nastepujgce informacje:
a. obstuga zespotu trakcyjnego Nr SA (numer pojazdu);
b. okres rozliczeniowy (zgodnie z zapisem ust. 5);
c. stawka /netto +VAT/ 4,29 zi/km;
d. przebieg (podany przez Zamawiajgcego przebieg pojazdu w kilometrach).
8. W przypadku powzigcia przez Zamawiajgcego watpliwosci, co do zgodnosci wskazan

licznika z rzeczywistym przebiegiem pojazdu, w szczegolnosci w przypadku wymiany lub



10.

11

1.

naprawy licznika, rzeczywisty przebieg pojazdu okresli zewnetrzny rzeczoznawca,
powotany przez Zamawiajgcego.

Wynagrodzenie Wykonawcy, wyliczone zgodnie z zapisem ust. 7, obejmuje wszystkie
koszty zwigzane z wykonaniem obstugi w danym okresie rozliczeniowym.

Zamawiajacy dokona zaptaty wynagrodzenia za obstuge pojazdu w danym okresie
rozliczeniowym na rachunek bankowy Wykonawcy podany na fakturze.

Fakture VAT nalezy wystawic na:

Wojewoddztwo Podkarpackie
al. Ltukasza Cieplinskiego 4, 35-010 Rzeszow
NIP: 813-33-15-014

. Za termin zaptaty przyjmuje sie dzien obcigzenia rachunku Zamawiajgcego.
12.

Szacunkowe wynagrodzenie Wykonawcy z tytutu $wiadczenia ustug serwisowo -
utrzymaniowo — naprawczych jest iloczynem stawki, o ktérej mowa w ust. 1 i przebiegu
o ktorym mowa w § 8 ust. 1 pkt 4 i wynosi5.148.000,00 zt brutto (stownie: pie¢ milionéw
sto czterdziesci osiem tysiecy ztotych 00/100).

§10

Kary umowne

Z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania obstugi Wykonawca zaptaci

Zamawiajacemu nastepujgce kary umowne:

1) 50% wynagrodzenia brutto naleznego Wykonawcy za dany okres rozliczeniowy
w przypadku niewykonania ktéregokolwiek z przegladow, o ktorych mowa w § 8 ust. 1,

2) 0,1 % ceny brutto pojazdu za kazdy 1 % niedotrzymania wskaznika gotowosci
technicznej Wu,

3) 50 % wynagrodzenia brutto naleznego Wykonawcy za dany okres rozliczeniowy
w przypadku nienalezytego wykonania czynno$ci obstugi pojazdu, uniemozliwiajgcego
jego eksploatacje,

4) 0,04 % ceny brutto pojazdu za niedotrzymanie termindw, o ktorym mowa w § 8 ust. 16,
za kazdy dzien zwioki, liczony odpowiednio od 31 lub od 91 dnia po dniu wytgczenia
pojazdu z eksploatacji do dnia wigczenia pojazdu do eksploatacji wigcznie.

Zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy z cigzacych na nim obowigzkow.

3. Zamawiajgcy moze dochodzi¢ na ogolnych zasadach odszkodowan przewyzszajgcych

naliczone kary umowne.

S



4. Zamawiajgcy ma prawo potrgcac naliczone kary umowne z wynagrodzenia Wykonawcy,
o ktérym mowa w § 9 ust. 7.
5. Kary umowne ptatne bedg w terminie 21 dni od dnia wystawienia Wykonawcy noty

obcigzeniowej przez Zamawiajacego.

Rozdziat lll

Postanowienia koncowe

§ 11

Zasady porozumiewania sie Stron

1. Strony Umowy zobowiazujg sie do wzajemnego pisemnego informowania o wszelkich
okolicznosciach majacych istotne znaczenie dla realizacji niniejszej Umowy.

2. Strony wskazujg nastepujgce adresy dla doreczen korespondencji zwigzanej z Umowa:
Zamawiajgcy: - Al. tukasza Cieplinskiego 4, 35-010 Rzeszéw, Departament Drog
i Publicznego Transportu Zbiorowego.

Operator: Przewozy Regionalne Sp. z o.0., ul. Willenska 14a, 03-414 Warszawa —
Podkarpacki Zaktad Przewozow Regionalnych w Rzeszowie, 35-201 Rzeszoéw,
ul. Obszar Kolei 1.

Wykonawca: ul. Zygmunta Augusta 11, 85-082 Bydgoszcz

3. Strony zobowigzujg sie¢ do wzajemnego informowania o kazdej zmianie adresu lub
siedziby.

4. Niedopetnienie obowigzku, o ktorym mowa w ust. 3, powoduje ten skutek, ze pismo
wystane na adres drugiej strony uznaje sie za doreczone takze wéwczas, gdy zostanie
zwrocone z powodu nieaktualnego adresu.

5. Wszelkie zawiadomienia i oswiadczenia zwigzane z niniejszg Umowa beda doreczane
listem poleconym za potwierdzeniem odbioru, faxem nr 17 747 68 55 lub e-mailem na
adres: dt@podkarpackie.pl.

6. Po stronie Zamawiajacego osoba uprawniong do podejmowania wszelkich czynnosci
zwigzanych realizacjg Umowy jest osoba upowazniona przez Zarzad Wojewodztwa
Podkarpackiego.

7. Po stronie Wykonawcy osobg uprawniong do podejmowania wszelkich czynnosci
zwigzanych z realizacja postanowien Umowy jest osoba upowazniona przez Wykonawce.

8. Wykonawca i Zamawiajacy moga upowazni¢ do podejmowania czynnosci zwigzanych

z realizacjg Umowy po wiecej niz jednej osobie.



9. Strona dokonujgca czynnosci, o ktérej mowa w ust. 6-8 zobowigzana jest powiadomié

niezwiocznie druga Strone Umowy o udzieleniu upowaznienia (upowaznien), bez

koniecznosci zmian tre$ci Umowy.

10. Zmiana Przedstawiciela/Przedstawicieli musi by¢ zgtoszona drugiej Stronie na pismie pod

rygorem niewaznosci. Zmiana taka nie stanowi zmiany tresci Umowy.

11. Wszelka korespondencja zwigzana z realizacjg Umowy bedzie sporzadzana w jezyku

polskim.

§12

Zmiany Umowy

1. Wszelkie zmiany i uzupetnienia niniejszej Umowy wymagaja formy pisemnej pod rygorem

niewaznosci — w formie aneksu podpisanego przez Strony.

2. Zamawiajacy przewiduje wprowadzenie istotnych zmian zawartej Umowy w stosunku do

tresci oferty, na podstawie ktorej dokonano wyboru Wykonawcy, w przypadku:

1)

4)

5)

6)

7)

koniecznosci wprowadzenia zmian do umowy spowodowanych zmianami
w przepisach prawa, normach, dyrektywach, standardach lub zmianami w zakresie
wiedzy technicznej, technologicznej lub funkcjonalnej;

potrzeby dostosowania odpowiednich postanowiet umownych, w tym dostosowania
terminow realizacji umowy, sposobu rozliczania umowy lub dokonywania ptatnosci na
rzecz Wykonawcy ze wzgledu na dostepnos¢ s$rodkéw przeznaczonych na
finansowanie zaméwienia;

potrzeby dostosowania odpowiednich postanowien umownych, jezeli z powodu
nadzwyczajnej zmiany stosunkow, spetnienie $wiadczenia byloby potgczone
z nadmiernymi trudnosciami albo grozitoby jednej ze Stron razgcg stratg, czego strony
nie mogty przewidziec¢ przy zawarciu Umowy;

zmiany wynagrodzenia naleznego Wykonawcy, w sytuacji gdy wprowadzenie zmian
bedzie nastgpstwem zmiany stawki podatku VAT, przy czym zmianie ulegnie kwota
VAT i kwota wynagrodzenia brutto;

wystapienia potrzeby zmiany zawartej umowy na skutek okolicznosci zaistnienia sity
wyzszej;

zmiany w zakresie Dokumentacji Systemu Utrzymania, niezbednej dla zapewnienia
nalezytego wykonywania ustugi utrzymania pojazdu;

wystgpienia potrzeby zmian w Systemie zliczania pasazerdow, Systemie pomiaru
punktualnosci pojazdu lub Systemie Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w celu

zachowania kompatybilnosci dziatania systeméw z systemami, ktore zostaty



zakupione przez Zamawiajacego w ramach postepowan wszczetych przed dniem
podpisania Umowy i zmiany ceny pojazdu z tego tytutu;

8) pojawienia sig¢ w trakcie realizacji Umowy bardziej nowoczesnych lub ekonomicznie
bardziej uzasadnionych technologii, materiatéw i urzgdzen, ktérych zastosowanie
Zamawiajacy uzna za celowe i wskazane przy realizacji Umowy. Przy zaistnieniu
opisanej sytuacji zmianie moze ulec wynagrodzenie Wykonawcy:

9) zaistnienia omyiki pisarskiej lub rachunkowej badz innej omytki polegajgcej na
niezgodnosci tresci Umowy z oferta;

10) zmiany stacji poczatkowej. Przy zaistnieniu opisanej sytuacji zmianie moze ulec
wynagrodzenie Wykonawcy;

11) zaistnienia okolicznosci prawnych, ekonomicznych, technicznych lub organizacyjnych
skutkujgcych niemozliwoscig wykonania lub nalezytego wykonania Umowy zgodnie z
SIWZ.

Kazda ze Stron Umowy, ktéra powezmie informacje o okoliczno$ciach stanowigcych

podstawe do wprowadzenia stosownych zmian w tresci Umowy, zobowigzuje sie

niezwtocznie poinformowac o tym drugg Strone, przedstawiajac propozycje aneksu.

3. Nie stanowig zmiany Umowy w rozumieniu art. 144 ustawy Prawo zamédwien publicznych

1.

2:

zmiany:

1) osdb upowaznionych do wszelkich czynnosci zwigzanych z realizacjg Umowy;
2) danych teleadresowych Stron;

3) danych rejestrowych Stron;

4) sposobu prowadzenia korespondencji miedzy Stronami;

5) numeru rachunku bankowego Stron.

§13
Odstapienie od Umowy

Stronom przystuguje prawo odstapienia od Umowy w catosci lub czesci, w przypadkach

okreslonych w Kodeksie cywilnym.

Zamawiajgcy, niezaleznie od prawa odstgpienia na podstawie powszechnie

obowigzujacych przepisow prawa moze odstapic od Umowy, w catosci lub w czesci:

1) na podstawie art. 145 ustawy Prawo zamdwien publicznych, sktadajac odpowiednie
os$wiadczenie na pismie;

2) w przypadku nieprzekazania Zamawiajgcemu przez Wykonawce sSwiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, a w przypadku przedstawienia

terminowego $Swiadectwa — nieprzediozenia przed uptywem okresu gwarancji



Swiadectwa bezterminowego - prawo odstgpienia moze byé wykonanie przez
Zamawiajgcego w terminie 30 dni liczonych od dnia uptywu terminu wykonania
przedmiotowego obowigzku;
Niezaleznie od przypadkéw wyzej wymienionych, Zamawiajgcemu przystugiwac bedzie
prawo do odstgpienia od Umowy, jezeli Wykonawca wykonywat bedzie Umowe w sposdb
wadliwy albo sprzeczny z Umowa, pomimo wezwania Wykonawcy do zaniechania
naruszen i wyznaczenia mu dodatkowego co najmniej 30 dniowego terminu - prawo do
odstgpienia moze by¢ wykonane w terminie 60 dni od bezskutecznego uptywu
wyznaczonegdo terminu. Zapis § 3 ust. 48 stosuje sie odpowiednio.
Zamawiajgcemu przystuguje prawo wypowiedzenia Umowy w zakresie $wiadczenia
obstugi pojazdu w kazdym czasie ze skutkiem natychmiastowym, w przypadku
swiadczenia obstugi pojazdu w sposdb wadliwy albo sprzeczny z Umowa, pomimo
wezwania przez Zamawiajgcego do zmiany i wyznaczenia w tym celu dodatkowego
terminu na zaniechanie naruszen, nie krotszego jednak niz 7 dni.
Wykonawcy przystuguje prawo wypowiedzenia Umowy w zakresie obstugi pojazdu
w trybie natychmiastowym, w przypadku gdy Zamawiajgcy nie dokona zaptaty w catosci
wynagrodzenia naleznego Wykonawcy z tytutu $wiadczenia obstugi za kolejne 2 okresy
rozliczeniowe, po uprzednim pisemnym wezwaniu Zamawiajacego i wyznaczeniu mu
dodatkowego co najmniej 30 dniowego terminu do zaptaty.
W przypadku odstgpienia od Umowy z przyczyn okreslonych w ust. 2 Wykonawcy nie

przystuguje wynagrodzenie z tytutu realizacji zapisu § 2 ust. 3.

§ 14

Postanowienia koncowe

Prawem wtasciwym dla stosunkéw zobowigzaniowych Stron w ramach realizacji niniejsze;j

Umowy jest prawo polskie.

Spory mogace wyniknac w zwigzku z realizacja niniejszej Umowy, Strony zobowigzujg sie

rozstrzyga¢ w drodze mediacji.

Spory mogace wynikng¢ w zwiazku z realizacja Umowy Strony poddajg jurysdykcji sgdow

polskich.

Wiasciwym do rozwiazania sporu bedzie sad powszechny, wiasciwy dla siedziby

Zamawiajacego.

W sprawach nieuregulowanych niniejszg Umowg majg zastosowanie wtasciwe przepisy:

1) ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (Dz.U. Nr 16 poz.93 z p6zn. zm.);

2) ustawa z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (Dz.U. Nr 43
poz. 296 z pézn. zm.)



3) ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz.U. z 2010 r.
Nr 113, poz. 759 z pézn. zm.);
4) ustawa z dnia 28 .03.2003 r. O transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94
z pézn. zm.)
11. Umowa niniejsza zostata sporzgdzona w trzech jednobrzmigcych egzemplarzach, w tym
dwa dla Zamawiajgcego, jeden dla Wykonawcy.
12. Integralng czescig niniejszej Umowy sa:
1) Szczegotowy Opis Przedmiotu Zamoéwienia — zatacznik Nr 1;

2) Protokotu odbioru kofncowego (wzor) — zatgcznik Nr 2.
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Zatacznik nr 1 do SIWZ znak OR-1V.272.1.9.2015

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

SPIS TRESCI: ,
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1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa jednej sztuki fabrycznie nowego jednocztonowego zespotu
trakeyjnego z napgdem spalinowym, zwanego w dalszej czesci pojazdem szynowym lub pojazdem,
przeznaczonego do obstugi kolejowych przewozow pasazerskich. Pojazd przeznaczony bedzie do
prowadzenia pociggéw o sredniodobowym (przy zalozeniu rocznego rozliczania) przebiegu
w przedziale 350 - 500 km. Zamdwienie obejmuje przeprowadzenie szkolen 0sob wskazanych przez
Zamawiajacego oraz Swiadczenie ustug serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych.

O ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformulowania Zamawiajacy - oznacza to Wojewddztwo
Podkarpackie.

Wszystkie zastosowane do produkeji pojazdu zespoly, podzespoly i elementy musza byé¢ fabrycznie
nowe. Materialy uzyte do budowy pojazdu musza spelniaé obowiazujace wymagania w zakresie
toksycznosci, palnoéci i dymienia. Podczas eksploatacji pojazdu nie moze doj$é¢ do emisji substancji
niebezpiecznych dla srodowiska naturalnego w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska.
Konstrukcja i parametry pojazdu musza spelnia¢ wymogi kazdorazowo obowiazujacych norm
i przepisow, a takze wymagania pozostatych obowigzujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich
TSI, w tym: PRM TSI-1300/2014, STR TSI-1303/2014, CCS TSI-2012/88/UE, NOI TSI-1304/2014
w zakresie niezbgdnym do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego lub zezwolenia na eksploatacj¢ pojazdu. Budowa pojazdu: modutowa, wszystkie
zespoly podwozia, z wyjatkiem PowerPack’a zabezpieczone przed uszkodzeniami przez kamienie i
przedmioty lezace na torze. Czolo pojazdu oplywowe, bez ostrych krawedzi, z wbudowanymi
zespolonymi reflektorami: géornym i dolnymi.

Pojazd musi mie¢ konstrukcje umozliwiajaca jego podniesienie, razem z kompletnym ukladem
jezdnym, za pomoca dzwignikow srubowych, dzwigu lub Zzurawia. Miejsca podnoszenia nadwozia
powinny by¢ oznaczone.

W dniu odbioru technicznego pojazd musi posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji tvpu,
zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r.
Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.), wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r,
(Dz. U. Nr 2012 poz. 919) lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji - wazne od dnia dostawy,
numer EVN oraz Dokumentacj¢ Systemu Utrzymania (DSU) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Dopuszcza si¢ przedstawienie terminowego $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego. W przypadku przedstawienia terminowego (tymczasowego)
swiadectwa donuszezenia do eksnloatacii tvni noiazdn koleioweon Wykonawea zohowiazanv hedzie
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przedstawi¢ Zamawiajacemu bezterminowe $wiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdu
kolejowego w Polsce przed wygasnigciem terminu gwarancji udzielonej na pojazd. O ile w dalszej
czgsci dokumentu uzyto sformutowania , $wiadectwo dopuszczenia...” traktuje si¢ jako rownowazne
przedlozenie ,.zezwolenia na...”.

Pojazd musi posiada¢ wydane przez wskazanego przez Zamawiajacego Przewoznika — zwanego takze
Operatorem, swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego.

Pojazd musi spelnia¢ wymagania interoperacyjnosci, w zakresie niezbednym do uzyskania
swiadectwa dopuszczenia eksploatacji typu pojazdu kolejowego, zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi w dniu zwarcia Umowy.

Pojazd musi posiada¢: dokumentacjg techniczno —ruchowa (DTR), dokumentacje systemu utrzymania
(DSU) oraz Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru (WTWiO) opracowane zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. (Dz. U. Nr 212 poz.1771 z
pozn. zm.). Dokumentacja musi by¢ dostarczona Zamawiajagcemu najpozniej w dniu odbioru
technicznego pojazdu. W przypadku koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniktych w
procesie zatwierdzania tej dokumentacji w UTK, obowiazek ten spoczywa na Wykonawcey.
Wykonawca, zobowiazany bedzie do $wiadczenia uslugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej
(obstugi) pojazdu. Obstuga obejmuje 4 poziomy utrzymania pojazdu kolejowego (poziom 1, poziom
2, poziom 3, poziom 4) zgodnie z zalgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1771 z pozn. zm.), wykonywania napraw oraz do biezacego
utrzymania pojazdu, do dnia wlaczenia pojazdu do eksploatacji po wykonaniu czynnosci wehodzacych
w zakres 4 poziomu utrzymania. Okres swiadczenia uslug serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych
liczony bedzie od dnia podpisania Protokotu odbioru koficowego pojazdu.

Wykonawca w kosztach obstugi dostarczy wszystkie czgéci, akcesoria i materialy eksploatacyjne
(w tym wszystkie naturalnie zuzywajace si¢ podzespoly m.in. zestawy kolowe) niezbedne do
sprawnego i prawidlowego dziatania pojazdu w czasie obejmujacym caty okres uslugi serwisowo-
utrzymaniowo-naprawczej.

Ustugi, o ktorych mowa w punkcie 1.10 do zakresu poziomu 2 winny byé wykonywane na terenie
Wojewddztwa Podkarpackiego w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego z zachowaniem
wspolezynnika gotowoscei technicznej Wy, o ktorym mowa w rozdziale 11 Umowy. Wykonawca
rozwazy mozliwos¢ wykonywania przegladow P3 w siedzibie Operatora. Obstuga pojazdu szynowego
nie moze negatywnie wplywac na zaplanowane przez Operatora obiegi pociagdw realizowane przez
pojazd. Wykonawca zobowigzany bedzie do bezplatnego szkolenia wskazanych pracownikow
Operatora z praktycznego wykonywania prac serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych.

Wykonawea zobowiazany bedzie do bezplatnego przeszkolenia pracownikéw Operatora oraz
udzielenia bezplatnego certyfikatu na wykonywanie przegladow P1 i P2. Jezeli Wykonawca zdecyduje
si¢ na wykonywanie przegladow P3 w siedzibie Operatora, zapisy dotyczace szkolenia pracownikow
oraz certyfikatow obejmuja réwniez trzeci poziom utrzymania. Ostateczne terminy udzielenia
wymienionych certyfikatow zostaly okreslone w § 2 ust. 5 i 6 zalacznika Nr 2 do SIWZ.

Przeglady o ktorych mowa w pkt. 1.10 majg by¢ wykonywane wg ponizszych zasad okreslajacych
minimalny przebieg pojazdu:

1.14.1 Przeglad P1 — min. 2 500 km lub co 5 dni;

1.14.2 Przeglad P2 — min. 160 000 km#10% lub co 1 rok;

1.14.3 Przeglad P3 — min. 600 000 km+5% lub co 4 lata;

1.14.4 Przeglad P4 — min. 1 200 000 km=+1% lub co 9 lat;

1.15.5 Przeglad P5 —min. 2 400 000 km=1% lub co 18 lat.

Zamawiajacy nie wyraza zgody na wprowadzanie do DSU dodatkowych podpoziomoéw w ramach ww.
poziomoOw utrzymania. Pierwszy przeglad P4 powinien zosta¢ dokonany po przejechaniu przez pojazd
min. 1 200 000 km +1% lub po 9 latach.

Zamawiajgcy wymaga udzielenia gwarancji na pojazd na okres minimum 60 miesi¢cy, maksimum 120
miesiecy od daty podpisania Protokotu odbioru koficowego z jej wydiuzeniem o czas wylaczenia tego
pojazdu z eksploatacji z powodu awarii. W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami
wraz z dostawg pojazdu do siedziby Wykonawcy i z powrotem do Zamawiajagcego pokrywa
Wykonawca. Koszty sciagnigcia ze szlaku pojazdu uszkodzonego w wyniku awarii objetej gwarancja
pokrywa Wykonawca. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do wykupienia po zakonczeniu
podstawowego okresu gwarancji, dodatkowej gwarancji na pojazd na dowolny okres, na co bedzie
sporzadzona odrgbna umowa.
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Wszystkie koszty zwigzane z odbiorem pojazdu, ubezpieczeniem na czas transportu do
Zamawiajacego i jazd probnych, transportu oraz koszty udziatu w odbiorach komisarzy odbiorczych
Operatora leza po stronie Wykonawcy.

Wszystkie koszty zwiazane z przebazowaniem pojazdu w celu wykonania P3 lub P4, w tym
ubezpieczenie OC pojazdu na czas przejazdu, obciazaja Wykonawce.

Wraz z dostawa pojazdu szynowego Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu wszystkie programy
komputerowe niezbgdne w procesie obstugi, utrzymania i diagnostyki pojazdu wraz z licencjami na
ich bezterminowe uzytkowanie oraz wykaz zastosowanych norm, przepisow i kart UIC. Licencje
musza by¢ dostarczone dla programéw zainstalowanych na laptopie stanowigcym wyposazenie
pojazdu. Wykonawca najpozniej w dniu podpisania Protokotu odbioru koncowego udzieli
Zamawiajagcemu bezplatnie bezterminowej licencji na korzystanie z DTR, DSU, WTWiO oraz
Katalogu czgsci zamiennych do celow eksploatacji, utrzymania i napraw z prawem udzielania
sublicencji w przypadku zbycia pojazdu lub wniesienia aportem do spolki. Licencja przechodzi na
aktualnego wiasciciela pojazdu z dniem nabycia prawa wlasnosci.

Dla parametréw technicznych wymienionych w rozdziale 2 opisanych za pomocg norm, aprobat,
specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania
rownowazne. Zamawiajacy wymaga aby pojazd zostal wykonany zgodnie z normami, kartami,
aprobatami obowigzujacymi w dniu zawarcia umowy z Wykonawca.

Wykonawca w cenie pojazdu szynowego bedzie zobowigzany do dostarczenia Zamawiajacemu wraz
z pojazdem, najpdzniej w dniu Odbioru koficowego, dokumentéw i wyposazenia zgodnie z zawartg
Umowa.

Miejsce dostawy pojazdu — stacja Rzeszow Gioéwny.

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE
JEDNOCZL.ONOWEGO ZESPOLU TRAKCYJNEGO Z NAPEDEM
SPALINOWYM

Lp.

Nazwa Opis

Liczba pojazdéw 1 szt.

Szerokosc¢ toru 1435 mm

Dwie kabiny maszynisty na obu koncach pojazdu umozliwiajace
rownorzedng jazde w obydwu kierunkach, prowadzenie do
dwoch polaczonych pojazdow w  trakeji wielokrotnej oraz
przejscie maszynisty pomiedzy kabinami bez koniecznosci

Ilos¢ kabin maszynisty wylgczania  komputera  pokladowego, blokowania  drzwi

bocznych oraz wylaczania silnika. Wedlug rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury zdnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych ~ warunkéw  prowadzenia ruchu  kolejowego

1 sygnalizacji (Dz.U. z 2005 r., nr 172, poz. 1444 z pozn. zm.)
* jeden silnik spalinowy o mocy min. 380 kW,
wysokopr¢zny  z  doladowaniem,  zintegrowany
z przektadnig gtéwna, generatorem zapewniajacym min.
20% zapas mocy i napgdami pomocniczymi,

o przebiegu do naprawy min. 4 poziomu utrzymania;
* emisja spalin wg: normy EUR IIIB lub wyizszej;
Dyrektywy nr 2004/26/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r.;

Naped Regulaminu UE ECE R49, Karty UIC624

* wylot spalin z silnika spalinowego wyprowadzony
ponad dach pojazdu.
1. Zbiornik na paliwo wystarczajacy dla przebiegu min. 1000
km 1gcznie z 24-ro godzinng praca agregatu grzewczego,
z elektronicznym wskaznikiem poziomu paliwa na pulpitach
maszynisty.

Predkos¢ konstrukcyjna pojazdu > 120 km/h




Predkos¢ eksploatacyjna pojazdu

> 120 kim/h

[

Komfort jazdy wg PN-EN 12229.

2. Wozki - dwa stopnie odsprezynowania, z drugim stopniem

pneumatycznym. Zamawiajacy dopuszcza inne rozwiazania

przy zachowaniu dwaoch stopni odsprezynowania.

Piasecznice przy zestawie napednym. Zamawiajacy

dopuszcza montaz zbiornikow piasku pod pudlem pojazdu .

4. Zestawy kolowe wg normy PN-EN13 260; 13 262+A1:2009
i karty UICB12-3. Kota bezobreczowe z obrabianym cieplnie
wieficem o profilu S100.

5. Prowadzenie tozysk osi bez elementow ciernych.

6. Przenoszenie sily pociaggowej i hamujacej bez elementow

ciernych z maksymalnym wykorzystaniem masy napednej.

(9]

; jezd ; ;
L Hlisted sy 7. Smarowanie obrzezy kol na wozku napednym, zestawy
kolowe prowadzace.

8. Sita poprzeczna na styku kota z szyna wg normy PN-EN
14363.

9. Bezpieczenstwo przeciw wykolejeniu wg normy PN-EN
14363.

10. Spokojnos¢ biegu wg normy PN-EN 14363.

I'1. Maksymalna sifa pionowa migdzy kotem a szyng wg normy

PN-EN 14363,
12. Urzadzenia  przeciwposlizgowe:  utrzymanie  poslizgu
w optymalnym zakresie przyczepnosci podczas rozruchu
i hamowania.
liczba miejsc:
- ogotem liczba miejsc w pojezdzie | min. 150
(siedzacetstojace)
8. - miejsca siedzace ogdlem {iiiii. 50
w tym:
- liczba miejsc uchylnych i, € e, 10
Srednie przyspieszenie rozruchu
pojazdu w pelni obcigzonego B 2
. w zakresie predkosei od 0 do 40 0,8=0,5 mis
km/h
Maksymalne niezrownowazone
10. | przyspieszenie odsrodkowe 1,0 m/s?
w plaszczyznie glowki szyny

. Pneumatyczny hamulec samoczynny.

2. System hamulca wg karty UIC540. Jednorodny,
wyposazony w uktad przeciwposlizgowy.

3.  Mechaniczne elementy wykonawcze - hamulce tarczowe
dziatajace na tarcze kol, okladziny cierne nie zawierajace
azbestu, tarcze hamulcowe dzielone. Zamawiajacy
dopuszcza zamontowanie tarcz hamulcowych dzielonych na
osiach wdzkow napedowych oraz tocznym . Zamawiajacy

1%, | UlhalBamulcops dopuszcza montaz tarcz hamulcowych niedzielonych na

wozku tocznym.

4. Sprezynowy hamulec postojowy - maksymalne pochylenie
toru, na ktorym pojazd musi by¢ utrzymany w spoczynku:
35%o.

5. Droga hamowania stuzbowego wg karty UIC544-1.- nie
wiecej niz 700 m od V.

6. Opdznienie hamowania naglego i stuzbowego < 1,2 m/s’.

7. Hamulce bezpieczenstwa: min 2 rgczki hamulca




maszynisty z mozliwo$cia uruchomienia przez maszyniste
bez koniecznosci wstawania z fotela. Ksztalt raczki
charakterystyczny eliminujacy mozliwos¢ pomylki z inna
dzwignig. Zamawiajacy dopuszcza zamontowanie raczki
hamulca bezpieczenstwa na pulpicie.

Pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenie pozwalajace na
dokonanie proby hamulca z kabiny maszynisty.

Kurki konicowe wg karty UIC 541-1.

Urzadzenie przeciwposlizgowe: utrzymywanie poslizgu
w optymalnym zakresie przyczepnosci podczas rozruchu
i hamowania.

13.

Uktad wytwarzania sprezonego
powietrza

Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprgzonego powietrza
w postaci modutowej —latwego do montazu i demontazu, jako
jednego  komponentu skladajacego si¢ ze sprezarki
bezolejowej wyposazonej w licznik motogodzin, osuszacza
powietrza, zaworow bezpieczefistwa przed i po osuszaczu
oraz ramy mocujacej jako calosci.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zabudowy sprezarki
srubowej olejowej lub tlokowej .

Zamawiajacy  dopuszcza  rozwiazanie  polegajace  na
zabudowie sprezarki na PowerPack a pozostatych
komponentoéw oddzielnie.

Dodatkowe warunki:

Temperatura pracy : od -35 do +40 stopni Celsjusza.
Wydajnos¢ — zgodnie z doswiadczeniem Wykonawcy
agregatu zapewniajaca zasilanie sprezonym powietrzem
w kazdych warunkach normalnej pracy.

Jakos¢ wytwarzanego powietrza: [SO 8573-1 klasa jakosci
min. 3.

14.

Uktady pomocnicze

. Pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace na wozku

napgdowym oraz wozku tocznym.

. Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania.

Piasecznice powinny dziata¢ w zaleznosci od kierunku jazdy
na jednej osi wozka. Nalezy zapewni¢ automatyczne
piaskowanie w przypadku hamowania naglego. W sklad
systemu powinien wchodzi¢: uklad sterujacy, piasecznica,
zbiornik piasku, szczelny uklad zamknigcia zbiornika,
widoczny i z tatwym dostgpem wziernik poziomu piasku,
elektryczny czujnik poziomu piasku.

. Uklad sygnalizacji dZzwigckowej powinien by¢ zgodny z karty

UIC644, przy czym ze wzgledu na warunki klimatyczne jest
wymagane podgrzewanie syren. Nalezy zadbac¢ o skuteczne
wyciszenie wnetrza pojazdu celem eliminacji nadmiernego
hatasu w momencie uzycia syren.

. Uktad natryskowego smarowania obrzezy kot (dziatanie

zaleznie od kierunku jazdy).

. Napigcie znamionowe obwodow sterowania i ladowania

akumulatorow 24V pradu stalego.

. Bateria akumulatoréw - akumulatory niklowo-kadmowe

z elektrodami zbudowanymi w technologii wldknistej.
przystosowane do duzych pradow roztadowania, odporna na
udary i wstrzasy. Zywotnosé ponad 3000 cykli. Akumulatory
powinny zabezpieczy¢ uruchomienie pojazdu i jego sprawne
funkcjonowanie w warunkach niskich temperatur zimowych
wraz z zasilaniem elektrycznego agregatu grzewczego (co
najmniej 4 godziny przy temperaturze otoczenia minus
18°C).

7. System monitorowania zuzycia paliwa umozliwiajacy ciagly




niz eksploatacyjne, z pomiarem stanu zapehienia zbiornikow
przy pomocy sond hydrostatycznych, z pomiarem ilosci
zuzytego paliwa przez pojazd.

8. Temperatura  bezposredniego  otoczenia  wyposazenia
elektrycznego od -35°C do +70°C.

Rezerwa zdolnosci przyspieszenia

Moc ukladu napgdowego zapewniajaca osiagniecie i utrzymanie

15. | przy maksymalnej predkosci 5 s :
eksploatacyjnej predkosci 80 km/h na torze o pochyleniu +12%o
16.. |‘Osienapedne Wg propozycji Wykonawey,  zapewniajace  osiggniecie
parametrow trakeyjnych.
Bezobrgczowe spelniajace wymogi PN-EN-13262+A1 oraz PN-
i | Bedaiioh isndiass EN 13715+ A1:2011, Gwarancja jazdy bez obrobki skrawaniem
’ J J & zarysu kota min 100 000 km, bez wzgledu na warunki
eksploatacyjne.
Minimalny promien fuku toru w wa-
18. | runkach warsztatowych/ eksploata- | 100/170 m
cyjnych
19. | Skrajnia Zgo_dna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez gérki
rozrzadowe
20. | Dlugos¢ pojazdu [mm)] Wg propozycji Wykonawcy.
1. Standardowy sprzgg srubowy wg normy PN-EN 15566 lub
sprzgg automatyczny. Sprzeg automatyczny wyposazy¢ w
pokrowiec chronigcy przed brudem, s$niegiem i lodem.
W przypadku sprzegu automatycznego pojazd musi byé
wyposazony w adapter (polsprzeg) 2 szt. do obstugi
bocznicowej oraz do awaryjnego sciggania pojazdu ze szlaku.
21, | Uzadzsiiia cieglowo zderme N'alezy zapewn.lc moz]:wpsc .przt?W(-)zema w pOJ_ede{e
polsprzegu w skrytce zabezpieczajacej przed przesuwaniem sie
w czasie hamowania lub rozruchu oraz uniemozliwiajacej
dostep 0séb postronnych jak rowniez brudu, wody, $niegu.
2. Czolo pojazdu wyposazone w zgarniacze metalowe szynowe
i torowe o konstrukcji wzmocnionej.
3. Zderzaki wedlug normy PN-EN 15551. Zderzaki
elastomerowe.
2. Zakres tem'l.aera‘tur zewngtrznych 359C < +40 °C
eksploatacji pojazdu
Zgodna z PR TS/EN 45545-1+7 lub PN-K-02511:2000. Czujniki
dymu z sygnalizacja pozarowa obejmujace: przedziat pasazerski,
23. | Ochrona przeciw - pozarowa kabiny maszynisty, kabing WC, zespot napedowy.
Gasnice — min po 1 szt. w kazdej kabinie maszynisty i 2 szt.
w przedziale pasazerskim.
24. Cailkowna masa w stanie <601
stuzbowym
25, Mlmmalny'pltomfen kl‘Z)'/WlZl]y toru 500 m
w plaszczyznie pionowej
26. | Okres zycia pojazdu Min. 30 lat
Lo 1. Reflektory czola i konca pociggu wg normy PN-K-88200
27, Uklad sygnalizacji i karty UIC534,

2. Sygnaly dzwigkowe wg normy PN-K-88100 i karty UIC644.




A. Ogolna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Nazwa parametru

Opis

28.

Wytrzymatos¢ konstrukeji

P III wg PN EN 12663-1

29.

Trwalos$¢ konstrukeji -

Trwatos¢ powlok lakierniczych
oraz antygraffiti.

Min 30 lat
Min 10 lat

W zakresie zabezpieczenia antygraffiti: zastosowaé trwala
powloke lakierniczg (lakier dwuskladnikowy o minimalnej
trwatosci 10 lat), oraz trwala powloke na szyby pojazdu.
Wykonawca  zobowigzany  bedzie do  uzgodnienia
z Zamawiajacym kolorystyki i wzoru malowania pojazdu.
Obowiazkiem Wykonawcy bedzie wskazanie rodzajow i typow
srodkéw myjacych dla pojazdu w tym srodkéw do usuwania
graffiti.

Zamawiajacy zobowigze Operatora do pisemnego uzgadniania
z Wykonawcg uzywanych srodkéw myjacych a zwlaszeza
srodkéw do usuwania graffiti.

30.

Pudlo wagonu - poszycie

Wg propozycji Wykonawey (stalowe lub aluminiowe)*. Pudlo
wagonu nie moze mie¢ zadnych widocznych z boku pojazdu
zalaman czy falowan blach. Stalowe o podwyzszonej odpornosé
na korozje.

*Technologia wykonania i taczenia blach poszycia musi
eliminowac¢ zrodta powstawania korozji.

3l

Zgarniacze

Wymagane na obydwu koncach pojazdu — budowa stalowa -
wzmocniona zapewniajgca fatwos¢ wymiany.

32.

Wysokos¢ podtogi w strefie wejscia
dla pasazerow

1. Wysokos¢ podtogi w strefie wejscia do pojazdu musi wynosié
600 £ 50 mm nad poziomem glowki szyny.

2. W calym przedziale pasazerskim musi by¢ zachowane min
40% wysokosci podtogi jak w strefie wejscia, a przejscia na
wyzsze poziomy podiogi muszg spetnia¢ wymogi TSI PRM.

3. Pojazd wyposazy¢ w dodatkowa izolacje dzwickowa podlogi
w obszarze wozkow.

4. Stopnie, porgcze i klamki wg karty UIC560 oraz TSI PRM.

Do dhugosci niskiej podlogi zalicza si¢ podloge znajdujaca sie na

wysokosci 600+50 mm nad poziomem glowki szyny oraz

podloge o innych wysokosciach do ktorych dostep realizowany
jest za pomoca pochylni zgodnej z TSI PRM.

33.

Liczba drzwi dla pasazerow
w pojezdzie

Po 2 otwory drzwiowe na strong zamykane dwuplatowymi
drzwiami o dzialaniu odskokowo-przesuwnym. Szerokos¢
przejscia po otwarciu drzwi 1 300 (+ 100) mm.

34,

Szyba czolowa

1. zgodna z EN-15152 oraz UIC 651.
2.szyba nie moze posiada¢ zadnych widocznych skaz lub
zalaman widoku obrazu na calej przestrzeni.

35.

Wyposazenie dodatkowe szyb
czolowych

l.ogrzewanie elektryczne na calej powierzchni (w kabinach
maszynisty regulowane, zapewniajace nawiew powietrza
w strefie szyb i nog z mozliwoscia regulacji temperatury
I intensywnosci powietrza nawiewanego).

2. spryskiwacz i wycieraczka programowalna (kilka biegow
i spowolnien). Zamawiajacy dopuszcza uklad 2 wycieraczek
szyby czolowe].

3. wymaga si¢ niezwlocznego czasu reakcji po uruchomieniu

wycieraczki.

36.

Obstuga pojazdu

| osobowa

37.

Podnoszenie pojazdu

pojazd  musi  posiada¢  przygotowane  konstrukcyjnie
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umieszczenia podnosnikéw do prowadzenia prac remontowych
i ratunkowych w przypadku wykolejenia.

38.

Lusterka

Po dwa przy kazdej kabinie maszynisty, automatycznie
skladane/rozktadane po przekroczeniu 15 +5 km / godz.

Mozliwos¢ recznego skladania / rozkladania lusterek.
Konstrukcja lusterek do uzgodnienia z Zamawiajacym.
B. Ogélna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny
maszynisty (spetniajgce wymogi w zakresie biernego bezpieczeristwa)
Lp. Nazwa Opis
Poziom hatasu wewnatrz pojazdu
39. | oraz halasu emitowanego na zew- zgodny z TSI Halas
natrz
40. | Poziom drgan zgodny z UIC 513
Reflektory czotowe glowne, halogenowo — ledowe. Zgodne
z kartg UIC 651. Latwy dostgp do wymiany zuzytych zrodet
Swiatla z zewnatrz lub wewnatrz pojazdu. Budowa
o ) reflektorow  uniemozliwiajaca ich zaparowanie. Gorny
41. | Oswietlenie zewnetrzne. reflektor zaopatrzy¢ w wysokocisnieniowy spryskiwacz,
zapewniajacy  skuteczne  przemywanie  zewnetrznej
powierzchni reflektora w trakcie jazdy i podczas postoju.
Zgodne z normg PN EN 13272,
‘ _ W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowac,
42. | Oswietlenie wngtrza energooszezgdng  technike LED  (kolor bialy neutralny
stosowany w pojazdach szynowych spelniajacy normy
oswietlenia) i tatwy dostep do mycia opraw oswietleniowych.
Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych wiatrotapow
43. | Uklad wnetrza przy kazdym z wejs¢ do pojazdu. Wykonanie wiatrolapéw do
uzgodnienia z Zamawiajacym.
Gladka, nie powodujaca refleksow s$wietlnych odporna na
zabrudzenia, latwa do usuwania naklejek, gumy do zucia,
44, | Wykladzing Scian napisow _d]ugopisa}nl 1 spra’y.em itp. o konsFruklcy
umozliwiajacej mycie woda ze srodkami usuwajacymi brud
wraz z podaniem nazw srodkow czyszczacych. Kolorystyka do
uzgodnienia z Zamawiajacym.
Min. | osoba w pojezdzie zgodnie z TSI PRM. Dodatkowy
45. | Przewozenie 0s6b na wozkach in- podest rgczny w zamykanej szafce (wjazd z peronow o
walidzkich wysokosci 760 i 960 mm).
1) 2 rowery lub min. 1 wozek inwalidzki,
. . . 2) duzy bagaz,
Wy d.ZIelona powierze l.mla na ; 3) szklane potki bagazowe, wykonane ze szkla
46. | bagaz, na duzy bagaz i/lub przewoz begn! d i%E Eiss WRISERGRE
v Tahekaw salidskick ezpiecznego odpornego na duze cizary. Wysokos¢
TOWErow 1 woz ' mocowania potki nad podtoga zgodna z UIC 562.
Rozmieszczenie polek do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
47. | Wieszaki ubraniowe pojedynczych. Miejsca montazu wieszakow do uzgodnienia
z Zamawiajacym.
48, I&;,iz;;c?kosc przejscia migdzy siedze- min. 600 mm




Fotele w czesci pasazerskiej (stale

Do uzgodnienia w trakcie produkeji z Zamawiajacym.
Preferowany ukiad foteli (kierunek mocowania)
naprzeciwlegly. Zamawiajacy dopuszcza inny sposéb montazu
foteli umozliwiajacy optymalne wykorzystanie przestrzeni
pasazerskiej, uzgodnienia ukladu foteli oraz prezentacji
minimum 3 modeli siedzen, spelniajacych n/w wymagania,
w terminie 3 miesigcy od zawarcia Umowy.

1. Ergonomiczne, z zagléwkiem (profilowanym otaczajacym
gtowe z boku).

2. Tapicerowane, potmigkkie (grubo$é¢ warstwy miekkiej min.

30mm). Podlokietniki i zaglowki ze skory naturalnej — kolor

do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Podlokietnik ruchomy od strony zewnetrznej.

Podlokietniki state od strony okna.

5. Smietniczki mocowane do ramy od strony Korytarza

EENUS )

49. | miejsca siedzgce) . naprzemiennie w ilosci 1 szt. na 4 miejsca siedzace. Nie
dotyczy foteli w ukfadzie vis a vis. Zamawiajacy dopuszcza
za jego pisemna zgodg inny sposob montazu $mietniczek.

6. Siedzenia i zaglowki latwe w utrzymaniu czystosci
z materialow niepalnych.

7. Wzor materiatu obiciowego 100% welna plusz oraz kolor
materialu wybrany i zatwierdzony przez Zamawiajacego.

8. Uchwyty narozne metalowe malowane proszkowo przy
fotelach od strony korytarza. Kolor uchwytow, ilo$é oraz
sposob montazu do uzgodnienia z Zamawiajacym.

9. Kazda para foteli musi by¢ wyposazona w 1 bezpieczne
gniazdo (bezklapkowe) 230V do podlaczenia np. notebooka
lub zasilacza telefonu komorkowego.

10. Plecy siedzen PCV, polietylen, polipropylen lub inna masa
plastyczna dopuszczona do konstrukcji foteli w pojazdach
kolejowych, w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcym.

50. | Rozstaw foteli w ukladzie vis a vis | Do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Przy ukladzie siedzen vis a vis zastosowa¢ stolik umocowany

51 Stoliki do Ssciany, pod ktorym zamontowana bedzie $mietniczka.

’ Wykonawca przedstawi min. 2 modele stolikow do akceptacji,

z ktérych Zamawiajacy wybierze jeden.

52. LOESEWICEI RS Do uzgodnienia z Zamawiajacym.

rzgdowym

53. | Mocowanie fotela do $ciany ulatwiajace czyszczenie powierzchni pod fotelami.

54. | llosé¢ toalet 1

Uktad sanitarny zamknigty, przystosowany do obstugi 0sdb na

wozkach inwalidzkich oraz z mozliwoscia przewijania

niemowlat. Wg TSI PRM.

Zastosowac:

1. Elektryczng suszarke kieszeniowa do ragk o parametrach:
a. Konstrukcja obudowy - wysokoodporne aluminium.
b. Sposdb uruchamiania: automatyczny — fotokomorka.
55. | Typ toalety Pojemnik na rgczniki papierowe do rgk.

Automatyczny dozownik mydta w plvnie.

Lustro.

Kran wyposazony w fotokomarke lub inne urzadzenie
limitujace wyplyw wody.

Kosz na $mieci oznakowany i zamontowany w Scianie.
Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej.

7. Podloga w toalecie w systemie wannowym z wylozeniem

[ T SN % I 0
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8. Zastosowa¢ w kazdym czlonie sygnalizacje zajetosci WC.

9. W kabinie maszynisty zastosowa¢ sygnal alarmu z kabiny
WC oraz blokadg w przypadku awarii lub zapehienia
zbiornika.

56.

Drzwi toalety

Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatycznie
z mozliwoscig odblokowywania z zewnatrz w przypadku
uszkodzenia zamka. Dodatkowo zastosowacé reczne blokowanie
drzwi od wewnatrz (blokada zamontowana w drzwiach lub obok
drzwi  na wysokosci klamki). Zamawiajacy dopuszcza
otwieranic drzwi kabiny WC za pomocg przycisku
umiejscowionego obok drzwi do toalety na wysokosci klamki.

S7.

Pojemnos¢ zbiornika wody/fekalii
(dla 1 toalety)

Min 250/500 |

Zbiornik wraz z przewodami wodnymi izolowany termicznie
z  podgrzewaniem w sposob umozliwiajgcy korzystanie
z instalacji przez caly rok.

58.

Typ drzwi wejsciowych

Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.

59.

Szerokos¢ przeswitu w drzwiach po
otwarciu

1 300 +100 mm

60.

Otwieranie/zamykanie drzwi

Centralne przez maszynistg (zwolnienie drzwi), indywidualne
przez pasazera z zewngtrz 1 wewnatrz przez nacisnigcie
podswietlonego przycisku.

Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepelnosprawne
umiesci¢ na jednym z bokow drzwi w miejscu nie powodujacym
mylenia przyciskow przez podréznych.

Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazeréw winno by¢
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastapi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez obshuge
pociagu.

Zwloka czasowa do zamknigcia drzwi i zabezpieczenie przed
przytrzasnigciem.

61.

Blokowanie /odblokowanie drzwi

Centralne przez maszynistg, automatycznie po przekroczeniu
predkosci 5 km/h, centralne przez maszyniste po zatrzymaniu
pojazdu.

62,

Kabina maszynisty
z koniecznoscia zachowania
biernego bezpieczenstwa.

I. Dwie kabiny po jednej na kazdym koncu pojazdu zgodne
z EN 14813, spelniajace wymagania bezpieczenstwa pracy
i ergonomii okreslonej w PN-K-11001:1990 ISO 2631, ORE
B153 oraz kartach UIC 651, UIC 555, UIC 617-3 i innych
wlasciwych rozporzadzen.

2. Fotel maszynisty obrotowy, z podlokietnikami zapewniajacy
szybka i sprawng ewakuacje, z regulacja oparcia i przesuwu,
wyposazony w urzadzenia umozliwiajace dopasowanie
parametrow do cig¢zaru maszynisty, zapewniajgcy stabilnosé
i wysoki komfort pracy.

3. Wyposazona w dodatkowe miejsce spetniajace wymagania
ergonomii.

4. Kazda kabing wyposazy¢ w otwarta wneke ubraniowa z 2
wieszakami i1 2 potkami oraz uchwyty do mocowania
stuzbowego rozkladu jazdy.

5. Szyby boczne kabiny przyciemniane.

6. Zastosowa¢ ruchome osfony przeciwsloneczne na szybie
czolowej oraz szybach bocznych.

7. Zastosowa¢ zabudowany klips na dokumenty,
na szklanke.

8. Plyty pulpitowe wykonac¢ w taki sposob aby kalkomania byla

schowana w plycie pulpitowej otoczona ramka.

Sruby mocujace plyty pulpitowe nie moga dolegac

uchwyt

b




10.Elementy wyposazenia powinny byé pozbawione ostrych
krawedzi i w miar¢ mozliwosci zaopatrzone w miekkie
powierzchnie amortyzujgce uderzenie.

IT.Wyglad docelowy piyt pulpitowych oraz kabiny maszynisty
do uzgodnienia z Zamawiajacym przy udziale Operatora.

12. Jedng z kabin maszynisty wyposazy¢ w lodowke.

13. Zabudowa¢ potencjometr do regulacji natezenia oswietlenia
przyrzadéw pomiarowych.

63.

Drzwi kabiny maszynisty

Otwierane do przedzialu pasazerskiego oraz zamykane na klucz,
Jednoskrzydlowe drzwi wejsciowe ze szkla bezpiecznego.
Wedlug karty UIC651. Wyposazone w uchwyt antypaniczny.
Dodatkowo drzwi przyciemni¢ folia ograniczajaca dostep duzej
ilosci $wiatla do kabiny maszynisty.

64.

Uklad klimatyzacji przedziatu
pasazerskiego

Spetniajacy wymagania wg EN 14750-1, zapewniajacy szybkie
ochfadzanie wnetrza pojazdu, do zadanej temperatury. Uklad
kanalow do schtadzania sktadow powinien posiada¢ budowe
powodujaca, ze roznica temperatur pomiedzy centralnym
wylotem schlodzonego powietrza a ostatnim z kanatow nie
moze by¢ wyzsza niz 2 st. Celsjusza.

65.

Uklad klimatyzacji kabin
maszynisty

Wydzielony, spetniajacy wymagania wg EN 14813-Zastosowaé
regulator sity nawiewu (pracy wentylatora klimatyzacji).
System nawiewu klimatyzacji nie moze powodowaé zbyt
glosnej pracy i przeszkadza¢ maszyniscie w trakcie pracy.
System reczno- automatyczny dajacy maszyniscie mozliwosé
sterowania temperaturg w drugiej kabinie. Obligatoryjnie
zastosowa¢ nawiew na szybe przednia i szyby boczne oraz
ogrzewanie po bokach kabiny przy podlodze.

66.

Uklad wentylacji, ogrzewania

Wg propozycji Wykonawcey spelniajacy wymagania EN i PN
w tym zakresie. Zastosowac przedzialowe czujniki temperatury,
gwarantujgce réwnomierny rozktad temperatury w catym
pojezdzie.

67.

Integracja systemow ogrzewania
i klimatyzacji

Uktad klimatyzacji i ogrzewania powinien byé ze soba
catkowicie  zintegrowany i sterowany automatycznie.
Zastosowac filtry wielokrotnego uzytku.

C. Uklad sterowania, diagnostyka

Lp.

Nazwa

Opis

68.

Uklad sterowania i diagnostyki

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

Komputer pokfadowy wyposazony w funkeje:

1. Sterowanie kierunkiem jazdy.

2. Lokalizacja polozenia pojazdu na otwartej przestrzeni
w technologii GPS z dokladnoscia pomiaru do 10 m,
wspolpracujaca z SKRJ i Systemem Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej (SEPE) zarzadzanymi przez PKP PLK
S.A.

3. Sterowanie urzadzeniami pomocniczymi.

4. Mozliwos¢ jazdy awaryjnej w przypadku niesprawnosci
komputera poktadowego.

5. Diagnostyka poktadowa ze wskazaniem i rejestracja
zdarzen, odbiegajacych od normalnej pracy
diagnozowanego clementu, z mozliwoscig wykorzystania




zgromadzonych informacji do diagnostyki stacjonarnej
W procesie utrzymania.

6. System przesylania, do miejsca obslugi technicznej
pojazdu, informacji o jego wuszkodzeniach podczas
cksploataciji.

Sterowanie drzwiami i o$wietleniem z kabin maszynisty wg
karty UIC 558.

69.

System utrzymywania stalej predkosci
(Tempomat)

Obligatoryjny (Zamawiajacy wymaga, aby zastosowany
tempomat mial mozliwos¢ zablokowania i utrzymania
uzyskanej predkosci w danej chwili).

70.

Przesytanie danych- diagnostyka

Zastosowa¢ moduty do przesylu danych diagnostycznych
z pojazdu do stacjonarnych komputeréw Operatora za pomoca
Jjednego z wymienionych standardow: GSM, GPRS, SAT.

71.

Trakcja wielokrotna

2 pojazdy tego samego typu z petna kontrola pracy pojazdow.

72.

Diagnostyka systemu sterowania

Obligatoryjna

D. Urzqdzenia bezpieczenstwa, sterowania ruchem pociggu i tgcznosci

Lp.

Nazwa

Opis

T3

SHP, facznos¢ radiowa, radiostop

Decyzje Komisji Europejskiej: nr 2006/679/WE z dnia 28 marca
2006 r. i nr 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r.

Pojazd musi by¢ wyposazony w pokladowe komponenty
polskich systemow lacznosci radiowej i bezpiecznej kontroli
jazdy, opisane w zalgczniku B do TSI odnoszacej si¢ do
podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego
systemu Kolei konwencjonalnych (TSI CCS), w tym:

- system SHP opisany w zataczniku B pkt. 1.19;

- system radiowy opisany w zalaczniku B pkt. 2.10;

Przyciski sygnalizacyjne wysokich i niskich tronéw do obstugi
lewa reka.

Zdublowa¢ na podnozku przyciski kasowania urzadzen
automatycznego bezpieczenstwa pojazdu (ABP, SHP, CA) oraz
przyciskow piasecznicy i sygnatu dzwiekowego.

74.

Czuwak aktywny

Wedlug karty UIC641 i wymagan zamawiajacego do
uzgodnienia po wyborze wykonawcy.

T,

Lacznos¢ wewnetrzna

Wg karty UIC556

76.

ETCS

Pojazd  musi  by¢ konstrukcyjnie  przystosowany do
zamontowania moduléw Europejskiego Systemu Kontroli
Pociggu (ETCS) poziomu 1.

System ten przynalezy do linii kolejowych i pojazdy trakcyjne
poruszajace si¢ po tych liniach musza by¢ dostosowane do
wspolpracy z systemami zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.
Dokumentacje systemu oraz wymagania dla wyposazenia
pojazdow  trakcyjnych  dostosowanego do  wspdlpracy
z systemem w Polsce sa w posiadaniu PKP PLK SA.




E. System monitoringu, dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow, Internet.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w nastepujace podsystemy:

video monitoringu,

dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow,

sie¢ wi-f1.

Nazwa

Opis

7.

Monitoring wewnetrzny,
zewngtrzny i rejestracja obrazu
z kamer.

Monitoring obejmujacy cale wnetrze pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem. Wymagania sprzgtowe:
a) wewnetrzne koputkowe kamery cyfrowe kolor IP Full HD.
— zgodnos¢ znormami: EN 50155, EN 50121-3-2,EN 61373,
DIN 5510-2;
— stopien szczelnosci min. IP65;
— MTBF: min 80.000 godzin (kamera);

— ilos¢  zastosowanych  kamer powinna  zapewniaé
monitorowanie  kazdego punktu wnetrza  pociagu
(za wyjatkiem toalet);

— obiektyw sferyczny o ogniskowej od 2.8mm ~ min | Imm
i przeslonie F1.2 dobierany w zaleznosci od
umiejscowienia kamery i wymaganego kata widzenia
kamery,

— z funkcjg dziefi/noc DN i WDR (wide dynamic range);

b) kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach maszynisty)
skierowana na szlak zapewniajgca przejrzysty obraz,
zwlaszcza dla  odczytania wskazan mijanego semafora
w roznych porach doby i réznych warunkach pogodowych.

¢) zewngtrzne kamery pelnigce role lusterek (4 szt. na sklad),

z mozliwosciami odczytu twarzy w tym przy uwzglednieniu

trakeji wielokrotnej.

- kamery podgrzewane,

- z funkeja dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range),

- stopien szczelnosci min., IP65,

- MTBF: min 80.000 godzin (kamera);

- obiektyw sferyczny o ogniskowej od 2.8mm ~ min 1 1mm
F1.2 dobierany w zaleznosci od umiejscowienia kamery
i wymaganego kata widzenia kamery,

- zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510-2,

- przesyl obrazu z kamer po magistrali Ethernet,

- redundantne polgczenie magistrali Ethernet pomigdzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej,

- obligatoryjnie kompatybilnos¢ systemoéw z pojazdami tego
samego typu;

- kamery musza wspolpracowac z rejestratorem zapewniajac
mozliwos¢ doboru rozdzielczosci obrazu od min 320x240
punktéw do Full HD oraz zapis z czestoscig od 1 kl/s do 30
kl/s.

78.

System rejestracji obrazu z kamer

Rejestratory  obrazu umozliwiajace nagrywanie obrazu

z wszystkich kamer, wraz z urzadzeniem do Backup na nosniki

zewnetrzne;

- min 2 zestawy dyskow SSD o pojemnosci min | TB kazdy
zapewniajace pelne bezpieczenstwo zapisu i przechowywania
danych. Zamawiajacy dopuszcza skonfigurowanie kazdego




500 GB kazdy. Wymagane jest dostarczenie stacji dokujacej
kompatybilnej z dostarczonym dyskiem SSD w celu
mozliwosci przegladania zapiséw na dysku;

- wymagana mozliwos¢ réwnoczesnego zapisu z 24 kamer
cyfrowych,

- funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,

- pasywny uktad chtodzenia,

- zapis z kompresja: MPEG-2, MPEG-4 albo H.264;

- zapis w rozdzielczosci od 320x240 do Full HD- nagrywanie
i odtwarzanie obrazu: od 1 do 30 kl/s;

- MTBF: min 80.000 godzin;

- zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510

- 2 monitory (po jednym w kazdej z kabin) o przekatnej min 15",
format obrazu 4:3, w kabinach maszynisty do podgladu obrazu
z kamer,

- sie¢ Ethernet do transmisji danych na skladzie;

- redundantne polaczenie magistrali  Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej.

Wymagania funkcjonalne:

- podwdjne strumieniowanie sygnalu video (mozliwosé
podgladu obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery
lub grupy kamer za pomoca dostarczonego oprogramowania
przy zachowaniu ciaglosci zapisu obrazu w rejestratorze),

- mozliwos¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu
aplikacji (jasnos$¢, kontrast, nasycenie)

- mozliwos¢ zgrania materiatu poprzez gniazdo USB oraz przez
Ethernet;

- integracja systemu z komputerem pojazdu w tym mozliwosé
wyboru okresu zawartosci zgrywanego materialu na
podstawie:

a) wybranego okresu czasu,

b) wybranych numeréw pociggow,

¢) wybranych zarejestrowanych alarmow,

- zapewni¢ ogladanie obrazu z kamer na monitorze bez
koniecznosci jego zapisywania w rejestratorze,

- zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu
z kamer zewnetrznych lub wewngtrznych (liczba i uklad
wyswietlanych kamer  musi by¢ programowana
w odpowiednich sekwencjach czasowych,

- zapewni¢ automatyczne przelgczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar
stacji,

- zapewni¢ reczne wybranie podgladu z wybranej kamery
wewngtrznej, zewngtrznej, przedniej lub tylnej lub grupy
kamer,

- zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu
z kamer wagonu, w ktorym naci$nigto  przycisk
bezpieczenstwa lub przycisk interkomu,

- funkcja definicji alarméw umozliwiajacych:

a) automatyczne zwigkszenie rozdzielczosci obrazu (jakosci
zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,

b) automatyczne zwigkszenie czestotliwosci rejestrowanego
obrazu w chwili wystapienia alarmu w zakresie od
ustawionej wstepnie do petnej mozliwosei sprzetu

c) automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w  zdefiniowanych odcinkach czasu
przed i po wystapieniu alarmu a takze samego alarmu.




d) funkcje¢ pikselizacji obrazu (rozmycie czgsci obrazu

uniemozliwiajace odezyt szczegolow, ze wzgledu na
ochrong danych osobowych, (np. o0séb stojacych na
peronie).

e) funkcja pikselizacji ~automatycznie  dezaktywowana

po wigczeniu alarmu.

f) aplikacja do podgladu danych bez koniecznosci zgrywania

danych (obraz z wybranych kamer/grupy kamer — dane on
line i dane archiwalne), mozliwos¢ transferu wybranego
zapisu  bezposrednio na nosnik DVD, pendrive,
Podstawowy transfer materiatu z rejestratora do komputera
PC  poprzez wyjmowane dyski i stacje dokujaca.
Opcjonalnie poprzez USB oraz Ethernet. Transfer na
pozostale nosniki (DVD, pendriv, karty pamigci,) mozliwy
po ich podpigciu do komputera PC,

— raportowanie  parametrow  pracy oraz  danych
diagnostycznych;

— automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrotnej;

— udostgpnienie oprogramowania wraz z licencjami
dla Zamawiajgcego w celu obrdbki i odezytu danych
z pojazdu (opcja dodatkowa poza komputerem
diagnostycznym dla Operatora).

— Zamawiajacy wymaga instalacji mikrofonow w kabinie
maszynisty rejestrujacych na  w/w  urzadzeniach
wszystkie rozmowy.

— Zamawiajacy wymaga konfiguracji systemu rejestracji
obrazu z kamer i jego archiwizacji.

— Zasilanie 24V DC.

79.

Dynamiczny rozklad jazdy SKRJ

Wymagania sprzgtowe dla podsystemu dynamicznego rozkladu

jaz
1

dy:
. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty,

stuzagcy do prezentacji maszyniscie rozktadu jazdy,

komputer o nastgpujacych parametrach:

— ekran  dotykowy o  przekatnej min. 10,47
o rozdzielczosci min. 640x480 pikseli,

— odporno$¢ na  zarysowanie (twardo$¢)  panelu
dotykowego > 7 w skali Mohsa;

— czujnik intensywnosci os$wietlenia dostosowujacy
Jjasnosé ekranu do panujgcych warunkow,

— interfejsy komunikacyjne niezbgdne do prawidlowe;j
pracy systemu np. RS485, USB, CAN, Ethernet x 2,

— wysoka odporno$¢ na wstrzasy i wibracje,
— certyfikat do zastosowan kolejowych,

— urzadzenie powinno spefnia¢ wymagania normy PN/EN
50155,

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastgpujacych
parametrach:

— modul transmisji:

— transmisja danych z lokalizatora GPS poprzez internet
mobilny;

— dokfadnosé lokalizacji: 2,5 m wg CEP;

— urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy
PN/EN 50155,




3. Zintegrowana antena internetu mobilnego z dopuszczeniami
(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych siecia
3kv

Wymagania funkcjonalne:

— obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze
panelowym z ekranem dotykowym, prezentujacej
dynamiczny rozklad jazdy;

— przewijanie rozkladu jazdy na monitorze komputera
wg pozycji GPS sktadu;

— mozliwos¢ prezentowania rozktadéw jazdy w postaci
wyswietlanych plikow PDF;

— automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozkladow
jazdy z serwerem rozkladoéw stosowanym przez
Zarzadce Linii.

F. Automat biletowy

Nazwa

Opis

80.

Automat biletowy

I automat biletowy w pojezdzie. Automat musi w chwili odbioru
posiada¢ dzialajgce przetestowane oprogramowanie Operatora
realizujacego  w  wojewoddztwie  podkarpackim  kolejowe
przewozy pasazerskie i by¢ zdolny do obstugi pasazerow od |
dnia uzytkowania pojazdu. Wykonawca zobowiazany jest
uzgodni¢ z Operatorem, wskazanym przez Zamawiajacego,
wymagania funkcjonalne do oprogramowania do zainstalowania
w automacie.

Podstawowe wymagania funkcjonalne:

1) podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cd/m?;

2) minimum 64 000 koloréw wyswietlania;

3) temperatura pracy: od -10 °C do +40 °C;

4) mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;

5) sprzedaz biletéw na przejazd oséb lub na przewoz:
rzeczy, roweru lub psa;

6) w zakresie rejestracji oraz raportowania sprzedazy
biletow jak dla kas do prowadzenia ewidencji przy
swiadczeniu ustug w zakresie transportu pasazerskiego
okreslonym w art. 46 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, art. 8a ust. 4 pkt 2 (w zakresie
umozliwienia okreslenia kwoty doplat do przewozow
w podziale na poszczegodlne kategorie ulg ustawowych)
ustawy z dnia 20.06.1992 r. o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu
zbiorowego oraz §10-12 rozporzgdzenia Ministra
Finansow z dnia 14.03.2013 r. w sprawie Kkas
rejestrujacych;

7) rozliczanie przychodow, rozchoddw i biletow;

8) prowadzenie sprawozdawczosci ze sprzedazy biletow:

- raport otwarcia miesigca;
- raport otwarcia zmiany;

- raport zamknigcia  zmiany informacyjny
i rozliczeniowy;
- raport  zamknigcia  miesigca  informacyjny

i rozliczeniowy;
- wykaz sprzedazy za zadany okres;

9) przesylanie danych w postaci rekordu sprzedazy na
serwer QOnperatora 1 Zamawiaiaceco. [Imozliwienie




zapisu na nosniku zewngtrznym rekordow sprzedazy
oraz raportow;

10) kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu
generowany bedzie rekord sprzedazy i1 zapisywany
w wewnetrznej pamigci automatu;

11) na zadanie uprawnionej osoby automat musi umozliwia¢
zapis danych o sprzedazy na no$nik zewnetrzny typu
pendrive;

12)w  przypadku  gdyby  Operator nie dokonat
rozliczeniowego zamknigcia miesigca, wowczas o godz.
23:59 w ostatnim dniu miesigca program powinien
automatycznie  zamyka¢  rozliczeniowo  zmiane
i miesigce, transmitowa¢ dane na serwer oraz
automatycznie otworzy¢ pierwsza zmiang nowego
miesigca umozliwiajac tym samym sprzedaz w nowym
miesiacu bez ingerencji pracownika obshugi;

13) musi  by¢  przystosowany do  samodzielnego
sprawdzania istnienia nowych wersji modulu cenowego
na wskazanym przez Operatora serwerze oraz pobierania
nowej wersji modutu cenowego bez koniecznosci zmian
w oprogramowaniu jak rowniez kompilacji;

14) powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ alertowania (do
dowolnie wybranych odbiorcow, ktérych lista powinna
by¢ skonfigurowana przez program zarzadzajacy)
o koncu rolki papieru.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji pojazdu dokonywane musza by¢ bezplatnie przez
Wykonawcg. Wykonawca zobowiazany jest zainstalowac
automaty fabrycznie nowe, wyprodukowane nie wezesniej niz 6
miesigcy od daty dostawy pojazdu.

Zabudowa automatu w  miejscu  nie  utrudniajacym
przemieszczanie sie lub przebywanie podréznych.

Parametry techniczne automatu:

Chroniacy przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali
Obudowa / drzwi szlachetnej z drzwiami, zabezpieczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.

1. Automat musi mie¢ mozliwosé¢ drukowania i sprzedazy

papierowych biletdw jednorazowych.

. Automat musi by¢ tego samego typu. Elementy i podzespoly

z ktorych beda wykonane musza by¢ fabrycznie nowe.

3. Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy ciaglej
w pomieszezeniach zamknigtych.

4. Jezeli prawo polskie lub europejskie wymaga by automat,
ich czesci skfadowe i elementy instalacji posiadaty certyfikat
lub homologacj¢, dostarczony automat musi je posiadac.

5. Obstuga sprzedazy biletoéw musi si¢ odbywa¢ w min. dwaoch

. jezykach /polski, angielski/.

LA S 6. Jl\?lu):jsi bypc' wyposazony ~w  systemy umozliwiajace
monitorowanie pracy oraz stopnia wykorzystania materiatlow
eksploatacyjnych.

7. Automat musi by¢ przystosowany do korzystania przez
osoby niepelnosprawne oraz o ograniczonej zdolnosci
poruszania sig.

8. W przypadku zaniku zasilania urzadzenie winno dokonczy¢
aktualnie rozpoczety transakcje, poinformowac o tym fakcie
pasazerow (poprzez ~wyswietlenie komunikatu) oraz
maszynistg, a nastepnie automatycznie si¢ wylaczy¢. Po

ﬂl'?\l\l.’l'(:\l"pl'Illl 7ae||nn|a antnmat miuici antnmatuernies cie
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uruchomi¢ z ustawieniami, ktore zostaly wczesniej
skonfigurowane.

9. Mozliwos¢ wyboru na panelu dotykowym przy zakupie
biletu wszystkich rodzajow ulg.

10. Wyposazenie w funkcj¢ rejestracji raportowania wszystkich
transakcji, rejestracji dostgpow stuzb serwisowych z
mozliwoscig transferu tych danych.

I1. Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ dokumentacje
techniczng, serwisowg i eksploatacyjng wszelkich urzadzen
i instalacji zainstalowanych w automacie w formie
papierowej i w jezyku polskim ze wskazaniem zrodel
zaopatrzenia w poszczegolne elementy — 2 komplety.

12. Zamontowanie wg propozycji Wykonawcy. Zamawiajgcy
wymaga aby lokalizacja automatu spelniala wymagania pkt
7 oraz nie powodowala utrudnien w przemieszczaniu sig
pasazerow.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD min 15" z trwalym
podswietleniem LED, plynnie sciemniany,

2. Zamawiajacy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego
wykonanego w technologii pojemnosciowej.

3. Zamawiajacy nie dopuszcza koniecznosci obstugi ekranu
dotykowego stylusem.

Ptatnos¢ bezgotowkowa

1. Terminal platniczy z PIN Padem,
2. Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedplaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z norma 1SO 14443 AiB,
wyposazonych w4 Kkieszenie na karty SAM (karty
przechowujace klucze szyfrujace).

Drukarki i wydawanie biletow

- Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki
z uchwytem na 2 rolki papieru, @ 200 mm.

- Szerokos¢ papieru do 82 mm, szerokos¢ wydruku do 80 mm,
zmienna dlugos¢ biletu, mozliwe wydawanie wielu biletow w
jednej transakcji.

- Czytnik kodow kreskowych do skanowania.

- Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

Komunikacja

1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline)
2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS

1. Modutowy,  komputer  przemyslowy z  systemem
operacyjnym.

Komputer 2. Zabezpieczenie przed utrata danych dzieki podwojnemu
zapisowi procesu na dwoch fizycznie niezaleznych
pamigciach wymienna pamiec systemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania pokfadowego 24 VDC, dalsze

Przylacze wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.

2. Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.

Bezpieczenstwo

System alarmowy niezalezny od napigcia pokladowego z syrena,
jak i monitorowaniem procesu z zapisem daty i godziny.

Zawieszenie

Amortyzowane, tlumigce wibracje.

Spelnione wymagania dyrektyw

1. Oznakowanie CE,

2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE
~Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna w pojazdach”,

3. Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetycznej,

Pozostale informacje

Interfejs  serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz i komunikaty.

81.

Sie¢ wi-fi

Wykonaweca wyposazy pojazd w  kompletna sie¢ do
bezprzewodowego dostgpu do internetu dla podrdéznych,
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WCDMA, HSPA, UMTS, LTE w czegstotliwosciach 900MHz,
1800MHz, 2100MHz odpowiednio. Sita sygnalu wi-fi powinna
zapewni¢ dostep do sieci na calej dlugosci pociagu. Koszty
transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit bedzie
Operator (Uzytkownik), realizujacy przewozy w wojewddztwie
podkarpackim. Wykonawca w celu sprawdzenia dzialania
systemu na wlasny koszt wykupi ustuge pre-paid o wartosci min.
200 zt przed odbiorem pojazdu.

G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP)

Pojazd ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:

e System zliczania pasazerow
e System pomiaru punktualnosci
e System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz informacji glosowej
e System komunikacji maszynista — pasazer
Zamawiajacy wymaga aby SDIP oraz wchodzace w jego sklad urzadzenia byly zintegrowane,
nadzorowane i serwisowane przez dostawce systemu SDIP.
Lp. Nazwa Opis

Pojazd ma by¢ wyposazony w System Dynamicznej Informacji

Pasazerskiej (SDIP) kompatybilny z Systemami zakupionymi przez

Zamawiajacego.

Majac na uwadze, ze zastosowane rozwigzania teleinformatyczne musza

wspoldziala¢ z ww. SDIP, ktorego aplikacja serwerowa jest zainstalowana

w serwerowni Zamawiajacego w Rzeszowie — w celu podniesienia SLA

Systemu, ergonomii obstugi Systeméw oraz podniesienia bezpieczenstwa

pasazerow, Wykonawca zobowigzany jest do:

1) uzgodnienia z Zamawiajacym parametrow technicznych elementow
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej;

2) zamontowania w pojezdzie fizycznej infrastruktury teleinformatycznej
niezb¢dnej do zainstalowania na niej kompatybilnych licencji
systemowych (systemow operacyjnych i aplikacji);

3) uruchomienia dostarczonych elementow systemu, Konfiguracji

System Dynamicznej w pelnym zakresie dziatania tj., z dynamiczna wymiana informacji
82. | Informacji Pasazerskiej dwukierunkowej oraz potwierdzenia funkcjonowania systemu przez

—wymagania ogolne

min. 3 dni eksploatacji pojazdu (biezace nadzorowanie funkcjonowania
systemu przez min. 3 dni eksploatacji pojazdu oraz sporzadzenie
protokolow  z  przeprowadzonych  testow  eksploatacyjnych,
podpisanych przez Wykonawce, przedstawiciela Zamawiajgcego lub
Operatora);

4) dostarczenia instrukcji obstugi zainstalowanych elementow systemu —
min. 1 egzemplarz w wersji papierowej i elektroniczne;j;

5) wystawienia certyfikatu kompatybilnosci zainstalowanych systemow
oraz dostarczenia dokumentéw licencyjnych wystawionych na
Zamawiajacego w formie pisemnej wraz z systemami na nos$nikach
elektronicznych.

Informacje o srodowisku systemowym IT Zamawiajgcego.

1. Zamawiajacy informuje, ze posiada system operacyjny Windows 2012
R2 Std x 64, na bazie ktdrego funkcjonuje sie¢ IT z wsparciem Active
Directory, co warunkuje wymogi odnosnie kompatybilnosci
dostarczanego oprogramowania.




2. Zamawiajgcy informuje, Ze system operacyjny to Windows 2012 R2 Std
X64 pracuje w Srodowisku maszyny wirtualnej VMware dziatajacej w
ramach podsieci FC.

W posiadanym sSrodowisku wirtualnym jest zainstalowany system
serwerowy na bazie posiadanej licencji Windows SQL Server Enterprise
z funkcjg replikacji danych, na ktorym dziatala System Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej.

Serwerowi aplikacji jest przypisany publiczny adres IP oraz nazwa
w domenie ,.podkarpackie.pl”.

Zamawiajacy zapewni wsparcie przy integracji z SDIP zainstalowanym na
serwerze Zamawiajacego.

Moduly pojazdowe musza wysyla¢ dane do serwera Zamawiajacego, umie¢
si¢ integrowa¢ z systemem zainstalowanym na nim i przetwarzaé dane
zgodnie z aktualnym stanem, do posiadanego oprogramowania na
zamowionym pojezdzie.

Zamawiajagcy  wymaga  dodatkowo dla  zamoéwionego  pojazdu
skonfigurowania oprogramowania w taki sposob, by pojazd byt widziany
i mozliwy do pelnej obslugi statystycznej przez system zainstalowany na
serwerze Zamawiajgcego.

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie uzgodnienie z Zamawiajacym
parametrow technicznych oraz wykupienie dodatkowej licencji dostepowej
(od producenta systemu zainstalowanego na serwerze Zamawiajacego).

Ponadto Wykonawca dostarczy licencje na urzadzenia i systemy
zainstalowane w pojezdzie.

Ponizej Zamawiajacy przedstawia opis elementow fizycznej infrastruktury
teleinformatycznej pojazdu oraz funkcjonalnosci Systemu:

Pojazd musi by¢ wyposazony w System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje musza
by¢ widoczne dla min 80% podroznych siedzacych. System ten musi byé
wyposazony w kompatybilne urzadzenia, ktore beda przekazywaé
naprzemiennie reklamy telewizyjne wraz z informacjami pasazerskimi
generowanymi przez systemy GPS innych uzytkownikéw transportu
publicznego o ile s3 stosowane. System informacji pasazerskiej musi
bazowac na oprogramowaniu zliczania pasazerdw i pomiaru punktualnosci
i na urzadzeniach transmisji danych tego systemu GPS i GPRS. W
przypadku awarii w/w systemow transmisji zarzadzanie SIP (System
Informacji Pasazerskiej) musi odbywac si¢ przez maszyniste.

83.

Integracja Systemu
zliczania pasazerow
z Systemem
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

System  zliczania  pasazeréw  powinien  by¢  zintegrowany
z Systemem Dynamicznej Informacji pasazerskiej uwzgledniajac ponizsze
warunki:

1) oba systemy musza by¢ zintegrowane na jednym komputerze
poktadowym z modemem do transmisji danych i ukladem GPS
oraz anteng GPS/GSM. Preferowane rozwiazanie zarzadzajace
ukfadem monitoringu wizyjnego;

2) obligatoryjnie - obowigzek logowania si¢ maszynisty do Systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej oraz Systemu zliczania
pasazerdw po Kktorym nastapi rozpoznanie numeru pociggu oraz
zasilenie wy$wietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacymi Kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowac si¢ do systemow za
pomocg urzadzenia zapewniajacego personalizacje osoby logujacej
sig. Zamawiajacy nie dopuszcza logowania z wykorzystaniem
wylacznie loginu i hasla;

3) system tablic kierunkowych wewngtrz oraz na zewnatrz pojazdu
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przed wyruszeniem pociggu w trasg wszystkie wyswietlacze powinny
by¢ zasilone wlasciwymi oraz spojnymi danymi;

4) komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnych systemdw sterowania
informacjq pasazerskg oraz zliczania pasazeréw powinna sie odbywa¢
za pomocg pojedynczego, zabezpieczonego kanatu:

a) HTTPS/VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway);
b) HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systemow naziemnych.

5) brama pelni funkcj¢ wezta zarzadzajacego transmisjg danych z pojazdu
do systeméw naziemnych. Powinna tez by¢ mozliwos¢ komunikacji
urzgdzenia do logowania maszynisty z brama tak, aby
uzyska¢ kanalem zwrotnym do pojazdu informacje niezbedne do
zasilenia systemu informacji pasazerskiej. W przypadku braku
komunikacji z serwerem systemu, System informacji pasazerskiej
musi dziata¢ w trybie off-line poprzez rgczne wprowadzenie trasy
przez maszynistg pociagu;

6) komputer pokladowy musi zapewni¢ rezerwowa lacznosé
z dyspozytorem poprzez uktad VolP;

7) Zamawiajacy wymaga by system stanowil zintegrowang catosé.

84.

Integracja Systemu
zliczania pasazerow

z Systemem pomiaru
punktualnosci pojazdow
i Systemem
Dynamicznej Informacji
Pasazerskie;j.

1. Systemy zliczania pasazerow, pomiaru punktualnosci
i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej muszg bazowaé na tych samych
urzadzeniach technicznych i by¢ obslugiwane przez zintegrowane
oprogramowanie do analizy danych. Urzadzenia techniczne powinny by¢
dostarczone przez jednego producenta.
2. W/w systemy powinny rejestrowaé, przesyla¢ w obu kierunkach serwer
— pojazd i przetwarzaé/analizowaé dane.
3. Systemy musza pracowa¢ automatycznie na elektronicznych wersjach
rozktadow jazdy pociggow funkcjonujacych w Polsce. Obowiazkiem
Wykonawcy jest skonfigurowanie oprogramowania dla uzyskania
dostgpu do tych rozktadow w trybie on-line, kazdorazowo, jesli
wystgpowac bedq zmiany rozkladow jazdy pociggéow w  dniu
nastgpnym, w okresie $wiadczenia ustugi serwisowo-utrzymaniowo-
naprawczej. Dostgp do elektronicznego rozkladu jazdy zapewnia
Zamawiajacy lub  Operator. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie
przygotowanie takiej obstugi programowej, by import danych (rozktady
Jazdy/zmiany rozkladow jazdy) dokonywal si¢ automatycznie — bez
udzialu Zamawiajacego. Zamawiajacy z funkcji programu musi mie¢
mozliwos¢ wyboru numerdw pociagdw, ktére beda monitorowane lub
nie. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie skoordynowanie pracy programu
z kalendarzem oraz zaprogramowanie w nim legendy wlaczen pociagow
z kursowania (o terminowanie Kursowania pociggow) zgodnie z
obowigzujacym rozktadem jazdy.
4. System zliczania pasazerow musi gwarantowaé¢ minimum 95%
doktadnos¢ pomiaru dla 1000 pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych.
Doktadno$¢ pomiaru musi odnosi¢ si¢ do danych surowych,
obowigzywa¢ przez caly okres trwania Umowy bez stosowania
wspolezynnikow korekeyjnych.
5. System zliczania pasazeréw musi dostarcza¢ dane o liczbie osob
wsiadajacych i wysiadajacych dla kazdych drzwi, dla kazdego
przystanku.
6. System zliczania pasazeréw musi pokazywac na interaktywnej mapie
cyfrowej on — line biezacy stan zapelnienia pociagu w formie liczbowej
i wizualnej. Wskazanie ma obejmowac :
a)do 100 % miejsc siedzacych w pojezdzie - brak informacji (kolor
informacji zielony),

b)od 100% miejsc siedzacych do +50% ilosci miejsc stojacych -
informacja w kolorze zoltym,

c)od 100% miejsc siedzacych + powyzej 50% do 75% ilosci miejsc
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d)od 100% miejsc siedzacych + powyzej 75% ilosci miejsc stojacych -
informacja w kolorze czerwonym,
€) System musi generowaé w monitorach informacj¢ o zapelnieniu

(przepelnieniu) pociggu zaréwno w monitorach w trybie online jak i w

formie raportu generowanego w generatorze list.

7. System zliczania pasazeréw musi obejmowac kazde drzwi pojazdu
i winien by¢ wyposazony w czujniki laserowe 3D lub inne
0 porownywalnych —parametrach, kompatybilne do wymagan
stawianych przez Zamawiajacego w zakresie obstugi oprogramowania.
Zamawiajagcy wymaga aby model czujnikéw zaplanowanych do
zamontowania w pojezdzie wszedl do produkcji nie wezesniej niz 6
miesigcy przed dniem zlozenia oferty. Jezeli w wymienionym okresie
nie wszedt do produkeji nowy model czujnika, wymog dotyczy
egzemplarzy czujnikow zamontowanych w pojezdzie.

8. System punktualnosci musi rejestrowaé dane o polozeniu pojazdu
i czasie UTC.

9. W/w  systemy  muszag  zapewni¢  gromadzenie  danych
w komputerze pokladowym i wysyla¢ je do serwera Zamawiajacego.
10. Komputer pokladowy Systemow zliczania pasazerow i pomiaru
punktualnosci musi przesyta¢ do oprogramowania do analizy danych:
a) automatycznie po kazdym przystanku pozyskane dane dotyczace

pasazerow wsiadajacych i wysiadajgcych,

b) minimum co 30 sekund (czas do ustalenia podczas programowania

z Zamawiajgcym) dane okreslajace aktualne polozenie pojazdu lacznie

z czasem.

11. Wykonawca musi zapewni¢ biezaca/automatyczna wymiane danych
pomigedzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie (zliczania,
punktualnosci) a oprogramowaniem do analizy danych.

12. Dane z pojazdu musza by¢ wysylane w technologii GPRS lub
pokrewne;j.

13. Oprogramowanie do analizy danych w/w systemow bedzie
zainstalowane na serwerze Zamawiajacego.

14. Oprogramowanie do analizy danych powinno by¢ zbudowane na bazie
modularnej i umozliwiac:

a) zachowywanie, przetwarzanie i analizowanie danych

b) analizowanie danych dotyczacych wsiadajacych i wysiadajacych

¢) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozkladu jazdy

d) przedstawia¢ graficznie na mapie pozyskane z pojazdu dane
o polozeniu i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwosé
sledzenia pojazdow on-line.

€) umozliwi¢ uzyskiwanie wielokryterialnych raportéw, w tym:

e lgczna  dla wszystkich drzwi liczba pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajacych na danym przystanku,

e okreslenie bilansu zapelnienia pojazdu pomigdzy przystankami,
bilansu catkowitego dla danego kursu, dla wszystkich pojazdow
na danej linii w okreslonym przedziale czasowym.

e okreslanie bilansu zapelnienia pomig¢dzy wybranymi stacjami
lub przystankami w tym znajdujacymi sie na liniach stycznych. Musi
istnie¢ mozliwos¢ rozbicia kierunkow parzystego i nieparzystego.

f) rozpoznawaé wszystkie postoje (réwniez techniczne).
g) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobiera¢
i aktualizowa¢ codziennie rozktad jazdy pociagéw Operatora.

15. Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego kursu
i dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny pojazdu, date,
polozenie geograficzne, czas przyjazdu, liczbe pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajacych.
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17. Wszystkie urzadzenia techniczne w/w systeméw musza spelniaé
normy europejskie obowigzujace dla  pojazdow  szynowych,
w szezegolnosci; EN 50 155 EN 50 306, EN 50 355, Kompatybilnos¢
Elektromagnetyczna EN 50 121 -3-2, przy czym odporno$¢ urzadzen na
zakfocenia elektromagnetyczne w pasmie czestotliwosci 100kHz do
1.0GHz musi wynosi¢ minimum 100 V/m.

18. Kartg SIM do APN do transmisji danych zapewnia dostawca systemu

SDIP.

19. Oplaty abonamentowe za karte SIM ponosi Zamawiajacy.

20. Zamawiajacy zapewni miejsce na swoim serwerze do obslugi
oprogramowania i archiwizacji danych.

21. Zamawiajacy wymaga, by w przypadku awarii elementow systemu,

czas reakcji od momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzen
w pojezdzie do 72 godzin.
21. Wykonawca dokona konfiguracji, integracji oraz uruchomienia
zainstalowanych w pojezdzie elementow systeméw z systemami
zainstalowanymi /planowanymi do zainstalowania/ u Zamawiajacego,
w  pelnym zakresie, w obstudze dwukierunkowej /zapewnienie
synchronizacji i wymiany danych/. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie
dostarczenie bezterminowej licencji umozliwiajacej bezproblemowe
funkcjonowanie zainstalowanych urzadzen w ramach wymienionych
systemow. W przypadku braku mozliwos$ci uzyskania bezterminowej
licencji ~ Wykonawca  zobowiagzany bedzie do uzgodnienia
z Zamawiajacym okresu waznosci licencji. Wykonawca bedzie
zobowiazany do zapewnienia wsparcia technicznego w celu
prawidlowego i bezproblemowego funkcjonowania zainstalowanych
urzgdzen przez minimum 60 miesigcy od dnia podpisania Protokolu
odbioru koncowego pojazdu. Zainstalowane w pojezdzie urzadzenia
Systemu zliczania pasazeréw oraz Systemu pomiaru punktualnosci
pojazdow i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej muszg zapewnia¢
kompatybilnoé¢ z  systemami zainstalowanymi w pojazdach
Zamawiajacego.

85.

System rozgloszeniowy

Musi umozliwia¢ nadawanie komunikatow glosowych przez obstuge
pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach maszynisty (po |
w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez system informacyjny. Musi
zapewniac dobrg slyszalno$¢ komunikatow w calym pojezdzie.

Glosniki emitujace zapowiedzi glosowe: min 5 szt. na wagon. System

wyposazony we wzmacniacz. Wszelkie koszty zwiazane z dzialaniem

systemu jak nagrywanie komunikatow glosowych, pozyskiwanie danych
przystankowych lezy w gestii Wykonawcy.

Wymagania funkcjonalne Systemu rozgloszeniowego:

a) wybor sekwencji stacji emitowanych w  systemie informacji
pasazerskiej powinien odbywac si¢ automatycznie,

b) moment nadania komunikatéw glosowych i tekstowych powinien by¢
koordynowany pozycja GPS skladu niezalezny od ewentualnego
spoZnienia pociggu,

¢) wymagany zakres informacji glosowej i tekstowej:

- tablice zewnetrzne: wyswietlanie stacji docelowej po wybraniu kursu
lub komunikatu specjalnego, np. przejazd stuzbowy,

- tablice wewngtrzne i glosniki — informacja o kolejnej stacji
po wyjezdzie skladu z obszaru poprzedniej stacji oraz informacja
o aktualnej stacji po wjezdzie w obszar stacji oraz po zatrzymaniu
sktadu i otwarciu drzwi na stacji,

- mozliwos¢ nadania komunikatéw specjalnych na zadanie maszynisty,

- automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej.




86. System komunikacji W kazdym przedsionku zainstalowany intercom do komunikacji glosowej
maszynista - pasazer pasazera z obstuga pojazdu w kabinie maszynisty.
Pojazd wyposazony w tablice kierunkowe — zewnetrzne i wewnetrzne
o minimalnych parametrach:
- rozdzielczo$¢é min. 80x16, raster 10 mm,
- wielkos¢ pola wyswietlajacego tablicy: min 800mmx160mm,
Tablice informacyjne | - jasnos¢ min 4500 cd/m2,
zewnetrzne, wewngtrzne | - interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485
P LED (Multicolor — - zasilanie 24V (+/- 30%)
© | mozliwo$¢ wyswietlania | - zakres temperatur pracy: od -35 do +40 C
informacji w wielu [los¢ i parametry tablic kierunkowych zgodne z rozporzadzeniem Ministra
kolorach jednoczesnie) | Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 03.01.2013 r.
w sprawie prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2013r. poz. 211).
Mozliwos¢  regulacji natgzenia $wiecenia tablic  informacyjnych
zewnetrznych w zaleznosci od natgzenia Swiatla zewnetrznego.
Konstrukcja monitoréw powinna by¢ dostosowana do wnetrza pojazdu.
Powinna by¢ zachowana cigglo$¢ prezentacji informacji, nawet podczas
krotkich (kilkusekundowych) przerw w polaczeniu z systemem sterowania.
W przypadku wigcej niz jednego wyswietlacza prezentowane informacje
powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane.
System  wyswietlaczy ~wewngtrznych powinien by¢  zrealizowany
w architekturg klient-serwer dzialajagcy w sieci Ethernet, gdzie kazdy
z poszezegolnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany komputer
z systemem operacyjnym.
Kazdy z wyswietlaczy zintegrowanych z komputerem powinien spetniaé
Tablice informacyjne ponizsze minimalne wymagania:
38 wewnetrzne LCD - przekatna: min19”
" | (z homologacjg dla - rozdzielczos¢: FullHD
transportu kolejowego) | - matryca: TFT
- zakres temperatur pracy: od -30 do +40 C
- zgodnos¢ z normami: 501551 50121
- pozycja pracy: dowolna
- zywotnos¢: min 50.000 godzin
Kazdy z monitorow powinien by¢ w stanie komunikowac si¢ z systemem
zliczania pasazerow celem pobrania aktualnych danych odnosnie rozktadu
Jjazdy i mozliwosci przesiadkowych.
Monitory powinny by¢ zarzadzane zdalnie, tj. powinna by¢ mozliwosé
monitorowania  stanu,  diagnostyki oraz  uaktualniania  wersji
oprogramowania komputera w monitorze w sposob zdalny.
System sterujgcy zarzadza informacjami dostarczanymi do wiasciwych
wyswietlaczy:
1. Wyswietlacze LED (multicolor) zastosowanie zewnetrzne:
a.  Numer linii lub rodzaj pociagu: osobowy, przyspieszony
b. Migjsce docelowe danego pociggu /wagonu
c. Przejazd ,przez”
2. Wyswietlacze LED (multicolor) zastosowanie wewnetrzne:
a. Numer linii lub rodzaj pociagu: osobowy, przyspieszony
89, Podsystem sterowania b. Miejsce docelowe danego pociggu /wagonu

informacja pasazerska

c. Nastepny przystanek
d. Przejazd ..przez”

3. Monitory

Podzial na poszczegolne strony wyswietlacza / monitora:
*  Linia, relacja, miejsce docelowe
«  Numer pociagu, informacje dodatkowe dotyczace kursu
*  Nastepny i co najmniej 3 kolejne punkty przystankowe
+  Czas




* Polgczenia  przesiadkowe (kursy) facznie =z planowym
i rzeczywistym czasem odjazdu;

*  Realizacja polaczen przesiadkowych — wskazowki;

*  Dowolne, dodatkowe informacje
Kolejnos¢  wyswietlania informacji musi uwzgledni¢  wymagania
przewoznika.
Wszystkie zainstalowane komponenty powinny pracowaé w sieci Ethernet.
W celu zapewnienia interoperacyjnosci z innymi komponentami
komunikacja i wymiana danych powinna opiera¢ si¢ na standardzie TCP/
1B,

90.

Informacje
przekazywane na tablice
informacyjne
wewngtrzne

System sterowania informacja pasazerska musi w kazdej chwili by¢

w stanie dostarczy¢ nastgpujace informacje dotyczace podrozy:

Numer pociggu, ewentualnie informacje uzupelniajace (regionalny, ICE

itp.),

e Miejsce docelowe podrozy,

® Linia (dane numeryczne lub opisowe wraz z przebiegiem linii,
poczatkowy i koncowy punkt przystankowy),

e Nastepny punkt przystankowy,

e Planowy czas przyjazdu (wg rozkladu jazdy),

® Przebieg kursu wraz z co najmniej 3 kolejnymi punktami
przystankowymi (jesli dotyczy) oraz przystanek koncowy z planowym
czasem przyjazdu dla kazdego z przystankow,

e Aktualny czas,

¢ Informacje dotyczace mozliwosci przesiadkowych na poziomie
kategorii produktu (np. przesiadki do komunikacji miejskiej),
e Aktualna predkose,
® Przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego.
Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu
wyswietlaczy i spelnia¢ wymogi TSI PRM. System wyswietlaczy musi
spelnia¢ wymagania przewoznika i organizatora transportu publicznego.
System wyswietlaczy powinien by¢ wszechstronny aby sprostaé
zmieniajgcym si¢ wymaganiom prezentacji danych. Powinna by¢
mozliwos¢  logicznego rozmieszczenia i zaprezentowania  wyzej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien by¢ odrebny widok
prezentujacy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostalych widokow,
w przypadku gdy niedostepne sa widoki z informacjami on-line.
Sposéb oraz przebieg prezentacji informacji powinien by¢ mozliwy
do konfigurowania nastepujgco:
e (Czas wyswietlania poszezegdlnych widokow
v" Ramy czasowe dla wybranych widokow
v" Odleglos¢ do miejsca docelowego uwzgledniajac nastgpujace
szczegoly:
= Czas i trasa do/od przystanku
= Zatrzymanie na trasie / przystanku
= Przed / za wybranymi przystankami (np. stacje weztowe)
e Kolorystyka (tlo, czcionka)
e Rozmieszezenie tekstu, wielko$é i styl
e [lementy tekstowe prezentowane sg w nastepujacych trybach:
v Tekst staly
v" Tekst ruchomy ( domysInie dla innych waznych informacji)
v" Tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku czesciach
Jjedna po drugiej
W razie potrzeby powinna istnie¢ mozliwos¢ wyswietlania informacji
komercyjnych. Informacje te nie moga by¢ prezentowane podczas
przystanku, lub krotko przed nim.
Nalezy przestrzega¢ norm TSI PRM.




91.

Komputer

Wraz dostawg pojazdu Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu do obstugi
w/w systemow:

1 szt. 0 minimalnych parametrach:

I.Komputer przenosny bedzie wykorzystywany dla potrzeb aplikacji
biurowych, aplikacji obliczeniowych, dostgpu do internetu oraz poczty
elektronicznej, jako lokalna baza danych oraz stacja programistyczna do
nadzorowania procesow informatycznych na pojezdzie .

2. Komputer przeno$ny typu notebook z ekranem min 14" o rozdzielczosci
HD+ (1600x900) w technologii LED przeciwodblaskowy, jasnosé¢ 200
nitow .W ofercie nalezy poda¢ model, symbol oraz producenta.
3. Procesor wielordzeniowy osiggajacy w tescie Passmark CPU mark wynik
min. 3750 punktow wedtug wynikow ze strony
http://www.cpubenchmark.net na dzien nie wezesniejszy niz 03/02/2014
(do oferty zataczy¢ wydruk ze strony
4. 8GB DDR3 1600 MHz mozliwo$¢ rozbudowy do min 16GB

5. Dysk twardy SDD minimum 512 GB

Karta graficzna zintegrowana w procesorze z mozliwoscig dynamicznego
przydzielenia pamigci systemowej, ze sprz¢towym wsparciem dla DirectX
11.1, Shader 5.0

6. Czterokanatowa karta dzwigkowa zintegrowana z plyta gléwng, zgodna
z High Definition, wbudowane gloénik i stereo o sredniej mocy 2x |W
.Wbudowana w obudowg ckranu kamera HD; mikrofon z funkcjami
redukcji szumow i poprawy mowy.

7. Bateria Min. 6 -cell. (65Whr) umozliwiajaca jej szybkie fadowanie do
poziomu 80% w czasie 1 godziny i do poziomu 100% w czasie 2 godzin.
Zasilacz o mocy min. 90W,

8. Posiada¢ niezbedne interfejsy do podlaczenia urzadzen SDIP
zainstalowanych na  pojezdzie z ktérymi ma sie komunikowa¢
.Dopuszczalne jest zastosowanie tzw. "przejsciowki ., np. port USB-port
RRS.

9. Waga max 2,5 kg z baterig.

10. Obudowa, szkielet i zawiasy wzmocnione, wykonane z metalu.

1. Sprzgtowe wsparcie technologii wirtualizacji procesoréw, pamieci i
urzadzen /O realizowane facznie w procesorze, chipsecie plyty gtowne;j
oraz w BIOS systemu (mozliwos¢ taczenia/wylaczenia sprzetowego
wsparcia wirtualizacji dla poszezegdInych komponentow systemu).

12. BIOS zgodny ze specyfikacja UEFI Mozliwos¢, bez uruchamiania
systemu operacyjnego z dysku twardego komputera lub innych,
podtaczonych do niego urzadzen zewnetrznych odczytania z BIOS
informacji o:
—wersji BIOS;
—nr seryjnym komputera;

—ilosei i sposobu oblozenia slotdw pamieciami RAM;

—typie procesora wraz z informacja o ilosci rdzeni;

—pojemnosci zainstalowanego dysku twardego;

—rodzaju napgdu optycznego;

~MAC adresie zintegrowanej karty sieciowe;j;

—zainstalowanej grafice;

—typie panelu LCD wraz z informacja o jego natywnej rozdzielczosci;
—kontrolerze audio;

Funkcja blokowania/odblokowania BOOT-owania stacji roboczej

z zewnetrznych urzadzen.

Funkcja blokowania/odblokowania BOOT-owania stacji roboczej z USB.
Mozliwos¢, bez uruchamiania systemu operacyjnego z dysku twardego
komputera lub innych, podiaczonych do niego urzadzen zewngtrznych,
ustawienia hasla na poziomie systemu, administratora oraz dysku twardego
oraz mozliwos¢ ustawienia nastgpujacych zaleznosci pomiedzy nimi: brak




mozliwosci zmiany hasta pozwalajacego na uruchomienie systemu bez
podania hasta administratora.

Musi posiada¢ mozliwo$¢ ustawienia zaleznosci pomiedzy hastem
administratora a hastem systemowym tak, aby nie bylo mozliwe
wprowadzenie zmian w BIOS wylacznie po podaniu hasta

systemowego.

Funkcja ta ma wymusza¢ podanie hasta administratora przy prébie
zmiany ustawien BIOS w sytuacji, gdy zostalo podane haslo systemowe.
Mozliwos¢ wylgczenia/wiaczenia: zintegrowanej Karty sieciowej, portow
USB, napedu optycznego, czytnika kard multimedialnych, mikrofonu,
kamery, systemu ochrony dysku przed upadkiem, Intel TurboBoost, ASF
2.0, pracy wielordzeniowej procesora, moduldw: WWAN, WLAN
i Bluetooth z poziomu BIOS, bez uruchamiania systemu operacyjnego
z dysku twardego komputera lub innych, podtaczonych do niego, urzadzen
zewnetrznych.

Mozliwos¢ wiaczenia/wylaczenia szybkiego tadownia baterii.

Mozliwos¢ wlaczenia/wylaczenia funkcjonalnosci Wake On LAN/WLAN
-zdalne uruchomienie komputera za posrednictwem sieci LAN i WLAN —
min. trzy opcje do wyboru: tylko LAN, tylko WLAN, LAN oraz WLAN.
Mozliwosé wilaczenia/wylaczenia hasta dla dysku twardego.

Mozliwos¢  wlgczenia /  wylaczenia  wbudowanego podswietlenia
klawiatury.

Mozliwos¢ ustawienia natg¢zenia podswietlenia klawiatury w jednej
z czterech dostgpnych opcji.

Mozliwos¢ ustawienia jasnosci matrycy podczas pracy, oddzielnie dla
baterii i dla zasilacza.

Mozliwos¢ odczytania poziomu natadowania baterii, oraz informacji
o0 podtgczonym zasilaczu.

Mozliwos¢  przypisania w  BIOS numeru nadawanego przez
Administratora/Uzytkownika oraz mozliwo$¢ weryfikacji tego numeru
w oprogramowaniu diagnostyczno-zarzadzajacym producenta komputera.
13. Zainstalowany Microsoft Windows 8 Profesional 64 - bit PL (lub
rownowaznego) + nosnik.

14.Zainstalowany MS Office 2013 Home and Business PL lub
rownowazny.

15. 3 - letnia gwarancja producenta $wiadczona na miejscu u klienta wraz
ze wsparciem technicznym dla fabrycznie zainstalowanych aplikacji;
przyjmowanie zgfoszen serwisowych w trybie 24/7/365.

Czas reakcji serwisu - do konca nastgpnego dnia roboczego.

W przypadku awarii dysk twardy zostaje u Zamawiajgcego

— do oferty nalezy zalaczy¢ o$wiadczenie podmiotu realizujgcego serwis
lub producenta sprzgtu o spelnieniu tego warunku.

16. Wymagania dodatkowe : Wbudowane porty i zlacza : VGA. HDMI, RJ
- 45, min. 3xUSB w tym min.

2x USB 3.0, slot na karty SIM, nie wymagajacy demontazu pokrywy
notebooka przy instalacji karty SIM, czytnik kart multimedialny
wspierajacy karty SD 4.0, zlacze express card ,zlacze stuchawkowe,
zlacze mikrofonowe (dopuszcza si¢ zlgcze wspdldzielone), mozliwosé
podlaczenia dedykowanego replikatora portow nie zajmujacego zlacza
USB.

Karta sieciowa 10/100/1000 RJ-45, zintegrowana z plyta glowna,
wspierajaca obstuge WolL (funkcja wlaczana przez uzytkownika), PXE 2.1,
Karta sieciowa bezprzewodowa WLAN 802.11 a/b/g/n zintegrowany z
plyta gléwng lub w postaci wewnetrznego modutu mini- PCI Express
z dedykowanym przelacznikiem do uruchamiania modulu WLAN
wbudowanym w obudowe.

Wbudowany modul Bluetooth 4.0

Klawiatura odporna na zalanie ciecza, podswietlana od spodu uklad US —
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Touchpad z strefa przewijania w pionie i w poziomie wraz z obsluga
gestow,

Naped optyczny DVD-RW.

Stacja dokujgca z zasilaniem 240 V oraz replikacja portéw : monitora;
klawiatury, myszy , ERO2 E-port USB3.

Plecak dostosowany do rozmiaréw laptopa o sztywnej konstrukcji
zalecanej przez producenta.

Mysz laserowa bezprzewodowa z nanoodbiornikiem zalecana przez
producenta sprzetu.

H. Inne wymagania Zamawiajgcego

Lp. Nazwa Opis
Pojemnos¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania gidownego musi
92. | Bateria akumulatorow. zapewnic: oSwietlenie awaryjne, pracg radiotelefonu i innych niezbednych
urzadzen min. 180 minut.
Napigcie obwodu
93, | sterowania i fadowania 24 V.36V, lub 110 V DC, fadowanie z sieci zewnetrznej 3x400V AC.
akumulatorow
04 — Mozliwosc¢ tatwej lokalizacji uszkodzen zespolow i podzespolow.
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dotyczace
utrzymania

godz.

— Budowa modutowa ulatwiajaca demontaz i montaz poszczegdlnych

blokow.

— Unifikacja  czgsci dla  ograniczenia niezbednych  narzedzi

i oprzyrzadowania.

9s.

Pozostate
wymagania

Wykladzina podlogi wykonana z materialu antyposlizgowego,
umozliwiajaca fatwe usunigcie zanieczyszczenia przy uzyciu
detergentow.

Pojazd zabezpieczy¢ przed uruchomieniem przez osoby niepowolane.
Zabezpieczy¢ pojazd w niezbedny sprzet gasniczy.

Pojazd wyposazy¢ we wszystkie niezbedne do prawidtowej eksploatacji
piktogramy.

W kazdym przedsionku zamontowa¢ w $cianie i oznakowaé¢ w sposdb
widoczny wigksze kosze na $mieci (np. na butelki po napojach).
Zabezpieczy¢  kabiny  maszynistow w  czajniki  elektryczne
bezprzewodowe i stale miejsce ich mocowania wraz z gniazdem
elektrycznym o napigciu 230V,

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Podszybie wykona¢ jako ciemnie i matowe z materialéw nie
powodujacych odblaskow.

Wszystkie powierzchnie nierdzewne typu .,inox” wewnatrz pojazdu
malowa¢ proszkowo farba bezbarwna o duzej odpornosci na $cieranie.
Wszystkie elementy stalowe wyposazenia wnetrza malowaé proszkowo.
Zamki kolejowe (kwadraty) wykona¢ ze stali i w calym pojezdzie
o jednakowych wymiarach.

Wykonawca ograniczy do niezbgdnego minimum informacje
o producencie i loga firmy ,na” i ,w” pojezdzie. Na uzycie i migjsce
w/w musi uzyska¢ zgod¢ Zamawiajacego.

Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar musza by¢ ze soba
zsynchronizowane tzn. wskazywa¢ jednakowg godzing.

Zamawiajagcy wymaga mozliwosci regulacji podswietlenia pulpitu
maszynisty i monitorow (przyciemnienie i rozjasnienie).

Zamawiajgcy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny maszynisty
i skfadu pojazdu w miejscu umiejscowienia wozkow.

96.

Tablica ogloszen

Pojazd musi by¢ wyposazony w tablice do zamieszczania pisemnych
ogloszen. Format tablicy min. A2. Konstrukcja tablicy musi
uniemozliwia¢ usuwanie lub ingerencje w tres¢ ogloszen przez osoby
postronne. Front tablicy musi by¢ wykonany =z materiatu
umozliwiajgcego odczytanie tresci ogloszen, bezpiecznego dla
pasazerow, dopuszczonego do stosowania w pojazdach kolejowych.
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Zatgcznik Nr 2 do Umowy Nr OR-1V.272.1.22.2015 z dnia

PROTOKOL ODBIORU KONCOWEGO

Pedazd ot asmeai s TrYPU o,

Bpisany W ARl «.cemmsnmmmsiaus

pomiedzy:

Wojewodztwem Podkarpackim w Rzeszowie, reprezentowanym przez Zarzad Wojewodztwa

Podkarpackiego z upowaznienia ktorego dziata/ja:

zwanym w dalszej czesci Protokotu Wykonawca

W OB N0 I .

zwanym w dalszej czesci Protokotu Operatorem

A.

Wykonawca przekazat / nie przekazal’ Zamawiajacemu:

1) Pojazdnr........ Ttypu

Wykonawca oswiadcza, ze:
1. Pojazd zostat wykonany zgodnie ze ztozong ofertg oraz wymaganiami i parametrami
technicznymi okreslonymi w Szczegotowym Opisie Przedmiotu Zamowienia (SOPZ).

2. Liczba miejsc w pojezdzie:

' numer zgodny z wymaganiami Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. w sprawie rejestru i
oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U. 2006 nr 105poz. 713).



C.

D.

a) ogotem liczba miejsc w pojezdzie (siedzgce+stojace) - ............
b) miejsca siedzace ogdtem - ..........
w tym:
- liczba miejsc uchylnych -.........
3. Dostarczony pojazd jest kompletny, sprawny i wolny od jakichkolwiek wad.

4. Wywigzat sie z obowigzkéw  okreslonych w § 2 ust. 3 i 5 Umowy nr

Zamawiajacy oswiadcza, ze dokonat odbioru / nie dokonat® odbioru pojazdu bez
zastrzezen / z zastrzezeniami? opisanymi w pkt D.

Zamawiajacy zgtasza konieczno$c¢ usuniecia nastepujgcych usterek i brakow:

. Wykonawca zobowigzuje sie do usuniecia usterek i brakéw opisanych w pkt D w terminie

dodnia......................
Fakt usunigcia usterek i brakow, o ktérych mowa w pkt D, Wykonawca i Zamawiajacy

potwierdza pisemnie.

. Wykonawca powiadomi Zamawiajgcego o kolejnym terminie odbioru pojazdu oddzielnym

pismem?.

- Niniejszy protokot zostat sporzadzony w ... .. jednobrzmigcych egzemplarzach po jednym

dla Zamawiajacego, Wykonawcy i OperatoraZ.

. Uwagi:

........................................................................

Zamawiajacy Wykonawca

.....................................

Operator?

2 niepotrzebne skresli¢
*obowigzuje w przypadku niedokonania odbioru pojazdu



