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1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamowienia jest dostawa dwoch sztuk fabrycznie nowych
dwucztonowych zespotow trakcyjnych z napgdem elektrycznym, zwanych w dalszej
czesci (EZT), przeznaczonych do obstugi kolejowych przewozow pasazerskich. EZT
przeznaczone beda do prowadzenia pociagdw o Sredniodobowym (przy zatozeniu
kwartalnego rozliczania) przebiegu w przedziale 350 - 500 km. Zamo6wienie obejmuje
przeprowadzenie szkolen os6b wskazanych przez Zamawiajacego oraz $wiadczenie
ustug serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych.

1.2. O ile w dalszej czesci OPZ uzyto sformulowania Zamawiajacy - 0znacza to
Wojewddztwo Podkarpackie.

1.3. Wszystkie zastosowane do produkcji EZT zespoty, podzespoty i elementy musza by¢
fabrycznie nowe.

1. 4. Konstrukcja i parametry EZT musza spelnia¢ wymogi kazdorazowo obowiazujacych
norm i przepisow a takze wymagania pozostalych obowiazujacych norm PN-EN, Kkart
UIC 1 odpowiednich TSI, w zakresie niezbednym do uzyskania $§wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

1.5. W dniu odbioru technicznego kazdy EZT musi posiada¢ §wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu, zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.), wydane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. (Dz. U. Nr
2012 poz. 919) lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji - wazne od dnia dostawy.
Dopuszcza si¢ przedstawienie terminowego $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu kolejowego. W przypadku przedstawienia terminowego (tymczasowego)
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, Wykonawca
zobowiazany jest przedstawi¢ Zamawiajacemu bezterminowe $wiadectwo
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dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego w Polsce przed wygasnigciem
terminu waznosci §wiadectwa tymczasowego. O ile w dalszej czg$ci dokumentu uzyto
sformutowania ,$wiadectwo dopuszczenia...”  traktuje si¢ jako rdéwnowazne
przedlozenie ,,zezwolenia na...”

Kazdy EZT musi posiada¢ wydane przez wskazanego przez Zamawiajacego
Przewoznika — zwanego takze Operatorem, $wiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu szynowego.

Kazdy EZT musi spetlnia¢ wymagania interoperacyjnosci zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 7 stycznia 2008 r. (Dz. U. Nr 11 poz. 64), w zakresie
niezbgdnym do uzyskania §wiadectwa dopuszczenia typu pojazdu kolejowego.

Kazdy EZT musi posiada¢ opracowana dokumentacj¢ systemu utrzymania (DSU)
zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. (Dz. U. Nr 212 poz.1771 z pézn. zm.). Dokumentacja musi by¢ dostarczona
Zamawiajacemu w terminie 90 dni przed dostawa danego EZT. W przypadku
koniecznos$ci naniesienia poprawek w DSU, wyniklych w procesie zatwierdzania tej
dokumentacji w UTK, obowiazek ten spoczywa na Wykonawcy.

Wykonawca, zobowiazany bedzie do $wiadczenia ustugi serwisowo-utrzymaniowo-
naprawczej (obstugi) kazdego EZT. Obstuga obejmuje 4 poziomy utrzymania
pojazdéw kolejowych (poziom 1, poziom 2, poziom 3, poziom 4) zgodnie
z zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1771 z p6ézn. zm.), wykonywania napraw oraz do
biezacego utrzymania pojazdéw, do dnia wiaczenia kazdego EZT do eksploatacji po
wykonaniu czynno$ci wchodzacych w zakres 4 poziomu utrzymania. Okres
$wiadczenia ustug serwisowO-utrzymaniowo-naprawczych liczony bedzie od dnia
podpisania Protokotu odbioru koncowego danego EZT.

. Wykonawca w kosztach obstugi dostarczy wszystkie czgsci, akcesoria i materiaty

eksploatacyjne (w tym wszystkie naturalnie zuzywajace si¢ podzespoty m.in. zestawy
kotowe) niezbgdne do sprawnego i prawidlowego dziatania kazdego EZT w czasie
obejmujacym caty okres ustugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawczeyj.

. Ustugi, o ktéorych mowa w punkcie 1.9. do zakresu poziomu 2 winny by¢

wykonywane na terenie Wojewodztwa Podkarpackiego w miejscu wskazanym przez
Zamawiajacego z zachowaniem wspotczynnika gotowos$ci technicznej Wy, 0 ktorym
mowa w rozdziale Il umowy. Obstuga danego EZT nie moze negatywnie wptywac na
zaplanowane przez Operatora obiegi pociagow. Wykonawca zobowigzany bedzie do
bezptatnego szkolenia wskazanych pracownikow Operatora z praktycznego
wykonywania prac serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych.

. Wykonawca zobowiazany bedzie do przeszkolenia pracownikoéw Operatora oraz

udzielenia bezptatnego certyfikatu na wykonywanie przegladow P1 i P2. Ostateczne
terminy udzielenia wymienionych certyfikatow zostaty okreslone w § 2 ust. 51 6
zatacznika Nr 2 do SIWZ.

. Przeglady, o ktorych mowa w pkt. 1.9. maja by¢ wykonywane wg ponizszych zasad:

1.13.1 Przeglad P1 — co 3 500 km + 5%
1.13.2 Przeglad P2 — co 30 000 km £5%
1.13.3 Przeglad P3 — co 250 000 km +5%
1.13.4 Przeglad P4 — co 1 000 000 km £5%
1.13.5 Przeglad P5 — co 3 000 000 km £5%

. Zamawiajacy wymaga udzielenia gwarancji na kazdy EZT na okres minimum

60 miesiecy, maksimum 120 miesiecy od daty podpisania Protokotu odbioru
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koncowego danego EZT, z jej wydluzeniem o czas wylaczenia tego pojazdu
z eksploatacji z powodu awarii. W okresie gwarancji wszelkie koszty zwiazane
z naprawami wraz z dostawa kazdego EZT do siedziby Wykonawcy i z powrotem do
Zamawiajacego pokrywa Wykonawca. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do
wykupienia po zakonczeniu podstawowego okresu gwarancji, dodatkowej gwarancji
na kazdy EZT na dowolny okres, na co bedzie sporzadzona odrgbna umowa.

1.15. Wszystkie koszty zwigzane z odbiorem danego EZT, ubezpieczeniem na czas
transportu do Zamawiajacego i jazd probnych, transportem oraz koszty udziatu
w odbiorach komisarzy odbiorczych Operatora leza po stronie Wykonawcy.

1. 16. Wszystkie koszty zwiazane z przebazowaniem kazdego z pojazdéw w celu wykonania
P3 lub P4, wtym ubezpieczenie OC kazdego EZT na czas przejazdu, obciazaja
Wykonawcg.

1.17. Wraz z dostawa pierwszego EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu wszystkie
programy komputerowe niezbedne w procesie obstugi, utrzymania i diagnostyki EZT
wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie oraz wykaz zastosowanych norm,
przepisow 1 kart UIC. Licencje musza by¢ dostarczone dla programow
zainstalowanych na laptopie stanowiacym wyposazenie kazdego EZT.

1. 18. Dla parametrow technicznych wymienionych w rozdziale 2 opisanych za pomoca
norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systemow odniesienia Zamawiajacy
dopuszcza rozwiazania rownowazne.

1.19. Wykonawca w cenie kazdego EZT bedzie zobowiazany do dostarczenia
Zamawiajacemu wraz Z danym pojazdem, najpozniej w terminie Odbioru koncowego
tego EZT, dokumentdéw 1 wyposazenia zgodnie z zawarta Umowa.

1. 20. Miejsce dostawy EZT — stacja Rzeszow Glowny.

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

DWUCZLONOWYCH ZESPOLOW TRAKCYJIJNYCH Z NAPEDEM

ELEKTRYCZNYM

Lp. Nazwa Opis

1. Liczba EZT 2 szt.
2. Szeroko$¢ toru 1435 mm
3. Ilo$¢ kabin maszynisty 2 (na obu koncach pojazdu)
4, Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego
5. Predkos¢ konstrukcyjna pojazdu > 120 km/h
6. Predkos¢ eksploatacyjna pojazdu > 120 km/h
7. Uktad jezdny Woézkowy, wozki 2 osiowe
8. Liczba cztondéw w pojezdzie 2
liczba miejsc:
- ogbtem liczba miejsc w EZT min. 260
(siedzace+stojace)
9. - miejsca siedzace ogotem min. 120
w tym:
- liczba miejsc uchylnych min. 10. max. 15
10. | Srednie przyspieszenie rozruchu > 1,0 m/s” dla pojazdu w pelni obciazonego
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EZT w zakresie predkosci od 0 do
50 km/h, przy ruszaniu recznym i z
uzyciem tempomatu

11.

Maksymalne op6znienie hamowa-
nia nagtego/stuzbowego

<1,2/0,9 m/s

12.

Uktad hamulcowy

. Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony

w zawory rozrzadcze zgodny z wymaganiami przepisow
UlIC.

. System sterowania hamulcem powinien mieSci¢ sie na

modutowych tablicach hamulcowych, tatwych do montazu
i demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty LCC i tatwosc
pozniejszego serwisu tablic hamulcowych zaréwno tablica
jak i wszystkie komponenty na tablicy hamulcowej musza
by¢ wykonane przez jednego producenta systemow
hamulcowych.

. W sktad uktadu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec ED

(elektro-dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz jako
urzadzenie awaryjne hamulec pneumatyczny. Uktad
pneumatyczny powinien bazowaé¢ na homologowanym przez
UIC zaworze rozrzadczym. Ze wzgledu na charakter pracy
pojazdow kolejowych nie jest wymagany przestawnik trybu
pracy P —R. Pojazdy powinny pracowac w trybie R.

. Konstrukcja systemu hamulcowego powinna w przysztoSci

zapewni¢ dobry dostep do czgsci zamiennych.

. Uktad hamulcowy wyposazenia wozka kolejowego

powinien sklada¢ si¢ z tarcz hamulcowych i zaciskow
hamulcowych o budowie zwartej, modutowej oraz posiada¢
dobra szczelno$¢ przed przedostawaniem si¢ wody do
newralgicznych czgsci zacisku. Powinien zapewniac
skuteczne hamowanie w réznych warunkach pogodowych
i eksploatacyjnych.

. Zamawiajacy preferuje by zadajniki jazdy i hamowania EP

(elektro-pneumatyczny) oraz zadajnik pomocniczy — czysto
pneumatyczny byly wykonane przez tego samego
producenta co ukitad sterowania hamulcem kolejowym.
Zamawiajacy wyraza zgode aby system sterowania EP oraz
system pomocniczy pneumatyczny zostaly wykonane przez
réznych producentow. Zamawiajacy wymaga aby wszystkie
elementy systemu sterowania EP lub pneumatycznego
zostaly wykonane przez jednego producenta.

Wybor typu zadajnika czysto pneumatycznego (zadajnik
pozycyjny lub czasowy) pozostawia si¢ w  gestii
doswiadczenia  producenta  pojazdow i dostawcy
wymienionych zadajnikow.

. Uktad hamulcowy ma zapewni¢ ptynne i pewne zatrzymanie

kazdego pojazdu bez wzgledu na warunki atmosferyczne
Zgodnie z wymaganiami karty UIC 541-1.

13.

Uktad wytwarzania spr¢zonego
powietrza

1. Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprezonego

powietrza w postaci modulowej — tatwego do montazu
i demontazu, jako jednego komponentu skladajacego sie ze
sprezarki bezolejowej wyposazonej w licznik motogodzin,
osuszacza powietrza, zaworéw bezpieczenstwa przed i po
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osuszaczu oraz ramy mocujacej jako catosci. Zamawiajacy
dopuszcza mozliwos¢ zabudowy sprezarki  Srubowej
olejowej. Dodatkowe warunki:
Temperatura pracy : od -35 do +40 stopni Celsjusza.
Wydajnos¢ — zgodnie z doswiadczeniem Wykonawcy
agregatu zapewniajaca zasilanie sprezonym powietrzem
W kazdych warunkach normalnej pracy. Nalezy zapewnic
rezerwg wydajnosci agregatu umozliwiajaca zasilanie 2 EZT
w przypadku uszkodzenia ukladu wytwarzania spr¢zonego
powietrza w jednym z nich.
Ilo$¢ agregatow na 1 EZT: dwa - w celu zapewnienia
redundancji uktadu.
Jako$¢ wytwarzanego powietrza: 1SO 8573-1 klasa jakosci 2.
2.Uktad zasilania pantografu powinien by¢ wyposazony
w sprezarke pomocnicza (bezolejowa) o odpowiedniej
wydajnosci, osuszacza oraz zaworu bezpieczenstwa
zamontowanych na jednej wspolnej ramie. Ze wzgledu na
prostote i tatwos¢ serwisowania uktadu agregat pomocniczy
wymieniony wyzej powinien by¢ dostarczany jako jedna
integralna cze$¢ od jednego dostawcy ukladu wytwarzania
powietrza. Ze wzgledu na wymagana jako$¢ powietrza musi
by¢ to ten sam dostawca co gtdéwnego agregatu wytwarzania
powietrza. Ilo§¢ na pojazd: po jednym dla kazdego
pantografu. Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$é zabudowy
sprezarki Srubowej olejowe;.

14.

Uktady pomocnicze

1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace dla
kazdego zestawu kolowego na wozkach napedowych — po
jednym bloku czyszczacym na kazde koto.

2. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania
na skrajnych wozkach pojazdu. Piasecznice powinny dziata¢
w zalezno$ci od kierunku jazdy na jednej osi wozka.
Dopuszczalne  jest zastosowanie automatycznego
piaskowania w przypadku hamowania nagtego. Preferowane
jest aby caly system piaskowania byl dostarczony
od jednego producenta. W sktad niego powinien wchodzi¢:
uktad sterujacy, piasecznica, zbiornik piasku, szczelny uktad
zamknigcia zbiornika pokrywa, widoczny iz
fatwym dostgpem wziernik poziomu piasku, elektryczny
czujnik poziomu piasku, ogrzewana rura piaskujaca.

3. Uklad sygnalizacji dzwigkowej powinien by¢ zgodny z karta
UIC644, przy czym ze wzgledu na warunki klimatyczne jest
wymagane podgrzewanie syren. Nalezy zadba¢ o skuteczne
wyciszenie wngtrza kazdego pojazdu celem eliminacji
nadmiernego hatasu w momencie uzycia syren.

4. Uktad natryskowego smarowania obrzezy kot na skrajnych
osiach kazdego pojazdu (dziatanie na skrajnych woézkach
niezaleznie od kierunku jazdy).

5. Ukfad przetwarzania pradu stalego 3000V DC na prad
przemienny AC do zasilania urzadzen zainstalowanych na
kazdym pojezdzie (przetwornica napigcia) ma posiada¢ 20%
rezerw¢ mocy  zabezpieczajaca  przyszle  potrzeby
wlasciciela.

15.

Pantografy

2 szt. na kazdy pojazd o dtugosci czesci roboczej co najmniej
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1100 mm. Wymaga sig, aby praca pantografow, w szczegolnosci
wspotpraca z siecia trakcyjna byla monitorowana za pomoca
kamer, a zapis archiwizowany w postaci cyfrowej. Nalezy
zapewni¢ wysoka jako$¢ obrazu z monitoringu pracy
pantografow zardwno w porze dziennej jak i nocnej. Pantografy
muszg posiada¢ zabezpieczenie w postaci awaryjnego ich
opuszczenia w przypadku uszkodzenia naktadki, nadmiernego jej
zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci trakcyjnej. Zapewnié
mozliwos¢ jazdy z dwoma czynnymi pantografami.

16.

[lo$¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajace osiagnigcCie
parametréw trakcyjnych i mozliwos$¢ awaryjnego zjazdu kazdego
pojazdu w przypadku uszkodzenie napedu jednego wozka.

17.

Rodzaj kota jezdnego

Bezobrgczowe spetniajace wymogi PN-EN-13262+A1 oraz PN-
EN 13715+ A1:2011, Gwarancja jazdy bez obrobki skrawaniem
zarysu kota min 100000 km, bez wzgledu na warunki
eksploatacyjne.

18.

Nacisk na o$

< 180 kN/o$

19.

Minimalny promien tuku toru w wa-
runkach warsztatowych/ eksploata-
cyjnych

100/160 m

20.

Skrajnia

Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez gorki
rozrzadowe

21.

Dhugosc¢ pojazdu [mm]

W(g propozycji Wykonawcy.

22.

Urzadzenia ciegtowo —zderzne

1. Sprzgg samoczynny z mozliwo$cia mechanicznego
pneumatycznego i elektrycznego sprzg¢gania z innymi
zespolami trakcyjnymi, wyposazony w tacza elektryczne
systemu sterowania, lacza pneumatyczne oraz mozliwosc¢
awaryjnego  zasilania kazdego pojazdu w trakcji
wielokrotnej. Glowica sprzegu powinna by¢é wyposazona
takze w reczna mozliwo$¢ mechanicznego odryglowania
zamka.

2. Kazdy sprzeg wyposazy¢ w pokrowiec chroniacy przed
brudem, $niegiem i lodem.

3. Rodzaj i wysokos¢ sprzeggu musi umozliwia¢ trwale
potaczenie sktadow oraz obstuge pociagdbw w trakcji
wielokrotnej z pojazdami tego samego typu.

4. Kazdy pojazd wyposazyé w chowany dodatkowy sprzeg
tzw. ,,pOlsprzeg” do polaczenia awaryjnego na szlaku
Zpojazdem wyposazonym Ww sprzeg Srubowy. Sprzeg
zabezpieczy¢ przed przesuwaniem si¢ w czasie hamowania,
rozruchu.

5. Dodatkowo  Wykonawca dostarczy = Zamawiajacemu
1 potsprzeg dla kazdego pojazdu do obstugi bocznicowe;.

6. Niezamierzone rozlaczenie sprzegu powinno powodowaé
samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca
pneumatycznego.

23.

Zakres temperatur zewngtrznych
eksploatacji pojazdu

-35°C ++40°C

24.

Usprezynowanie

Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomoca
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sprezyn srubowych, drugi stopien pneumatyczny.

25.

Uktad sterowania

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

26.

Ochrona przeciw - pozarowa

Zgodna z PR TS/EN 45545-1+7 1lub PN-K-02511:2000.
Wandaloodporne czujniki dymu 2z sygnalizacja pozarowa
obejmujace: przedziaty pasazerskie, kabiny maszynisty, kabing
WC, przedziaty szaf elektrycznych, silniki trakcyjne.

Gasnice — min po 1 szt. w kazdej kabinie maszynisty i po 1 szt.
w kazdym cztonie.

A. Ogélna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Lp.

Nazwa parametru

Opis

27.

Wytrzymato$¢ konstrukeji

P 11 wg PN EN 12663-1

28.

Wytrzymato$¢ zderzeniowa

wg PN EN 15227, scenariusz zderzeniowy C 1

29.

Trwatos¢ konstrukeji -

Trwalo$¢ powtok lakierniczych oraz
antygraffiti.

Min 30 lat
Min 10 lat

W zakresie zabezpieczenia antygraffiti: zastosowaé trwala
powloke lakiernicza (lakier dwusktadnikowy 0 minimalnej
trwato$ci 10 lat) oraz trwata powloke na szyby kazdego pojazdu.
Wykonawca  zobowiazany  bedzie  do uzgodnienia
z Zamawiajacym kolorystyki i wzoru malowania pojazdow.
Wykonawca wskaze materialty do usuwania graffiti oraz
materialty do usuwania innych zabrudzen pojazdow jak tlenkow
zelaza z sieci trakcyjne;j.

Obowiazkiem Wykonawcy jest wskazanie rodzajow i typow
srodkéw myjacych dla EZT

Zamawiajacy zobowiaze Operatora do pisemnego uzgadniania
z Wykonawca uzywanych s$rodkéw myjacych, a zwlaszcza
srodkow do usuwania graffiti.

30.

Pudto wagonu - poszycie

Wg propozycji Wykonawcy (stalowe lub aluminiowe)*. Pudio
kazdego cztonu wagonu nie moze mie¢ zadnych widocznych
z boku kazdego pojazdu zataman czy falowan blach. Stalowe
0 podwyzszonej odpornos¢ na korozje.
*Technologia wykonania i taczenia blach poszycia musi
eliminowac zrodta powstawania koroz;ji.

31.

Zgarniacze

Wymagane na obydwu koncach EZT - budowa stalowa -
wzmocniona. Rozwiazanie konstrukcyjne zgarniacza pozostaje w
gestii Wykonawcy.

32.

Wysokos¢ podiogi

1. W strefie wejscia dla pasazerow: 760 + 50 mm nad poziomem
glowki szyny. Nalezy zapewni¢ bezpieczne wsiadanie i
wysiadanie z i do EZT z peronow o wysokosci od 300mm do
900mm.

2. Kazdy EZT wyposazy¢ w stopnie ruchome umozliwiajace
wejscie badz wyjscie z perondow o nizszej wysokosci np. 300
mm. Stopnie musza by¢ zabezpieczone od spodu przed
dostgpem $niegu i elementow statych.

3. Przejécia miedzyczionowe musza by¢é wykonane bez stopni
z podswietleniem LED.

4. Stopnie w kazdym pojezdzie pod$wietlone diodami LED.
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5. % niskiej podlogi w stosunku do dlugosci przedziatow
pasazerskich min 75%. Do dlugos$ci niskiej podtogi zalicza sig
podloge znajdujaca si¢ na wysokosci 760 + 50 mm nad
poziomem gléwki szyny oraz podloge o innych wysoko$ciach
do ktorych dostgp realizowany jest za pomoca pochylni
zgodnej z TSI PRM (do dtugosci przedziatow pasazerskich
nie wlicza si¢ przej§¢ miedzycztonowych).

Liczba drzwi dla pasazerow w

W kazdym cztonie po 1 parze drzwi. Po 1 otworze drzwiowym

33. sz na strong w kazdym czlonie zamykanym dwuplatowymi
pojezdzie drzwiami o dziataniu odskokowo-przesuwnym.
1. Zgodna z EN-15152 oraz UIC 651.
34. | Szyba czotowa 2. Szyba nie moze posiada¢ zadnych widocznych skaz lub
zataman widoku obrazu na catej przestrzeni.
1.0grzewanie elektryczne na calej powierzchni.
2. Spryskiwacz i wycieraczka programowalna (kilka biegow
35 Wyposazenie dodatkowe szyb i spowolnien). Zamawiajacy dopuszcza uktad 2 wycieraczek
" | czotowych szyby czotowe;j.
3.Wymaga si¢ niezwlocznego czasu reakcji po uruchomieniu
wycieraczki.
36. | Obstuga pojazdu 1 osobowa
EZT musza posiada¢ przygotowane konstrukcyjnie i
L oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla umieszczenia
37. | Podnoszenie pojazdu ot . )
podnosnikow do prowadzenia prac remontowych i ratunkowych
w przypadku wykolejenia.
B. Ogdlna charakterystyka i parametry przedziatu pasaZerskiego i kabiny
maszynisty(spelniajqce wymogi w zakresie biernego bezpieczenstwa)
Lp. Nazwa Opis
Poziom hatasu wewnatrz kazdego
38. | pojazdu oraz hatasu emitowanego na | zgodny z TSI Hatas
Zewnatrz
39. | Poziom drgan zgodny z UIC 513
Reflektory czotowe glowne, halogenowo — ledowe. Zgodne
z karta UIC 651. Latwy dostgp do wymiany zuzytych Zrodet
Swiatta z zewnatrz kazdego pojazdu. Budowa reflektora
40. | Oswietlenie zewngtrzne. uniemozliwiajaca ich zaparowanie. Gorny reflektor zaopatrzy¢
W wysokocisnieniowy spryskiwacz, zapewniajacy skuteczne
przemywanie zewngtrznej powierzchni reflektora w trakcie
jazdy i podczas postoju.
Zgodne z norma PN EN 13272.
W calej dlugosci kazdego z pojazdow (wraz z kabina
41. | Oswietlenie wnetrza maszynisty) zastosowac, energoqszczqdnq technik¢ LED (kplor
bialy neutralny stosowany w pojazdach szynowych spetiajacy
normy os$wietlenia) 1 latwy dostgp do mycia opraw
oswietleniowych.
42. | Uklad wngtrza Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych wiatrotapow
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przy kazdym z wejs¢ do kazdego pojazdu oraz przejsciach
migdzyczionowych. Wykonanie wiatrotapéw do uzgodnienia
Z Zamawiajacym.

43.

Wyktadzina $cian

Gladka, nie powodujaca refleksow $wietlnych odporna na
zabrudzenia, tatwa do usuwania naklejek, gumy do Zucia,
napisow  dlugopisami 1 sprayem itp. o konstrukcji
umozliwiajacej mycie woda ze s$rodkami usuwajacymi brud
wraz z podaniem nazw $rodkéw czyszczacych. Kolorystyka do
uzgodnienia z Zamawiajacym.

44,

Przewozenie 0sOb na wozkach inwa-
lidzkich

2 0soby w kazdym EZT zgodnie z TSI PRM.

Kazdy EZT powinien by¢ wyposazony w jeden podest
wjazdowy umozliwiajacy /z kazdej strony pojazdu/ wejscie i
wyjscie 0sOb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sig, na
przyktad osob korzystajacych z wozkow inwalidzkich.

45,

Wyadzielona powierzchnia na bagaz,
na duzy bagaz i/lub przew6z rowerow
1 wozkoéw inwalidzkich.

Dla kazdego EZT:

1) min4m?

2) 4 rowery lub 2 wozki inwalidzkie w czlonie, w ktorym
zostanie zabudowana toaleta,

3) duzy bagaz,

4)  szklane potki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach
EZT na catej dtugos$ci kazdego pojazdu, wykonane ze
szkta bezpiecznego odpornego na duze cigzary. Wysokos¢
mocowania potki nad podtoga zgodna z UIC 562.
Zamawiajacy dopuszcza zabudowe poétek wykonanych
z poliweglanu.

46.

Wieszaki ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowa¢ w taki sposob aby ubrania wisialy
przy oparciach siedzen i na §cianach.

471.

Szerokos¢ przejscia miedzy siedze-
niami

min. 550 mm

48.

Fotele w czeSci pasazerskiej (state
miejsca siedzace) .

Do wuzgodnienia w trakcie produkcji z Zamawiajacym

wuktadzie 2 + 2. Preferowany uklad foteli (kierunek

mocowania) w kierunku jazdy EZT, po jednej (prawej) stronie

danego EZT, z drugiej strony w przeciwnym kierunku, dotyczy

foteli w uktadzie rzedowym. Zamawiajacy wymaga uzgodnienia

uktadu foteli oraz prezentacji minimum 3 modeli siedzen,

spelniajacych n/w wymagania, w terminie 4 miesiecy o0d

zawarcia umowy.

1. Ergonomiczne, z zagtéwkiem (profilowanym otaczajacym
glowe z boku).

2. Tapicerowane, wandaloodporne, potmigkkie (grubosé

warstwy migkkiej min. 30mm).

Podlokietnik ruchomy od strony zewngtrzne;j.

Podtokietnik staty od strony okna.

Smietniczki mocowane do ramy od strony korytarza

naprzemiennie w iloSci 1 szt. na 4 miejsca siedzace.

Nie dotyczy foteli w ukladzie vis a vis. Zamawiajacy

dopuszcza za jego pisemna zgoda inny model montazu

$mietniczek.

6. Siedzenia i zaglowki latwe w utrzymaniu czystosci
Z materiatow niepalnych.

7. Wz6r materialu obiciowego 100% welna plusz oraz kolor

o~ w
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materialu  na  podiokietniki 1  zagtowki  wybrany
I zatwierdzony przez Zamawiajacego.

8. Uchwyty narozne metalowe malowane proszkowo przy
kazdej parze fotela od strony korytarza w kolorze wybranym
przez Zamawiajacego.

9. Kazda para foteli musi by¢ wyposazona w 1 bezpieczne
gniazdo (bezklapkowe) 230V do podtaczenia np. notebooka
lub zasilacza telefonu komérkowego.

Plecy siedzen PCV, polietylen, polipropylen lub inna masa

plastyczna dopuszczona do konstrukcji foteli w pojazdach

kolejowych, w kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym

49. | Rozstaw foteli w uktadzie vis a vis min. 1600 mm
Przy uktadzie siedzen vis a vis zastosowac¢ stolik umocowany do
50. | Stoliki $ciany, pod ktorym zamontowane beda $mietniczki. Wykonawca
' przedstawi 3 modele stolikow do akceptacji, z ktorych
Zamawiajacy wybierze jeden.
51. | Rozstaw foteli w uktadzie rzgdowym | min 800 mm
52. | Mocowanie fotela do $ciany utatwiajace czyszczenie powierzchni pod fotelami.
53. | llo$¢ toalet 1-w dowolnym cztonie w kazdym pojezdzie.
Uktad sanitarny zamknigty, przystosowany do obstugi osob na
wozkach inwalidzkich oraz z mozliwoscia przewijania
niemowlat. Wg TSI PRM.
Zastosowac:
1. Elektryczna suszarke do rak z obudowa przeciwko kapaniu
wody na podtogg o parametrach:
a. Konstrukcja obudowy - wysokoodporne aluminium.
b. Sposéb uruchamiania: automatyczny — fotokomorka.
2. Pojemniki na reczniki papierowe do rak.
3. Automatyczny dozownik mydia w plynie.
54. | Typ toalety 4. Lustro.
5. Kran wyposazony w fotokomorke lub inne urzadzenie
limitujace wyptyw wody.
6. Kosz na $mieci oznakowany i zamontowany w $cianie.
7. Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewne;.
8. Podloga w toalecie w systemie wannowym z wylozeniem
antyposlizgowym.
9. Zastosowac¢ w kazdym czlonie sygnalizacje zajetosci WC.
10.W kabinie maszynisty zastosowa¢ sygnat alarmu z kabiny
WC oraz blokad¢ w przypadku awarii lub zapetnienia
zbiornika.
Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatycznie przez
. dotknigcie reka klamki toalety z mozliwoscia odblokowywania
55. | Drzwi toalety zzewnatrz w przypadku uszkodzenia zamka. Dodatkowo
zastosowac reczne blokowanie drzwi od wewnatrz.
Min 250/500 |
56 Pojemnos¢ zbiornika wody/ fekalii Zbiornik wraz z przewodami wodnymi izolowany termicznie z
" | (dla 1 toalety) podgrzewaniem w sposob umozliwiajacy korzystanie z instalacji
przez caty rok.
57. | Typ drzwi wejsciowych Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.
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58.

Szeroko$¢ przeswitu w drzwiach po
otwarciu

1300 (+ 100) mm

59.

Otwieranie/zamykanie drzwi

Centralne przez maszynist¢ (zwolnienie drzwi), indywidualne
przez pasazera z zewnatrz 1 wewnatrz przez nacisnigcie
podswietlonego przycisku.

Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepelnosprawne
umiesci¢ na jednym z bokéw drzwi w miejscu nie powodujacym
mylenia przyciskow przez podroznych.

Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerow winno by¢
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastapi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez obstuge
pociagu.

Zwloka czasowa do zamknigcia drzwi i zabezpieczenie przez
przytrza$nigciem.

60.

Blokowanie /odblokowanie drzwi

Centralne przez maszynistg, automatycznie po przekroczeniu
predkosci 5 km/h, centralne przez maszynist¢ po zatrzymaniu
kazdego pojazdu.

61.

Kabina maszynisty
z koniecznoscia zachowania biernego
bezpieczenstwa.

1. Dwie kabiny po jednej na kazdym koncu pojazdu zgodne z
EN 14813, spelniajace wymagania bezpieczenstwa pracy i
ergonomii okreslonej w PN-K-11001:1990 ISO 2631, ORE
B153 oraz kartach UIC 651, UIC 555, UIC 617-3 iinnych
wiasciwych rozporzadzen.

2. Fotel maszynisty obrotowy, z podtokietnikami zapewniajacy
szybka i sprawna ewakuacje, z regulacja oparcia i przesuwu,
zapewniajacy stabilnos¢ i wysoki komfort pracy.

3. Wyposazona w dodatkowe miejsce spelniajace wymagania
ergonomii.

4. Kazda kabing wyposazyé w otwarta wngke ubraniowa z 2
wieszakami i 2 potkami oraz uchwyty do mocowania
stuzbowego rozktadu jazdy.

5. Szyby boczne kabiny przyciemni¢ folia ograniczajaca
doptyw $wiatta.

6. Zastosowa¢ ruchome ostony przeciwstoneczne na szybie
czolowej oraz szybach bocznych.

7. Zastosowa¢ zabudowany klips na dokumenty, uchwyt
na szklanke.

8. Ptyty pulpitowe wykona¢ w taki sposob aby kalkomania byta
schowana w ptycie pulpitowej otoczona ramka.

9. Sruby mocujace plyty pulpitowe nie moga dolegaé
bezposrednio do kalkomanii.

10.Elementy wyposazenia powinny by¢ pozbawione ostrych
krawedzi i w miarg¢ mozliwosci zaopatrzone w migkkie
powierzchnie  amortyzujace  uderzenie.  Usytuowanie,
zamocowanie, posta¢ czesci manipulacyjnych oraz sposob
manewrowania urzadzen sterujacych na pulpicie maszynisty

11.Wyglad docelowy ptyt pulpitowych oraz kabiny maszynisty
do uzgodnienia z Zamawiajacym przy udziale Operatora.

12. Jedna z kabin maszynisty wyposazy¢ w lodowke.

62.

Drzwi kabiny maszynisty

Otwierane do przedzialu pasazerskiego oraz zamykane na klucz,
jednoskrzydtowe drzwi wejsciowe ze szkla bezpiecznego.
Wedlug karty UIC651. Wyposazone w uchwyt antypaniczny.
Dodatkowo drzwi przyciemni¢ folia ograniczajaca dostep duzej
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ilosci $wiatta do kabiny maszynisty.

63.

Uktad klimatyzacji przedziatu
pasazerskiego

Spetniajacy wymagania wg EN 14750-1, zapewniajacy szybkie
ochtadzanie wnetrza kazdego EZT, do zadanej temperatury.
Uktad kanatéw do schtadzania skladow powinien posiadac
budowg powodujaca, zZe rd6znica temperatur pomigdzy
centralnym wylotem schtodzonego powietrza a ostatnim z
kanatow nie moze by¢ wyzsza niz 2 st. Celsjusza.

64.

Uktad klimatyzacji kabin maszynisty

Wyadzielony, speniajacy wymagania wg EN 14813-Zastosowaé
regulator sily nawiewu (pracy wentylatora klimatyzacji). System
nawiewu klimatyzacji nie moze powodowac zbyt gtosnej pracy
| przeszkadzaé maszyniscie w trakcie pracy. System rgczno-
automatyczny dajacy maszyniscie Mmozliwo$¢ sterowania
temperatura w drugiej kabinie. Obligatoryjnie zastosowac
nawiew na szybe przednia i szyby boczne.

65.

Uktad wentylacji, ogrzewania

Wg propozycji Wykonawcy spetniajacy wymagania EN i PN
w tym zakresie. Zastosowaé przedziatowe czujniki temperatury
w wykonaniu wandaloodpornym, gwarantujace rownomierny
rozktad temperatury w catych EZT.

66.

Integracja systemow ogrzewania i
klimatyzacji

Uktad klimatyzacji 1 ogrzewania powinien by¢ ze soba
catkowicie zintegrowany i sterowany automatycznie. Zastosowac
filtry wielokrotnego uzytku.

C. Uklad sterowania, diagnostyka

Lp.

Nazwa

Opis

67.

Uktad sterowania i diagnostyKi

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

Komputer poktadowy wyposazony w funkcje:
1.
2.

Sterowanie drzwiami i o$wietleniem z kabin maszynisty wg
karty UIC 558.

Sterowanie kierunkiem jazdy.

Lokalizacja polozenia pojazdu na otwartej przestrzeni w
technologii GPS z dokladno$cia pomiaru do 10 m,
wspoOltpracujaca z systemem Konstruowania Wykresu Ruchu
(KWR) i Systemem Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
(SEPE) zarzadzanymi przez PKP PLK S.A.

Sterowanie urzadzeniami pomocniczymi.

Mozliwo$¢ jazdy awaryjnej w przypadku niesprawnos$ci
komputera poktadowego.

Diagnostyka poktadowa ze wskazaniem 1 rejestracja
zdarzen, odbiegajacych od normalne;j pracy
diagnozowanego elementu, z mozliwo$cia wykorzystania
zgromadzonych informacji do diagnostyki stacjonarnej w
procesie utrzymania.

System przesytania, do miejsca obstugi technicznej pojazdu,
informacji o jego uszkodzeniach podczas eksploatacji.
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68.

System utrzymywania statej
predkosci (Tempomat)

Obligatoryjny. Zamawiajacy wymaga, aby zastosowany
tempomat miat mozliwo$¢ zablokowania i utrzymania uzyskanej
predkosci w danej chwili.

69.

Przesytanie danych- diagnostyka

Zastosowa¢ moduty do przesylu danych diagnostycznych z EZT
do stacjonarnych komputerow Operatora za pomoca GSM -
GPRS - SAT.

70.

Trakcja wielokrotna

2 pojazdy tego samego typu z pelna kontrola pracy pojazdow.

71.

Diagnostyka systemu sterowania

Obligatoryjna

D. Uktad napedowy — parametry falownika

Lp.

Nazwa

Opis

72.

Napigcie zasilania

3 kV DC, wg EN 50163.

73.

Licznik energii trakcyjnej

Pojgcia uzywane w niniejszym opisie nalezy rozumie¢ zgodnie

z ponizszymi definicjami:

1) urzadzenie do pomiaru energii elektrycznej pradu statego

(zwany dalej rowniez ,licznikiem”) — uktad pomiarowo-

rozliczeniowy energii elektryczne;j pradu statego

wraz z systemem transmisji danych;

2) PKP Energetyka S.A. — Operator Systemu Dystrybucyjnego;

3) Wymagania PKP Energetyka S.A. — zalacznik do Decyzji

Nr 40/ET Cztonka Zarzadu PKP Energetyka S.A. Dyrektora

Technicznego z dnia 22 czerwca 2012 r. ,,Wymagania PKP

Energetyka S.A. dla urzadzen do pomiaru energii elektrycznej

pradu stalego”.

Zamawiajacy wymaga montazu fabrycznie nowych licznikéw

do pomiaru energii elektrycznej pradu statego spehniajacych

wymagania okre$lone w Wymaganiach PKP Energetyka S.A.

oraz posiadajacych certyfikat Instytutu Elektrotechniki

potwierdzajacy spetnienie wymagan zawartych w normach PN-

EN 50463:2008, PN-EN 50121-3-2:2009, PN-EN

50155:2007 + AC:2010.

Zamawiajacy wymaga uruchomienia systemu transmisji

danych spetniajacego nastepujace wymagania:

1. metoda transmisji danych pomiarowych powinna
by¢ kompatybilna 1 zapewni¢ pelna integralno$é
z systemem akwizycyjnym PKP Energetyka S.A.;

2. transmisja danych z licznikbw ma odbywac si¢ do PKP
Energetyka S. A. oraz do Zamawiajacego (lub w jego
imieniu Operatora);

3. Wykonawca powinien dostarczy¢ odpowiedni dokument
opisujacy  format  plikowej — wymiany  informacji
(preferowany format to standard ,,xml”);

4. lokalizacja pojazdu trakcyjnego (miejsca poboru energii)
ma by¢ realizowana przy pomocy systemu GPS.

Zamawiajacy wymaga aby dostawa oprogramowania do

obstugi i analizowania danych z licznika
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przez Zamawiajacego oraz PKP Energetyka S.A., byla wraz
z uruchomieniem tego oprogramowania oraz z bezterminowa
licencja na serwer i nieograniczona liczbe stanowisk.
Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajacego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacje¢ techniczna montazu licznikow
dla kazdego EZT zawierajaca co najmnie;j:

a. strong tytulowa z numerem pojazdu do ktoérego odnosi
si¢ opracowanie,

b. spis zawarto$ci,

c. opistechniczny,

d. obliczenia dotyczace pracy ukladu pomiarowego
w zakresie pracy pojazdu z uwzglednieniem najbardziej
energochlonnych odbioréw (silniki trakcyjne, ogrzewania,
falowniki itp.) oraz wskazaniem odpowiedniego
przetwornika (przetwornikdw) pomiarowego,

e. sposob komunikacji z licznikiem — teletransmisji danych,

f.  warunki bezpieczenstwa w trakcie eksploatacji uktadu
pomiarowego,

0. zestawienie uzytych materiatow,

h.  zestawienie rysunkow,

i. schemat glowny zasilania pojazdu — schemat ideowy
umiejscowienia uktadu pomiarowego,

J.  schemat montazowy ze wskazaniem miejsc plombowania,

k. schemat drutowania poszczegdlnych elementow,

I.  widok zabudowy licznikow wraz z miejscem usytuowania
na pojezdzie,

m. widok szafki licznikowej z  rozmieszczeniem
poszczegdlnych elementow,

n. opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacja
techniczno-ruchowa (jedna sztuka dla danego typu) —
wersja firmware.

Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy dokonania optaty
za wykonany odbior licznika przez PKP Energetyka S.A.
zgodnie z obowiazujaca ,,Taryfa dla energii elektrycznej PKP
Energetyka S.A.”.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia przed zgloszeniem odbioru
— zgodnie z § 36 Wymagar PKP Energetyka S.A — $wiadectwa
wzorcowania  licznikbw  oraz  przetwornikow  (tacznie
z zatwierdzeniem typu dla zastosowanych urzadzen — jeden
egzemplarz  certyfikatu), na dzien podpisania przez
Zamawiajacego Protokotu odbioru dostawy i montazu licznika
energii trakcyjnej prqdu statego.

Swiadectwo wzorcowania musi mie¢ wazno$é przez 36

miesiecy od daty montazu i podpisania protokotu odbioru.

Dostarczy¢ przed zgloszeniem odbioru — zgodnie z § 37

Wymagar PKP Energetyka S.A — $wiadectwo po$wiadczajace
pozytywna probg typu licznika (dla zastosowanego typu
licznika — jeden egzemplarz certyfikatu).

W?zajemna kompatybilno$¢

74. pojazdu i podstaci Zgodnie z norma EN 50388
75. | Zawieszenie silnikow trakcyjnych | Catkowicie lub czg$ciowe odsprezynowanie.
76. | Moc falownika w zalezno$ci od na- | Zgodnie z norma EN 50388

Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 — 2013

14




PROGRAM
REGIONALNY
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Znak sprawy: OR-1V.272.2.42.2013

//’ UNIA EUROPEJSKA
— - EUROPEJSKI FUNDUSZ

PODKARPACKIE ROZWOJU REGIONALNEGO

pigcia trakcyjnego

77.

Moc pojazdu

Umozliwiajaca jazde kazdego pojazdu w pelni obciazonego z
zadanymi parametrami eksploatacyjnymi w tym utrzymanie
predkosci maksymalnej w pelni obcigzonego pojazdu na
pochyleniu + 5 %o. Kazdy pojazd powinien mie¢ tak dobrana
moc i zabezpieczenia, ktore umozliwia rozruch pojazdu na
wzniesieniach przy 25%o.

78.

Chlodzenie falownika

Cieczowe/powietrzne

79.

Konstrukcja wewnetrzna falownika

Modulowa, pozwalajaca na petna obstuge serwisowa, naprawe
falownika 1 wymian¢ uszkodzonego modulu w czasie
nie dtuzszym niz 30minut.

80.

Elementy przetaczajace

IGBT

81.

Funkcje kontroli poslizgu

Uktad regulacji falownika steruje praca falownika tak, aby
eliminowa¢ poslizgi kot kazdego pojazdu przy rozruchu
I hamowaniu. Program samo - restartu falownika po awarii
spowodowanej np. oblodzeniem sieci trakcyjnej.

82.

Kompatybilno$¢ elektroma-
gnetyczna

Zgodnie z norma EN 50121-3-1, EN 50121-3-2

83.

Hamowanie

Rezystorowe 1 rekuperacyjne oraz wspolpraca z hamulcem
elektropneumatycznym (blending).

84.

Rejestracja danych

Uktad regulacji napedu w kazdym EZT musi posiadaé
rejestrator danych z ostatnich zdarzen. Zamawiajacy wymaga,
aby rejestrator danych rejestrowal, co najmniej: przebieg
predkosci, czas, przebyta drogg, odcinki jazdy z poborem pradu,
dziatanie hamulca, SHP, czuwaka aktywnego, syren, zalaczenia
klimatyzacji, —ogrzewania, potozenia nastawnika jazdy
i hamowania, potozenia pantograféw, ciSnienie powietrza
w cylindrach hamulcowych, jazda z zalaczonym tempomatem,
napiecie w sieci trakcyjnej. O ile dostarczone oprogramowanie
rejestratora  posiada  mozliwosci  rejestracji,  innych
niewymienionych powyzej danych, Zamawiajacy wymaga
uruchomienia wszystkich elementow mozliwych do rejestracji
od danego podwykonawcy. Powyzsze parametry musza
by¢ przechowywane w pamigci, co najmniej 30 dni.

85.

Diagnostyka falownika

Specjalne oprogramowanie graficzne do latwej diagnostyki
napedu.

86.

Testy seryjne falownika

Zgodnie EN 61377.

E. Urzqdzenia bezpieczenstwa, sterowania ruchem pociqgu i tqcznosci

Lp.

Nazwa

Opis

87.

SHP, taczno$¢ radiowa, radiostop

Decyzje Komisji Europejskiej: nr 2006/679/WE z dnia
28 marca 2006 r. i nr 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r.
Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w pokladowe
komponenty polskich systemow tacznosci radiowej i
bezpiecznej kontroli jazdy, opisane w zataczniku B do TSI
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odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (TSI
CCS), w tym:

- system SHP opisany w zataczniku B pkt. 1.19;

- system radiowy opisany w zataczniku B pkt. 2.10;

Przyciski sygnalizacyjne wysokich i niskich tronéw do obstugi
lewa reka.

Wedhug karty UIC641 i wymagan Zamawiajacego do

88. | Czuwak aktywny uzgodnienia po wyborze wykonawcy.
89. | Laczno$¢ wewngtrzna W(g karty UIC556
Pojazdy musza by¢ konstrukcyjnie przygotowane do
zamontowania modutéw Europejskiego Systemu Kontroli
Pociagu (ETCS) poziomu IL.
System ten przynalezy do linii kolejowych i pojazdy trakcyjne
90. | ETCS poruszajace si¢ po tych liniach musza byé dostosowane do

wspoOlpracy z systemami zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.
Dokumentacje systemu oraz wymagania dla wyposazenia
pojazdow trakcyjnych dostosowanego do wspolpracy z

systemem w Polsce sa w posiadaniu PKP PLK SA .

F. System monitoringu, dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow,

Internet.

Kazdy EZT powinien by¢ wyposazony w nastgpujace podsystemy:

e video monitoringu,

e dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow,

e sie¢ wi-fi.

Lp. Nazwa Opis
Monitoring obejmujacy cate wnetrze kazdego pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem. Wymagania sprzg¢towe:
a) wewngetrzne koputkowe kamery cyfrowe kolor IP Full HD.
— zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2,EN 61373, DIN
5510-2;
— stopien szczelnosci min. [P65;
- MTBF: min 80.000 godzin (kamera), (obudowa
wandaloodporna);
Monitoring wewnetrzny, - 1i<10'éé zastosowanych kamer ppwinna zap.ewn'iac' monitorowan‘ie
91. | zewnetrzny i rejestracia azdego punktu wnetrza pociagu (za wyjatkiem toalet) a takze

obrazu z kamer.

pantografow.

obiektyw sferyczny z korekcja IR o ogniskowej od 2.8mm ~ min
Ilmm 1 przeslonie F1.2 dobierany w zaleznosci od
umiejscowienia kamery i wymaganego kata widzenia kamery,
wbudowany o$wietlacz podczerwieni IR o zasiggu min 30 m; -
trzyosiowa regulacja polozenia kamery;

z funkcja dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range);

b) kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach maszynisty)
skierowana na szlak zapewniajaca przejrzysty obraz, zwlaszcza
dla odczytania wskazan mijanego semafora w roznych porach doby
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i r6znych warunkach pogodowych.

c) zewngtrzne kamery peiace rolg lusterek (4 szt. na skiad),
z mozliwo$ciami odczytu twarzy w tym przy uwzglednieniu trakcji
wielokrotne;j.

- kamery podgrzewane,
- z funkcja dzief/noc DN i WDR (wide dynamic range),
- stopien szczelno$ci min. IP65,
- MTBF: min 80.000 godzin (kamera), (obudowa wandaloodporna);
- wbudowany oswietlacz podczerwieni IR o zasiggu min 30 m; -
trzyosiowa regulacja polozenia kamery,
— obiektyw sferyczny z korekcja IR o ogniskowej od 2.8mm ~ min
11 mm F1.2 dobierany w zaleznos$ci od umiejscowienia kamery
I wymaganego kata widzenia kamery,
- zgodno$¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN
5510-2,
- przesyt obrazu a takze zasilanie kamer po magistrali Ethernet,
- redundantne potaczenie magistrali Ethernet pomigdzy sktadami w
jezdzie wielokrotnej,
- obligatoryjnie kompatybilno$¢ systemow z pojazdami tego
samego typu;
- kamery musza wspolpracowal z rejestratorem, zapewniajac
mozliwos¢ doboru rozdzielczo§ci obrazu od min 320x240
punktéw do Full HD oraz zapis z czgstoscia od 1 kl/s do 30 kl/s.

92.

System rejestracji obrazu
z kamer w kazdym z EZT

Rejestratory obrazu umozliwiajace nagrywanie obrazu z wszystkich

kamer, wraz z urzadzeniem do Backup na no$niki zewngtrzne;

- min 2 zestawy dyskow SSD o tacznej pojemnosci min 1 TB dla
kazdego =zestawu, pracujace w RAID zapewniajacym pelne
bezpieczenstwo danych; Zamawiajacy dopuszcza skonfigurowanie
kazdego zestawu z maksimum dwoch dyskéw SSD o pojemnosci
min. 500 GB kazdy.

- wymagana mozliwo$¢ réwnoczesnego zapisu z 24 kamer

cyfrowych,

funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,

- pasywny uktad chtodzenia,

zapis z kompresja: MPEG-2, MPEG-4 albo H.264;

- zapis w rozdzielczosci od 320x240 do Full HD— nagrywanie
I odtwarzanie obrazu: od 1 do 30 kl/s ;

- MTBF: min 80.000 godzin;

- zgodno$¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN
5510

- 2 monitory (po jednym w kazdej z kabin) o przekatnej min 15",
format obrazu 16:9, w kabinach maszynisty do podgladu obrazu
Z kamer,

- sie¢ Ethernet do transmisji danych na sktadzie;

- redundantne potaczenie magistrali Ethernet pomigdzy sktadami
W jezdzie wielokrotne;.

Wymagania funkcjonalne:

- podwdjne strumieniowanie sygnalu video (mozliwos¢ podgladu
obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer
za pomoca dostarczonego oprogramowania przy zachowaniu
ciaglosci zapisu obrazu w rejestratorze),

- mozliwo$¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu
aplikacji (jasnosc¢, kontrast, nasycenie)

- mozliwo$¢ zgrania materialu poprzez gniazdo USB oraz przez
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Ethernet;

- integracja systemu z komputerem pojazdu w tym mozliwo$¢ wyboru
okresu zawarto$ci zgrywanego materialu na podstawie:

a) wybranego okresu czasu,

b) wybranych numeréw pociagow,

¢) wybranych zarejestrowanych alarmow,

- zapewni¢ ogladanie obrazu z kamer na monitorze bez konieczno$ci
jego zapisywania w rejestratorze,

- zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu
z kamer zewngtrznych lub wewngtrznych (liczba 1 uktad
wyswietlanych kamer musi by¢ programowana w odpowiednich
sekwencjach czasowych,

- zapewni¢ automatyczne przetaczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar stacji,

- zapewni¢ rgczne wybranie podgladu z wybranej kamery
wewngetrznej, zewngetrznej, przedniej lub tylnej lub grupy kamer,

- zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu
z kamer wagonu, w ktorym naci$nigto przycisk bezpieczenstwa
lub przycisk interkomu,

- funkcja definicji alarméw umozliwiajacych:

a) automatyczne zwigkszenie rozdzielczoSci obrazu (jakosci
zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,

b) automatyczne zwigkszenie czestotliwos$ci rejestrowanego obrazu
w chwili wystapienia alarmu w zakresie od ustawionej wstepnie
do pelnej mozliwosci sprzetu,

c) automatyczna  ochrona  danych  przed  nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed i po
wystapieniu alarmu a takze samego alarmu,

d) funkcje pikselizacji obrazu (rozmycie czgSci  obrazu
uniemozliwiajace odczyt szczegotow, ze wzgledu na ochrong
danych osobowych, (np. 0s6b stojacych na peronie),

e) funkcja pikselizacji automatycznie dezaktywowana
po wiaczeniu alarmu.

f) aplikacja do podgladu danych bez koniecznosci zgrywania
danych (obraz z wybranych kamer/grupy kamer — dane on line
i dane archiwalne), mozliwo$¢ transferu wybranego zapisu
bezposrednio na no$nik DVD, pendrive, karty pamigci, LTO-5.

— raportowanie parametrow pracy oraz danych
diagnostycznych;

— automatyczna  re-konfiguracja  systemu dla  jazdy
wielokrotnej;

— udostgpnienie  oprogramowania wraz z licencjami
dla Zamawiajacego w celu obrobki i odczytu danych
z pojazdu (opcja dodatkowa poza  komputerem
diagnostycznym dla Operatora).

— Zamawiajacy wymaga dostarczenia po 10 szt. na EZT
nos$nikow zewngtrznych kompatybilnych z systemem LTO.

— Zamawiajacy wymaga instalacji mikrofonow w kabinie
maszynisty rejestrujacych na w/w urzadzeniach wszystkie
rozmowy.

— Zamawiajacy wymaga konfiguracji systemu rejestracji obrazu
z kamer i jego archiwizacji.

— Zasilanie 24V DC.
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93.

Dynamiczny rozktad jazdy
KWR

Wymagania sprz¢towe dla podsystemu dynamicznego rozktadu jazdy:
1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty, stuzacy
do prezentacji maszyniscie rozktadu jazdy, komputer
o0 nastepujacych parametrach:
— ekran dotykowy o przekatnej min. 10,4” o rozdzielczo$ci min.
640x480 pikseli,
— odporno$¢ na zarysowanie (twardos¢) panelu dotykowego > 7
w skali Mohsa;
— czujnik intensywno$ci o$wietlenia dostosowujacy jasnosé
ekranu do panujacych warunkow,
— interfejsy komunikacyjne niezbedne do prawidtowej pracy
systemu np. RS485, USB, CAN, Ethernet x 2,
— wysoka odporno$¢ na wstrzasy i wibracje,
— certyfikat do zastosowan kolejowych,
— urzadzenie powinno spelia¢ wymagania normy PN/EN
50155,
2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastgpujacych
parametrach:
— modutl transmisji,
— transmisja danych z lokalizatora GPS poprzez internet
mobilny;
— doktadnos¢ lokalizacji: 2,5 m wg CEP;
— urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN
50155,
3. Zintegrowana antena internetu mobilnego z dopuszczeniami
(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych siecia 3kv
Wymagania funkcjonalne:
— obowiazek uruchomienia aplikacji na komputerze panelowym
z ekranem dotykowym, prezentujacej dynamiczny rozktad
jazdy
— przewijanie rozkladu jazdy na monitorze komputera
wg pozycji GPS sktadu;
— mozliwo$¢ prezentowania rozktadow jazdy w postaci
wyswietlanych plikow PDF;
— automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadow jazdy
z serwerem rozkladow stosowanym przez Zarzadcg Linii.

G. Automaty biletowe

Lp.

Nazwa

Opis

94.

Automaty biletowe

1 automat biletowy w kazdym EZT. Automaty musza w chwili odbioru
posiada¢  dzialajace  przetestowane oprogramowanie  Operatora
realizujacego w wojewodztwie podkarpackim kolejowe przewozy
pasazerskie i by¢ zdolne do obstugi pasazerow od 1 dnia uzytkowania
EZT. Wykonawca zobowiazany jest uzgodni¢ z Operatorem, wskazanym
przez Zamawiajacego, wymagania funkcjonalne do oprogramowania
do zainstalowania w automatach.
Podstawowe wymagania funkcjonalne:

1) podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cd/m?;

2) minimum 64 000 koloré6w wyswietlania;
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3) temperatura pracy: od -10 °C do +40 °C;

4) mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;

5) sprzedaz biletow na przejazd osoéb lub na przewoz: rzeczy,
roweru lub psa;

6) w zakresie rejestracji oraz raportowania sprzedazy biletow jak dla
kas do prowadzenia ewidencji przy §wiadczeniu ustug w zakresie
transportu pasazerskiego okreSlonym w art. 46 ust. 1 pkt 6
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, art. 8a ust. 4 pkt 2
(w zakresie umozliwienia okre$lenia kwoty doptat do przewozoéw
w podziale na poszczeg6lne kategorie ulg ustawowych) ustawy z
dnia 20.06.1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego oraz §10-12
rozporzadzenia Ministra Finansow z dnia 14.03.2013 r. w
sprawie kas rejestrujacych;

7) rozliczanie przychodow, rozchodow i biletow;

8) prowadzenie sprawozdawczos$ci ze sprzedazy biletow:

- raport otwarcia miesiaca;

- raport otwarcia zmiany;

- raport zamknigcia zmiany informacyjny i rozliczeniowy;

- raport zamknigcia miesiaca informacyjny i rozliczeniowy;
- wykaz sprzedazy za zadany okres;

9) przesylanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer
Operatora i Zamawiajacego. Umozliwienie zapisu na nosniku
zewnetrznym rekordow sprzedazy oraz raportow;

10) kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu generowany
bedzie rekord sprzedazy i zapisywany w wewngtrznej pamigci
automatu;

11) na zadanie uprawnionej osoby automat musi umozliwiac¢ zapis
danych o sprzedazy na no$nik zewngtrzny typu pendrive;

12)w przypadku gdyby Operator nie dokonal rozliczeniowego
zamknigcia miesiaca, wowczas o godz. 23:59 w ostatnim dniu
miesiagca  program  powinien  automatycznie  zamykac
rozliczeniowo zmiane i miesigc, transmitowaé dane na serwer
oraz automatycznie otworzy¢ pierwsza zmiang nowego miesiaca
umozliwiajac tym samym sprzedaz w nowym miesigcu bez
ingerencji pracownika obstugi;

13) musi by¢ przystosowany do samodzielnego sprawdzania
istnienia nowych wersji modutu cenowego na wskazanym przez
Operatora serwerze oraz pobierania nowej wersji modutu
cenowego bez konieczno$ci zmian w oprogramowaniu jak
rowniez kompilacji;

14) powinien posiada¢ funkcjonalno$¢ alertowania (do dowolnie
wybranych  odbiorcow,  ktorych  lista  powinna  by¢
skonfigurowana przez program zarzadzajacy) o koncu rolki
papieru.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji EZT dokonywane musza by¢ bezplatnie przez Wykonawcg.
Wykonawca zobowigzany jest zainstalowa¢ automaty fabrycznie nowe,
wyprodukowane nie wczesniej niz 6 miesiecy od daty dostawy danego
EZT.

Zabudowa automatow w miejscach nie utrudniajacych przemieszczanie
si¢ lub przebywanie podroznych.

Parametry techniczne automatow:
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Obudowa / drzwi

Chroniacy przed nieuprawnionym dostgpem korpus ze stali szlachetnej
z drzwiami, zabezpieczenie drzwi przy pomocy ryglowania
wielopunktowego.

Opis automatu

1. Automaty musza mie¢ mozliwo§¢ drukowania 1 sprzedazy
papierowych biletow jednorazowych.

2. Automaty musza by¢ tego samego typu. Elementy i podzespoty z
ktorych beda wykonane musza by¢ fabrycznie nowe.

3. Urzadzenia musza by¢ przystosowane do pracy ciaglej
w pomieszczeniach zamknigtych.

4. Jezeli prawo polskie Iub europejskie wymaga by automaty,
ich czgSci sktadowe i elementy instalacji posiadaly certyfikat
lub homologacje, dostarczone automaty musza je posiadac.

5. Obstuga sprzedazy biletow musi si¢ odbywa¢ w min. dwoch jezykach
/polski, angielski/.

6. Musza by¢ wyposazone w systemy umozliwiajace monitorowanie ich
pracy oraz stopnia wykorzystania materialéw eksploatacyjnych.

7. Automaty musza by¢ przystosowane do korzystania przez osoby

niepetnosprawne oraz o ograniczonej zdolnosci poruszania sig.

8. W przypadku zaniku zasilania urzadzenia winny dokonczy¢ aktualnie
rozpoczeta transakcje, poinformowa¢ o tym fakcie pasazeréw
(poprzez wyswietlenie komunikatu) oraz maszynistg, a nastgpnie
automatycznie si¢ wylaczy¢. Po przywrdceniu zasilania automaty
musza automatycznie si¢ uruchomic z ustawieniami , ktore zostaty
wczesniej skonfigurowane.

9. Drukarka musi wspotpracowaé z dwoma rolkami papieru —
automatyczna zmiana rolki papieru przy zmianie rolki.

10. Mozliwos¢ wyboru na panelu dotykowym przy zakupie biletu
wszystkich rodzajow ulg.

11. Wyposazenie w funkcje rejestracji raportowania wszystkich
transakcji, rejestracji dostgpoéw stuzb serwisowych z mozliwos$cia
transferu tych danych.

12. Wykonawca zobowiazany jest dostarczy¢ dokumentacje techniczna,
serwisowa 1 ecksploatacyjna wszelkich wurzadzen 1 instalacji
zainstalowanych w automacie w formie papierowej i w jezyku
polskim ze wskazaniem zrodet zaopatrzenia w poszczegodlne
elementy — 2 komplety.

13. Zamontowanie wg propozycji Wykonawcy. Zamawiajacy wymaga
aby lokalizacja automatow spetniata wymagania pkt 7 oraz nie
powodowata utrudnien w przemieszczaniu si¢ pasazerow.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD min 15” z trwalym podswietleniem
LED, ptynnie $ciemniany,

2. Zamawiajacy preferuje  zastosowanie ekranu  dotykowego
wykonanego w technologii pojemnosciowe;.

3. Zamawiajacy nie dopuszcza konieczno$ci obstugi  ekranu
dotykowego stylusem.

Ptatnosc¢ bezgotéwkowa

1. Terminal ptatniczy z PIN Padem,
2. Obstuga krajowych 1 migdzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z norma ISO 14443 AiB,
wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty przechowujace klucze
szyfrujace).

Drukarki i wydawanie

- Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstuga grafiki
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biletow

Z uchwytem na 2 rolki papieru, @ 200 mm.
- Szerokos$¢ papieru do 82 mm, szeroko$¢ wydruku do 80 mm, zmienna
dtugos$¢ biletu, mozliwe wydawanie wielu biletow w jednej transakc;ji.
- Czytnik kodow kreskowych do skanowania.
- Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

. 1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline)
Komunikacja 2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS
1. Modutowy, komputer przemystowy z systemem operacyjnym.
2. Zabezpieczenie przed utrata danych dzigki podwdjnemu zapisowi
Komputer . - . ) .. .
procesu na dwodch fizycznie niezaleznych pamigciach wymienna
pamig¢ systemowa.
1. Wyprowadzenie dla zasilania pokladowego 24 VDC, dalsze
Przytacze wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.
2. Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.
. , System alarmowy niezalezny od napigcia pokladowego z syrena,
Bezpieczenstwo jaiimonitorowan?em procesu}; zapisempdatyig%dziny. ¢ g
Zawieszenie Amortyzowane, thumiace wibracje

Spelnione wymagania
dyrektyw

1. Oznakowanie CE.

2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE , Kompatybilno$¢
elektromagnetyczna w pojazdach”.

3. Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetycznej.

Pozostale informacje

Interfejs serwisowy dostgpny poprzez ekran dotykowy, wyswietlacz
i komunikaty.

95.

Kasowniki

Wykonawca wewnatrz kazdego EZT przy kazdych drzwiach zainstaluje
okablowanie dla 1 kasownika biletow.

96.

Sie¢ wi-fi

Wykonawca wyposazy kazdy EZT w kompletng sie¢ do
bezprzewodowego dostepu do internetu dla podréznych, umozliwiajaca
pracg w systemach GSM, EDGE, CDMA, WCDMA, HSPA, UMTS,
LTE w czgstotliwosciach 900MHz, 1800MHz, 2100MHz odpowiednio.
Sita sygnatu wi-fi powinna zapewni¢ dostgp do sieci na catej dtugosci
pociagu. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit
bedzie Operator (Uzytkownik), realizujacy przewozy w danym
wojewodztwie. Wykonawca w celu sprawdzenia dzialania systemu
na wlasny koszt wykupi ustuge pre-paid o warto$ci min. 200 zt na kazdy
EZT przed odbiorem pojazdu.

H. System Dynamicznej Informacji PasaZerskiej

Kazdy EZT ma by¢ wyposazony w nastgpujacy zintegrowany podsystem:
e System zliczania pasazerow
System pomiaru punktualnos$ci

[ ]
e System dynamicznej informacji pasazerskiej wewngtrznej i zewngtrznej oraz informacji gtosowe;j
[

System komunikacji maszynista — pasazer

Lp. Nazwa Opis
Pojazdy maja by¢é wyposazone W System Dynamicznej Informacji
System Dynamicznej Pasazerskwj_ (SDIP) kompatybllne z Systemami dostgr(;zonyml w (jclmach
97. | Informacji Pasazerskiej toczacego sig postgpowania zamieszczonego na stronie internetowey:

— wymagania ogolne

http://www.bip.podkarpackie.pl/index.php/zamowienia-
publiczne/dostawy/124-dostawa-fabrycznie-nowego-trojczlonoweqgo-
zespolu-trakcyjneqo-ezt-z-napedem-elektrycznym-wraz-z-usluga-
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utrzymaniowa (system zainstalowany na serwerze Zamawiajacego
w Rzeszowie oraz Systemem, w ktory zostanie wyposazony EZT z ww.
postepowania).

Majac na uwadze, ze zastosowane rozwiazania teleinformatyczne musza
wspotdziata¢ z ww. SDIP, ktory bedzie zainstalowany w Serwerowni
Zamawiajacego w Rzeszowie — w celu podniesienia SLA Systemu,
ergonomii  obstugi Systemoéw oraz podniesienia bezpieczenstwa
pasazerow, Wykonawca zobowiazany jest do:

1) uzgodnienia z Zamawiajacym parametrow technicznych elementow
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zgodnie z zapisem §3
ust. 36 Umowy;

2) zamontowania W kazdym pojezdzie fizycznej infrastruktury
teleinformatycznej  niezbednej do  zainstalowania na  niej
kompatybilnych licencji systemowych (systeméw operacyjnych
i aplikacji);

3) uruchomienia dostarczonych elementow systemu, konfiguracji
W pelnym zakresie dziatania, tj. z dynamiczng wymiang informacji
dwukierunkowej oraz potwierdzenia funkcjonowania systemu przez
min. 3 dni eksploatacji kazdego pojazdu (biezace nadzorowanie
funkcjonowania systemu przez min. 3 dni eksploatacji kazdego
pojazdu oraz sporzadzenie protokotdow z przeprowadzonych testow
eksploatacyjnych, podpisanych przez Wykonawce, przedstawiciela
Zamawiajacego lub Operatora);

4) dostarczenia instrukcji obstugi zainstalowanych elementéw systemu —
min. 1 egzemplarz w wersji papierowej i elektronicznej;

5) wystawienia certyfikatu kompatybilno$ci zainstalowanych systemow
oraz dostarczenia dokumentéw licencyjnych wystawionych na
Zamawiajacego w formie pisemnej wraz z systemami na nosnikach
elektronicznych.

Informacje o $rodowisku systemowym IT Zamawiajacego.

1. Zamawiajacy informuje, ze posiada system operacyjny Windows
Server 2008, na bazie ktérego funkcjonuje sie¢ IT z wsparciem Active
Directory, co warunkuje wymogi odnosnie kompatybilnosci
dostarczanego oprogramowania.

2. Zamawiajacy informuje, Ze system operacyjny Windows Serwer 2008
zostanie podniesiony do poziomu Windows Serwer 2012.

3. Zamawiajacy informuje, ze system operacyjny Windows Serwer
pracuje w S$rodowisku maszyny wirtualnej VMware dziatajacej
w ramach podsieci FC 8GB/s na macierzach Express IBM System
Storage EXP395.

W posiadanym $rodowisku wirtualnym zostanie wygenerowany system
serwerowy na bazie posiadanej licencji Windows Serwer z funkcja
replikacji danych, na ktorym begdzie dziatal System Dynamicznej
Informacji Pasazerskie;j.

Serwerowi zostanie przypisany publiczny adres IP oraz nazwa w domenie

,podkarpackie.pl” np: ,,www.koleje.podkarpackie.pl” oraz zainstalowany
w strefie DMZ.

Zamawiajacy zapewni wsparcie przy integracji z SDIP zainstalowanym na
serwerze Zamawiajacego.
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Moduly pojazdowe musza wysyla¢ dane do serwera Zamawiajacego,
umie¢ si¢ integrowac z systemem zainstalowanym na nim i przetwarzaé
dane zgodnie z aktualnym stanem, do posiadanego oprogramowania na
zamoOwionych pojazdach. Zamawiajacy wymaga dodatkowo dla
zamowionych pojazdow skonfigurowania oprogramowania w taki sposob,
by pojazdy byly widziane i mozliwe do pelnej obstugi statystycznej przez
system zainstalowany na serwerze Zamawiajacego. Obowiazkiem
Wykonawecy bedzie uzgodnienie z Zamawiajacym —parametrow
technicznych oraz wykupienie dodatkowej licencji dostepowej (od
producenta systemu zainstalowanego na serwerze Zamawiajacego).

Ponadto Wykonawca dostarczy licencje na urzadzenia i1 systemy
zainstalowane w pojazdach.

Ponizej Zamawiajacy przedstawia opis elementow fizycznej infrastruktury
teleinformatycznej kazdego pojazdu oraz funkcjonalnosci Systemu:

Pojazdy musza by¢ wyposazone w System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje musza
by¢ widoczne dla min 80% podréznych siedzacych. System ten musi by¢
wyposazony w kompatybilne urzadzenia, ktore beda przekazywac
naprzemiennie reklamy telewizyjne wraz z informacjami pasazerskimi
generowanymi przez systemy GPS innych uzytkownikéw transportu
publicznego o ile sa stosowane. System informacji pasazerskiej musi
bazowa¢ na oprogramowaniu zliczania pasazer6w 1 pomiaru
punktualno$ci i na urzadzeniach transmisji danych tego systemu GPS
i GPRS. W przypadku awarii w/w systemOw transmisji zarzadzanie SIP
(System Informacji Pasazerskiej) musi odbywacé si¢ przez maszyniste.

98.

Integracja Systemu
zliczania pasazerow
z Systemem
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

System  zliczania  pasazerow  powinien  by¢  zintegrowany
z Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, uwzgledniajac
ponizsze warunki:

1) oba systemy musza by¢ zintegrowane na jednym komputerze
pokltadowym z modemem do transmisji danych i uktadem GPS
oraz antena GPS/GSM. Preferowane rozwiazanie zarzadzajace
uktadem monitoringu wizyjnego;

2) obligatoryjnie - obowiazek logowania si¢ maszynisty do Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej oraz Systemu zliczania
pasazerow po ktérym nastapi rozpoznanie numeru pociagu oraz
zasilenie wys$wietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacymi kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowaé si¢ do systemow za
pomoca urzadzenia zapewniajacego personalizacje osoby logujacej
si¢. Zamawiajacy nie dopuszcza logowania z wykorzystaniem
wylacznie loginu i hasta;

3) system tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz kazdego
pojazdu powinien by¢ zsynchronizowany w zakresie prezentacji
danych, tj. przed wyruszeniem pociagu W trasg Wwszystkie
wyswietlacze powinny by¢ zasilone wlasciwymi oraz spdjnymi
danymi;

4) komunikacja danych z kazdego pojazdu do stacjonarnych systemow
sterowania informacja pasazerska oraz zliczania pasazerow powinna
si¢ odbywac za pomoca pojedynczego, zabezpieczonego kanatu:

a) HTTPS/VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway)
b) HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systemdéw naziemnych.
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5) brama peilni funkcje¢ wezta zarzadzajacego transmisja danych

Zpojazdu do systemOéw naziemnych. Powinna tez by¢ mozliwos¢
komunikacji urzadzenia do logowania maszynisty z brama
tak, aby uzyska¢ kanatem zwrotnym do pojazdu informacje
niezbedne do zasilenia systemu informacji pasazerskiej. W przypadku
braku komunikacji z serwerem systemu, System informacji
pasazerskiej musi dziala¢ w trybie off-line poprzez rgczne
wprowadzenie trasy przez maszynistg pociagu;

6) komputer poktadowy musi zapewni¢ rezerwowa tacznos¢

z dyspozytorem poprzez uktad VolP;

7) Zamawiajacy wymaga by system stanowit zintegrowana cato$c.

99.

1.

Integracja Systemu
zliczania pasazerow

z Systemem pomiaru
punktualnos$ci pojazdow
i Systemem
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

Systemy zliczania pasazerow, pomiaru punktualnosci
i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej musza bazowa¢ na tych samych
urzadzeniach technicznych i by¢ obslugiwane przez zintegrowane
oprogramowanie do analizy danych. Urzadzenia techniczne powinny
by¢ dostarczone przez jednego producenta.

. W/w systemy powinny rejestrowac, przesyta¢ w obu kierunkach

serwer — pojazd i przetwarza¢/analizowac dane.

. Systemy musza pracowa¢ automatycznie na elektronicznych wersjach

rozktadow jazdy pociagéw funkcjonujacych w Polsce. Obowiazkiem
Wykonawcy jest skonfigurowanie oprogramowania dla uzyskania
dostepu do tych rozktadow w trybie on-line, kazdorazowo, jesli
wystepowa¢ beda zmiany rozkladow jazdy pociagbw w dniu
nastegpnym, w okresie $wiadczenia ustugi serwisowo-utrzymaniowo-
naprawczej. Dostep do elektronicznego rozkladu jazdy zapewnia
Zamawiajacy lub Operator. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie
przygotowanie takiej obstugi programowej, by import danych
(rozktady  jazdy/zmiany rozktadéw jazdy) dokonywal sig
automatycznie — bez udzialu Zamawiajacego. Zamawiajacy z funkcji
programu musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru numeréw pociagow, ktore
beda monitorowane lub nie. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie
skoordynowanie  pracy  programu z  kalendarzem  oraz
zaprogramowanie w nim legendy wylaczen pociagdw z kursowania
(oterminowanie kursowania pociagéw) zgodnie z obowiazujacym
rozktadem jazdy.

. System zliczania pasazeréw musi gwarantowa¢ minimum 95%

doktadnosci  pomiaru dla 1000 pasazerow  wsiadajacych
i wysiadajacych. Doktadno$¢ pomiaru musi odnosi¢ si¢ do danych
surowych, obowiazywaé przez caly okres trwania Umowy bez
stosowania wspolczynnikow korekcyjnych.

. System zliczania pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie osob

wsiadajacych 1 wysiadajacych dla kazdych drzwi, dla kazdego
przystanku.

. System zliczania pasazerow musi pokazywac na interaktywnej mapie

cyfrowej on — line biezacy stan zapelienia pociagu w formie
liczbowej i wizualnej. Wskazanie ma obejmowac :

a) do 100 % miejsc siedzacych w pojezdzie - brak informacji (kolor

informacji zielony),

b)od 100% miejsc siedzacych do +50% ilo$ci miejsc stojacych -

informacja w kolorze zottym,

c) od 100% migjsc siedzacych + powyzej 50% do 75% ilosci miejsc

stojacych - informacja w kolorze pomaranczowym,

d) od 100% miejsc siedzacych + powyzej 75% ilosci miejsc stojacych -

informacja w kolorze czerwonym,
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e) System musi generowa¢ w monitorach informacje o zapelnieniu
(przepetieniu) pociagu zar6wno w monitorach w trybie online jak i
w formie raportu generowanego w generatorze list.

7. System zliczania pasazeré6w musi obejmowaé kazde drzwi pojazdu
i winien by¢ wyposazony w czujniki laserowe 3D lub inne
0 porownywalnych  parametrach, kompatybilne do wymagan
stawianych przez Zamawiajacego w zakresie obslugi oprogramowania.
Zamawiajacy wymaga aby model czujnikow zaplanowanych do
zamontowania w kazdym EZT wszed! do produkcji nie wczesniej niz 6
miesigcy przed dniem ztozenia oferty. Jezeli w wymienionym okresie
nie wszedl do produkcji nowy model czujnika, wymoédg dotyczy
egzemplarzy czujnikow zamontowanych w pojezdzie.

8. System punktualno$ci musi rejestrowa¢ dane o potozeniu kazdego
pojazdu i czasie UTC.

9. Wiw systemy  musza  zapewnié gromadzenie danych
w komputerze poktadowym i wysytac¢ je do serwera Zamawiajacego.
10. Komputer poktadowy Systemow zliczania pasazeréw i pomiaru
punktualno$ci musi przesyta¢ do oprogramowania do analizy danych:

a) automatycznie po kazdym przystanku pozyskane dane dotyczace
pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych,

b) minimum co 30 sekund (czas do ustalenia podczas programowania
z Zamawiajacym) dane okreslajace aktualne polozenie pojazdu
Yacznie z czasem.

11. Wykonawca musi zapewni¢ biezaca/automatyczna wymiang danych
pomigdzy systemami zainstalowanymi na danym pojezdzie (zliczania,
punktualnos$ci) a oprogramowaniem do analizy danych.

12. Dane z kazdego EZT musza by¢ wysylane w technologii GPRS lub
pokrewnej.

13. Oprogramowanie do analizy danych w/w systemow bedzie
zainstalowane na serwerze Zamawiajacego.

14. Oprogramowanie do analizy danych powinno by¢ zbudowane na
bazie modularnej i umozliwiaé:

a) zachowywanie, przetwarzanie i analizowanie danych

b) analizowanie danych dotyczacych wsiadajacych i wysiadajacych

c) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozktadu jazdy

d) przedstawia¢ graficznie na mapie pozyskane z danego pojazdu dane
0 potozeniu i1 czasie UTC. Zamawiajacy musi mie¢ mozliwos¢
$ledzenia pojazdow on-line.

e) umozliwi¢ uzyskiwanie wielokryterialnych raportow, w tym:

e faczna dla wszystkich drzwi liczba pasazerow wsiadajacych
I wysiadajacych na danym przystanku,

e okreslenie bilansu zapelienia pojazdu pomigdzy przystankami,
bilansu catkowitego dla danego kursu, dla wszystkich pojazdow
na danej linii w okre$lonym przedziale czasowym.

e Okreslanie bilansu zapelienia pomigdzy wybranymi stacjami
lub przystankami w tym znajdujacymi si¢ na liniach stycznych.
Musi istnie¢ mozliwos¢ rozbicia kierunkéw parzystego i
nieparzystego.

) rozpoznawac¢ wszystkie postoje (rowniez techniczne).

g) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobieraé
I aktualizowaé codziennie rozktad jazdy pociagéw Operatora.

15. Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego kursu
i dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny pojazdu, datg,
polozenie  geograficzne, czas przyjazdu, liczbe pasazerow
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wsiadajacych i wysiadajacych.

16. Systemy musza posiada¢ funkcj¢ samokontroli.
17. Wszystkie urzadzenia techniczne w/w systemOéw musza spetniaé

normy europejskie obowiazujace dla pojazdow  szynowych,
w szczegodlnosci; EN 50 155 EN 50 306, EN 50 355, Kompatybilno$é
Elektromagnetyczna EN 50 121 -3-2, przy czym odporno$¢ urzadzen
na zaklocenia elektromagnetyczne w pasmie czgstotliwosci 100kHz do
1.0GHz musi wynosi¢ minimum 100 V/m.

18. Karte SIM do kazdego pojazdu wraz z dotadowaniem lub optaconym

abonamentem do transmisji danych zapewnia Zamawiajacy.

19. Zamawiajacy zapewni miejsce na swoim serwerze do obstugi

oprogramowania i archiwizacji danych.

20. Zamawiajacy wymaga by w przypadku awarii elementéw systemu,

czas reakcji od momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzen
W pojezdzie do 72 godzin.

21. Wykonawca dokona konfiguracji, integracji oraz uruchomienia

zainstalowanych w EZT elementow systeméw z Systemami
zainstalowanymi /planowanymi do zainstalowania/ u Zamawiajacego,
w pelnym zakresie, W obstudze dwukierunkowej /zapewnienie
synchronizacji i wymiany danych/. Obowiazkiem Wykonawcy bedzie
dostarczenie bezterminowej licencji umozliwiajacej bezproblemowe
funkcjonowanie zainstalowanych urzadzen w ramach wymienionych
systemow. W przypadku braku mozliwosci uzyskania bezterminowe;j
licencji Wykonawca zobowiazany bedzie do uzgodnienia z
Zamawiajacym okresu wazno$ci licencji. Wykonawca bedzie
zobowiazany do zapewnienia wsparcia technicznego w celu
prawidlowego i bezproblemowego funkcjonowania zainstalowanych
urzadzen przez min. 60 miesigcy od dnia podpisania Protokotu odbioru
koncowego danego EZT.

Zainstalowane w EZT urzadzenia Systemu zliczania pasazeréw
oraz Systemu pomiaru punktualnosci pojazdow i Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej musza zapewnia¢ kompatybilnosé¢ z
systemami zainstalowanymi /planowanymi do zainstalowania/ w
pojazdach Zamawiajacego.

100.

System rozgloszeniowy

Musi umozliwia¢é nadawanie komunikatow glosowych przez obsluge
kazdego pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach maszynisty
(po 1 w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez system informacyjny.
Musi zapewnia¢ dobra styszalno$¢ komunikatow w catym pojezdzie.
Gloséniki emitujace zapowiedzi glosowe: min 5 szt. na wagon. System
wyposazony we wzmacniacz. Wszelkie koszty zwiazane z dziataniem
systemu jak nagrywanie komunikatow glosowych, pozyskiwanie danych
przystankowych lezy w gestii Wykonawcy.

Wymagania funkcjonalne Systemu rozgloszeniowego:

a)
b)

c)

wybor sekwencji  stacji emitowanych w systemie informacji
pasazerskiej powinien odbywac¢ si¢ automatycznie,

moment nadania komunikatow glosowych i tekstowych powinien by¢
koordynowany pozycja GPS sktadu niezalezny od ewentualnego
spoznienia pociagu,

wymagany zakres informacji glosowej i tekstowej:

tablice zewngtrzne: wyswietlanie stacji docelowej po wybraniu kursu
lub komunikatu specjalnego, np. przejazd stuzbowy,

tablice wewnetrzne i glosniki — informacja o kolejnej stacji po
wyjezdzie sktadu z obszaru poprzedniej stacji oraz informacja
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0 aktualnej stacji po wjezdzie w obszar stacji oraz po zatrzymaniu
sktadu i otwarciu drzwi na stacji,

- mozliwo$¢ nadania komunikatéw specjalnych na zadanie maszynisty,

- automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotne;j.

101.| System komunikacji W kazdym przedsionku zainstalowany intercom do komunikacji glosowe;j
maszynista - pasazer | pasazera z obstuga pojazdu w kabinie maszynisty.
Pojazdy wyposazone w tablice kierunkowe — zewngtrzne i wewngtrzne
0 minimalnych parametrach:
- rozdzielczo$¢ min. 80x16, raster 10 mm,
Tablice informacyjne | - wielko$¢ pola wyswietlajacego tablicy: min 800mmx 160mm,
zewngtrzne, wewnetrzne | - jasnos$¢ min 4500 cd/m2,
102 LED (Multicolor — - interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485
| mozliwo$¢ wyswietlania | - zasilanie 24V (+/- 30%)
informacji w wielu - zakres temperatur pracy: od -35 do +40 C
kolorach jednoczesnie) | 11os¢ i parametry tablic kierunkowych zgodne z rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 03.01.2013r. w
sprawie prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdoéw
kolejowych (Dz.U. z 2013r. poz. 211).
Konstrukcja monitoréw powinna by¢ dostosowana do wnetrza kazdego
pojazdu. Powinna by¢ zachowana ciagto$¢ prezentacji informacji, nawet
podczas kroétkich (kilkusekundowych) przerw w potaczeniu z systemem
sterowania. W przypadku wigcej niz jednego wyswietlacza prezentowane
informacje powinny by¢ ze soba zsynchronizowane.
System wyswietlaczy wewngtrznych powinien by¢ zrealizowany
w architekture klient-serwer dziatajacy w sieci Ethernet, gdzie kazdy
z poszczeg6lnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany komputer
Z systemem operacyjnym.
Kazdy z wyswietlaczy zintegrowanych z komputerem powinien spetniac
Tablice informacyjne ponizsze minimalne wymagania:
103 wewngtrzne LCD - przekatna: min19”
‘| (z homologacja dla - rozdzielczosé¢: Full HD
transportu kolejowego) | - matryca: TFT
- zakres temperatur pracy: od -30 do +40 C
- zgodnos$¢ z normami: 501551 50121
- pozycja pracy: dowolna
- zywotno$¢: min 50.000 godzin
Kazdy z monitoréw powinien by¢ w stanie komunikowac¢ si¢ z systemem
zliczania pasazerow celem pobrania aktualnych danych odno$nie rozktadu
jazdy i mozliwosci przesiadkowych.
Monitory powinny by¢ zarzadzane zdalnie, tj. powinna by¢ mozliwosé¢
monitorowania  stanu, diagnostyki ~oraz  uaktualniania  wersji
oprogramowania komputera w monitorze w sposob zdalny.
System sterujacy zarzadza informacjami dostarczanymi do wtasciwych
wyswietlaczy:
1. Wyswietlacze LED (multicolor) zastosowanie zewngtrzne:
a.  Numer linii lub rodzaj pociagu: osobowy, przyspieszony
Podsystem sterowania b. Miej'sce doceloY\’/e danego pociagu /wagonu
104. C. Przejazd ,,przez

informacja pasazerska

2. Wyswietlacze LED (multicolor) zastosowanie wewngtrzne:
a. Numer linii lub rodzaj pociagu: osobowy, przyspieszony
b. Miejsce docelowe danego pociagu /wagonu
c. Nastegpny przystanek
d. Przejazd ,,przez”
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3. Monitory

Podzial na poszczegdlne strony wyswietlacza / monitora:

» Linia, relacja, miejsce docelowe

*  Numer pociagu, informacje dodatkowe dotyczace kursu

*  Nastegpny i co najmniej 3 kolejne punkty przystankowe

+ Czas

»  Typ przesiadki (tramwaj, autobus)

* Polaczenia przesiadkowe (kursy) tacznie z  planowym

I rzeczywistym czasem odjazdu

*  Realizacja potaczen przesiadkowych - wskazowki

»  Dowolne, dodatkowe informacije
Kolejnos¢ wyswietlania informacji musi uwzgledni¢ wymagania
przewoznika.
Wszystkie zainstalowane komponenty powinny pracowaé w sieci
Ethernet.
W  celu zapewnienia interoperacyjno$ci z innymi komponentami
komunikacja i wymiana danych powinna opiera¢ si¢ na standardzie TCP/
IP.

105.

Informacje
przekazywane na tablice
informacyjne
wewnetrzne

System sterowania informacja pasazerska musi w kazdej chwili by¢

W stanie dostarczy¢ nastgpujace informacje dotyczace podrozy:

Numer pociagu, ewentualnie informacje uzupehiajace (regionalny, ICE

itp.),

o Miejsce docelowe podrozy,

e Linia (dane numeryczne lub opisowe wraz z przebiegiem linii,
poczatkowy 1 koncowy punkt przystankowy, zast¢pcze oznaczenia
turystyczne),

e Nastepny punkt przystankowy,

e Planowy czas przyjazdu (wg rozktadu jazdy),

e Przebieg kursu wraz z co najmniej 3 Kkolejnymi punktami
przystankowymi (jesli dotyczy) oraz przystanek koncowy z planowym
czasem przyjazdu dla kazdego z przystankow,

e Aktualny czas,

e Informacje dotyczace mozliwosci przesiadkowych na poziomie
kategorii produktu (np. przesiadki do komunikacji miejskiej),

e Aktualna predkosc,

e Przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego.

Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu

wyswietlaczy 1 spelnia¢ wymogi TSI PRM. System wys$wietlaczy musi

spetnia¢ wymagania przewoznika i organizatora transportu publicznego.

System wyswietlaczy powinien by¢ wszechstronny, aby sprostac

zmieniajacym si¢ wymaganiom prezentacji danych. Powinna by¢

mozliwo$¢ logicznego rozmieszczenia 1 zaprezentowania Wwyzej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien by¢ odrgbny widok
prezentujacy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostalych widokow,

w przypadku gdy niedostgpne sa widoki z informacjami on-line.

Sposob oraz przebieg prezentacji informacji powinien by¢ mozliwy

do konfigurowania nast¢pujaco:
0Czas wyswietlania poszczegolnych widokow
v' Ramy czasowe dla wybranych widokéw
v' Odlegto$¢ do miejsca docelowego uwzgledniajac nastepujace

szczegobly:
= (Czas i trasa do/od przystanku
= Zatrzymanie na trasie / przystanku
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® Przed / za wybranymi przystankami (np. stacje weztowe)

e Kolorystyka (tlo, czcionka)
e Rozmieszczenie tekstu, wielkos¢ 1 styl
¢ Elementy tekstowe prezentowane sa w nastgpujacych trybach:

v' Tekst staty

v Tekst ruchomy ( domyslnie dla innych waznych informacji)

v' Tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku cze$ciach

jedna po drugiej

W razie potrzeby powinna istnie¢ mozliwos¢ wyswietlania informacji
komercyjnych. Informacje te nie moga by¢ prezentowane podczas
przystanku, lub krotko przed nim.
Nalezy przestrzega¢ norm TSI PRM.

106.

Komputery

Wraz dostawa EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu do obstugi
W/W systemow:
1. Notebook — po 1 szt. do kazdego EZT o minimalnych parametrach:

» Komputer przeno$ny typu notebook z ekranem 15,6" o minimalnej
rozdzielczosci: HD (1366x768) W technologii LED
przeciwodblaskowy.

* Komputer bedzie wykorzystywany do zapewnienia prawidtowej
obstugi, eksploatacji i serwisowania EZT, zgodnie z zapisem pkt 1.17.

» Procesor klasy x86, procesor wielordzeniowy, zaprojektowany
do pracy w komputerach przenos$nych, z pamigcia lastlevel cache
CPU, co najmniej 3 MB lub rownowazny wielordzeniowy procesor
klasy x86wykonujacy instrukcje 64bit.

Zaoferowany procesor musi uzyskiwa¢ jednoczesnie w tescie BAPCO
SYSmark2007 Productivity min. 235 pkt - wynik tylko dla procesora
W przypadku uzycia przez oferenta testow wydajno$ci Zamawiajacy
zastrzega sobie, iz w celu sprawdzenia poprawnosci przeprowadzenia
testow oferent musi dostarczyé Zamawiajacemu oprogramowanie
testujace oraz dokladny opis uzytych testow wraz z wynikami w celu
ich sprawdzenia w terminie nie dtuzszym niz 3 dni od otrzymania
zawiadomienia od Zamawiajacego.

» Pamig¢ operacyjna RAM minimum 4GB (2x2048MB) predkosé
transferu min 12 GB/s mozliwo$¢ rozbudowy do min 8GB.

* Parametry pamigci masowej: Min. 120GB SSD lub 320 GB SATA.

» Karta graficzna zintegrowana w procesorze z mozliwoscia
dynamicznego przydzielenia pamigci systemowej, obslugujaca min. 2
monitory ze sprzgtowym wsparciem dla DirectX 11, Shader 5.0
Posiadajaca min. 16EU (Graphics ExecutionUnits) oraz Dual HD HW
Decode, OPEN GL 3.X.

* Wyposazenie multimedialne: Karta dzwigkowa zgodna z HD,
wbudowane glosniki.

» Zasilanie i akumulator:

A) 6-cell, 60WHr, Li-lon minimum 360 minut wg Mobile Mark
2007 — Battery Life Rating.

B) Mozliwos¢ zwigkszenia efektywnej pojemno$ci akumulatora badz
przez zainstalowanie dodatkowego akumulatora 3-cell (30Whr) badz
przez zainstalowanie jednego wigkszego akumulatora 90 Whr —
Wykonawca przedstawi oswiadczenie producenta o takiej mozliwosci.
C) Zasilacz o mocy min. 65W.

* Wbudowana w plyte gtdéwna technologia zarzadzania i monitorowania
komputerem na poziomie sprzgtowym dziatajaca niezaleznie od stanu

Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 — 2013

30




PROGRAM T i sonorss
REGIONALNY PO D KARPACKI E HOLWOJURL(;\ONALNLC:O

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Znak sprawy: OR-1V.272.2.42.2013

czy obecnosci systemu operacyjnego oraz stanu wiaczenia komputera
podczas pracy na zasilaczu sieciowym AC, obstugujaca zdalna
komunikacj¢ sieciowa w oparciu o protokot IPv4 oraz IPv6, a takze
zapewniajaca:
A) monitorowanie konfiguracji komponentow komputera - CPU,
Pamig¢, HDD wersja BIOS plyty gtéwne;,
B) zdalna konfiguracjg¢ ustawien BIOS,
C) zdalne przejecie konsoli tekstowej systemu, przekierowanie
procesu tadowania systemu operacyjnego z wirtualnego CD ROM lub
FDD z serwera zarzadzajacego,
D) technologia =zarzadzania 1 monitorowania komputerem na
poziomie sprzetowym powinna by¢ zgodna z otwartymi standardami
DMTF WS-MAN 1.0.0 (http://www.dmtf.org/ standards/wsman) oraz
DASH 1.0.0 (http://www.dmtf.org/ standards/mgmt/dash/),
E) nawiazywanie przez sprzgtowy mechanizm zarzadzania, zdalnego
szyfrowanego protokotem SSL/TLS potaczenia z predefiniowanym
serwerem zarzadzajacym, w definiowanych odstgpach czasu,
w przypadku wystgpienia predefiniowanego zdarzenia Iub bledu
systemowego (tzw. platform event) oraz na zadanie uzytkownika
z poziomu BIOS.
F) wbudowany sprzgtowo log operacji zdalnego zarzadzania,
mozliwy do kasowania tylko przez upowaznionego uzytkownika
systemu sprzgtowego zarzadzania zdalnego,
G) obstuga zdalnego podtaczenia do 3 wyswietlaczy.
Komputer przenosny musi posiadaé:
A) BIOS zgodny ze specyfikacja UEFI.
B) Mozliwos$¢, bez uruchamiania systemu operacyjnego z dysku
twardego komputera lub innych, podiaczonych do niego urzadzen
zewngetrznych odczytania z BIOS informacji o:
— wersji BIOS,
ilosci 1 sposobu oblozenia slotéw pamigciami RAM,
—  typie procesora,
— pojemnosci zainstalowanego dysku twardego,
rodzaju napgdu optycznego,
— zainstalowanej grafice.
C) Funkcja blokowania/odblokowania BOOT-owania stacji roboczej
z zewngtrznych urzadzen.
D) Funkcja blokowania/odblokowania BOOT-owania stacji roboczej z
USB
E) Mozliwo$¢, bez uruchamiania systemu operacyjnego z dysku
twardego komputera lub innych, podtaczonych do niego urzadzen
zewngtrznych, ustawienia hasla na poziomie systemu, administratora
oraz dysku twardego oraz mozliwos¢ ustawienia nastgpujacych
zaleznosci pomigdzy nimi: brak mozliwosci zmiany hasta
pozwalajacego na uruchomienie systemu bez podania hasta
administratora.
F) Mozliwos¢ ustawienia zalezno$ci pomigdzy hastem administratora
a hastem systemowym tak, aby nie byto mozliwe wprowadzenie zmian
w BIOS wylacznie po podaniu hasta systemowego. Funkcja ta ma
wymusza¢ podanie hasta administratora przy probie zmiany ustawien
BIOS w sytuacji, gdy zostato podane hasto systemowe.
» Komputer przeno$ny musi posiadac:
A) Oferowane modele komputerow musza posiadaé certyfikat
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Microsoft, potwierdzajacy poprawna wspolpracg oferowanych modeli
komputeréw z systemem operacyjnym Windows 8 32bit/64bit
(zalaczy¢ wydruk ze strony Microsoft WHCL).
B) Deklaracja zgodnosci CE (w dniu odbioru koncowego).
C) Potwierdzenie spelnienia kryteriow s$rodowiskowych, w tym
zgodnosci z dyrektywa RoHS Unii Europejskiej o eliminacji substancji
niebezpiecznych w postaci o§wiadczenia producenta jednostki.
D) Certyfikat EnergyStar 5.0 - Komputer musi znajdowaé
si¢ na liscie zgodnosci dostepnej na stronie www.energystar.gov
oraz http://www.eu-energystar.org .
Bezpieczenstwo
A) Komputer przeno$ny musi posiada¢ zintegrowany z ptyta gldwna
dedykowany uktad sprzetowy stuzacy do tworzenia i zarzadzania
wygenerowanymi  przez  komputer  kluczami  szyfrowania.
Zabezpieczenie to musi posiada¢ mozliwo$¢ szyfrowania poufnych
dokumentow przechowywanych na dysku twardym przy uzyciu klucza
sprzgtowego.
B) Weryfikacja  wygenerowanych  przez  komputer  kluczy
szyfrowania musi odbywac¢ si¢ w dedykowanym chipsecie na ptycie
glownej.
C) Komputer przeno$ny musi posiada¢ czujnik  spadania
zintegrowany z plyta gltéwna dzialajacy nawet przy wylaczonym
notebooku oraz konstrukcja absorbujaca wstrzasy.
D) Komputer przenos$ny musi posiada¢ ztacze typu Kensington Lock.
E) Komputer przenosny musi by¢é zaopatrzony w etykiete
Inwentaryzacyjna umieszczona przez producenta sprzg¢tu zawierajaca
informacje:

— informacje o zainstalowanym procesorze,

— numer ewidencyjny produktu,

— oznaczenie modelu wg nazewnictwa producenta,

— informacje o zainstalowanym systemie operacyjnym.
Wymagania dodatkowe. Komputer przeno$ny musi posiadac:
A) wbudowane porty i ztacza: 1xXVGA, 1 x HDMI/DisplayPort, 4 szt.
USB w tym 1 szt o funkcjonalnosci eSATA oraz w tym min. 2 szt. 3.0
i jedno dosilone, RJ-45, wspoétdzielone ztacze stuchawkowe stereo
i ztacze mikrofonowe, czytnik kart multimedialnych, mozliwos¢
podtaczenia dedykowanego replikatora portow niezajmujacego ztacza
USB, wbudowana kamera w obudowe¢ eckranu komputera, 0
rozdzielczosci min. HD(720p) @?25fps, mikrofon z funkcjami redukcji
SZUMOW 1 poprawy mowy,
B) Kartg sieciowa LAN 10/100/1000 Ethernet RJ 45 zintegrowana
z plyta gtowna oraz WLAN 802.11N, zintegrowany z ptyta gtdwna lub
w postaci wewngtrznego modutu mini-PCIl Express z dedykowanym
przetacznikiem do uruchamiania modutlu WLAN.
C) Klawiaturg (uktad US -QWERTY), min 102 klawisze.
D) Wbudowany modut Bluetooth 4.0.
E) Replikator portow.
F) Naped optyczny 8x DVD +/- RW wewngtrzny w modutowej
kieszeni z mozliwos$cia zapisu i odczytu w technologii DL.
G) Dotaczone oprogramowanie do nagrywania i odtwarzania.
H) Mozliwos¢ telefonicznego sprawdzenia konfiguracji sprzgtowej
komputera oraz warunkow gwarancji po podaniu numeru seryjnego
bezposrednio u producenta lub jego przedstawiciela.
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I) Dotaczony nosnik ze sterownikami.

J) Szkielet i obudowa notebooka wzmacniane, wykonane z metalu.
K) Zestaw wyposazony w dodatkowa klawiatur¢ oraz mysz
bezprzewodowsa.

L) System operacyjny Windows 8 lub réownowazny. System
roOwnowazny powinien posiada¢ nastgpujace cechy:

— wsparcie dla architektury 32 i 64 bitowej,

— obstuga procesorow wielordzeniowych,

— graficzny okienkowy interfejs uzytkownika,

— obstuga co najmniej 8 GB RAM,

— peilna obstuga sprzetu bedacego przedmiotem zamoéwienia
(kompatybilnos¢ sterownikoéw, w tym sterownikow do urzadzen
peryferyjnych),

— wspolpraca z zamawianym pakietem biurowym,

— wspolpraca z Active Directory, mozliwos$¢ pracy sieciowej,

— mozliwo$¢ darmowej aktualizacji poprzez siec,

— posiadajacy wsparcie pomocy technicznej producenta
€0 najmniej do konca 2014 roku.

|. Inne wymagania Zamawiajqcego

Lp. Nazwa Opis
Pojemno$¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania gtownego musi
107.| Bateria akumulatorow zapewni¢: o$wietlenie awaryjne, pracg radiotelefonu pracg kompresora
' ' pomocniczego do jednorazowego podniesienia pantografu i innych
niezbednych urzadzen min. 180 minut.
Napigcie obwodu
108.| sterowania i tadowania 24V, 36V, lub 110 V DC, fadowanie z sieci zewngetrznej 3x400V AC.
akumulatorow
— Mozliwos¢ tatwej lokalizacji uszkodzen zespotow i podzespotow.
Wymagania — Dostepno$¢ do elementdw i podzespotéw mata pracochtonnos¢ 3-4
dotyczace godz.
109.| utrzymania _

Budowa modulowa ulatwiajaca demontaz i montaz poszczegdlnych
blokow.

Unifikacja czesci dla ograniczenia niezbednych  narzedzi
| oprzyrzadowania.
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110.

Pozostate
wymagania

Wyktadzina podlogi wykonana =z materiatu antyposlizgowego,
umozliwiajaca tatwe usunigcie zanieczyszczenia przy uzyciu
detergentow.

EZT zabezpieczy¢ przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.
Zabezpieczy¢ pojazdy w niezbedne sprzety gasnicze.

EZT wyposazy¢ we wszystkie niezbgdne do prawidtowej eksploatacji
piktogramy.

W kazdym przedsionku zamontowa¢ w $cianie i oznakowaé w sposob
widoczny wigksze kosze na $mieci (np. na butelki po napojach).
Zabezpieczy¢ kabiny maszynistow w  czajniki  elektryczne
bezprzewodowe i stale miejsce ich mocowania wraz z gniazdem
elektrycznym o napigciu 230V.

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Podszybie wykona¢ jako ciemnie i matowe z materialow nie
powodujacych odblaskow.

Wszystkie powierzchnie nierdzewne typu ,,inox” wewnatrz kazdego
pojazdu malowaé proszkowo farba bezbarwna o duzej odpornosci na
$cieranie.

Wszystkie elementy stalowe wyposazenia wngtrza malowaé
proszkowo
Zamki kolejowe (kwadraty) wykona¢ ze stali i w calym pojezdzie
o0 jednakowych wymiarach.

Wykonawca ograniczy do niezbednego minimum informacje
o producencie i loga firmy ,,na” i ,,w” pojezdzie. Na uzycie i miejsce
w/w musi uzyska¢ zgode Zamawiajacego.

Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar musza byC¢ ze soba
zsynchronizowane tzn. wskazywa¢ jednakowa godzing.

Zamawiajacy wymaga mozliwosci regulacji podswietlenia pulpitu
maszynisty i monitorow (przyciemnienie i rozjasnienie)

Zamawiajacy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny maszynisty
i sktadu pociagu w miejscu umiejscowienia wozkow.

Wykonawca zobowigzany bedzie do oznaczenia kazdego EZT
zgodnie z Wytycznymi Instytucji Zarzadzajacej RPO na lata 2007-
2013 dla Beneficjentéw w zakresie informacji i promocji -
w uzgodnieniu z Zamawiajacym. Oznaczenie obejmuje wykonanie
i umieszczenie po2 szt. kalkomanii na kazdy EZT /po jednej
na kazda strone¢ pojazdu/. Oznaczenie ma by¢ odporne na czynniki
atmosferyczne oraz $rodki myjace.

111.

Tablica ogloszen

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w tablice do zamieszczania
pisemnych ogloszen. Format tablicy min. A2. Konstrukcja tablicy musi
uniemozliwia¢ usuwanie lub ingerencj¢ w tre$s¢ ogloszen przez osoby
postronne. Front tablicy musi by¢é wykonany =z materiatu
umozliwiajacego  odczytanie  tresci  ogloszef,  bezpiecznego
dla pasazerow, dopuszczonego do stosowania w  pojazdach
kolejowych.
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