Zatagcznik do Uchwaty NR XLI/717/17
Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego
z dnia 28 sierpnia 2017 r.

UZASADNIENIE

Odnoszac sie do skargi Pana Krzysztofa Lenarta z dnia 5 czerwca 2017 r. na
dziatalnos¢ Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Rzeszowie (PZDW) w sprawie
inwestycji pn. ,,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 875 Mielec —
Kolbuszowa — Sokotéw Matopolski — Lezajsk” ustali¢ i oceni¢ nalezy, co nastepuje:
Ad 1.
Skarzacy podnidst, ze wadliwie zaprojektowano rondo na skrzyzowaniu trasy obwodnicy z
drogg gminng 103981R. Obwodnica na odcinku od km 1+636,74 do 1+762,99 projektowana
jest w tuku poziomym o promieniu 400 m oraz odcinku prostym od km 1+843,99 do 1+914,55
(os$ ronda). Sg to warunki odpowiadajgce wartosciom zgodnym z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 124 z pézn. zmianami) dla
predkoéci miarodajnej 90 km/h. Rondo jest usytuowane na odcinku prostym.
Z informacji uzyskanych z Komendy Powiatowej Policji o liczbie zdarzen drogowych, ktore
miaty miejsce na wymienionym przez Pana Krzysztofa Lenarta rondzie wynika, ze od
momentu powstania ronda do 31-12-2016 r. doszto do 11 zdarzen drogowych. Zdarzenia te
wynikly z niedostosowania predkosci do warunkéw panujgcych na drodze, niezachowania
bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu oraz zmeczenia — zasniecia kierowcy.
Biorgc powyzsze pod uwage bezpodstawnym jest stwierdzenie Skarzgcego, ze do tych
zdarzeh doszto dlatego, ze dojazd do ronda jest uksztattowany w tuku.
Ad.2
PZDW przystepujgc do opracowania Programu Funkcjonalno- Uzytkowego dla tej inwestycji
organizowat konsultacje spoteczne tj. spotkania informacyjne z mieszkarncami, na ktérych
byly omawiane wszystkie aspekty dla proponowanych przebiegow 4 wariantéw tras
obwodnicy. Sprawa ta byta takze przedmiotem publikacji prasowych tygodnika regionalnego
Korso Kolbuszowskie. Rezultatem tych konsultacji byty liczne wnioski i uwagi, ktore w
trakcie procesu projektowego byty analizowane i w miare mozliwosci brane pod uwage.
Wszystkie zgtaszane zastrzezenia i gtosy poparcia wskazywaty jako najkorzystniejszy
przebieg Wariantu WK-1. Jednoczes$nie nalezy zwrdci¢ uwage, ze ze wzgledu na duzg ilosé
protestow pozostate warianty jako warianty bardzo konfliktogenne nalezato odrzuci¢ i
wykluczy¢ z dalszych analiz. Opinie te odnosity sie wytgcznie do wariantéw prezentowanych
na spotkaniach informacyjnych przez Zamawiajgcego (PZDW) i nie uwzglednialy innych
przebiegdw nieoznaczonych do dalszych analiz w toku prac przygotowawczych.
O wyborze Wariantu przez Zamawiajgcego zdecydowata szczegdlnie analiza kosztow

spotecznych i korzysci oraz poziom akceptacji rozwigzan przez mieszkancéw - stgd wariant



wskazany przez autoréw PFU, jako rekomendacje dla wariantu preferowanego, byt wynikiem
szczegobtowej i dogtebnej analizy oraz kompromisem pomiedzy wymaganiami dla klasy drogi
wynikajgcymi z SOPZ i ustalen, a zgtoszonymi dotychczas zastrzezeniami mieszkancow.
Kompromis ten stanowit etap kohcowy kilkuletniego juz procesu konsultacji w sprawie
przedsiewziecia. Pierwsze spotkania miaty miejsce w 2013 r. a ostatnie w kwietniu 2017 r.
Ad.3

Zarzut fikcyjnego tworzenia Raportu Oddziatywania na Srodowisko jest nieuzasadniony.
Raport zostat przygotowany w oparciu o postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie (RDOS), z dnia 2 ~czerwca 2016 r. (znak
WO0O0S.4200.4.2016.KR.20), ktére ustalato zakres raportu oddziatywania na $rodowisko.
Stosownie do warunkoéw tego postanowienia Raport spetnia wymogi art. 66 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z
2016 r. poz 353). W dniu 13 kwietnia 2017 r. RDOS wszczat postepowanie administracyjne
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia
pn. ,Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa i Werynia w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 875 Mielec
— Lezajsk”. W obwieszczeniu dotyczgcym wszczecia tego postepowania zwarto informacje,
ze w dniach od 29 marca 2017 r. do 28 kwietnia 3017 r. mozna zapozna¢ sie z wnioskiem i
wszystkimi dokumentami w tej sprawie w siedzibie RDOS przy al. Pitsudskiego 38 w
Rzeszowie w godzinach pacy Urzedu. W tym terminie mozna byto zgtasza¢ uwagi dotyczace
przedmiotowego wniosku osobiscie lub pisemnie.

W uzasadnieniu wydanej decyzji opisano w sposéb nastepujacy ten etap postepowania: ,W
trakcie prowadzonego postepowania, zmierzajgcego do wydania przedmiotowej decyzji
Srodowiskowej, wptynety do tut. Urzedu pisma mieszkarica miejscowosci Kolbuszowa, z
uwagami odnosnie wariantowania przedsiewziecia, braku zgody na przebieg obwodnicy w
wybranym wariancie, skomunikowania drogi wewnetrznej z projektowang obwodnicg.

W dniu 20 marca 2017 r. peinomocnik Inwestora przedfozyt dodatkowe wyjasnienia
dotyczgce zmiany szczegdétowych rozwigzan w zakresie skomunikowania ww. drogi
wewnetrznej z projektowang obwodnicg w km ok. 1+400, o czym strony postepowania
zostaty powiadomione Obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie z dnia 22 marca 2017 r. znak: WO0S.4200.4.2016.KR.63.

Podczas przeprowadzonego udziatu spoteczenstwa, do tut. Urzedu wptynety kolejne wnioski,
zastrzezenia i uwagi w przedmiotowej sprawie. Uwagi mieszkanca Kolbuszowej oraz tegoz
mieszkanca wystepujgcego w imieniu Komitetu Protestacyjnego odno$nie konfliktow
spotecznych, ktére wedtug niego zostaty zbyt pobieznie opisane w Raporcie,
skomunikowania drogi wewnetrznej z projektowang obwodnicg, o powtorzenie oceny

oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, w tym przyrode i obszary Natura 2000,



wniosek o odmowe wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, brak zgody na
realizacje przedsiewziecia, o zmiane przebiegu obwodnicy, przesuniecie przebiegu w
kierunku zachodnim o ok. 300 m.

Nalezy tutaj zauwazy¢, ze w przedftozonym Raporcie wskazano, iz moZliwe sg sprzeciwy
dotyczgce planowanego przedsiewziecia, w tym m.in. zwigzane z lokalizacjg zjazdéw do pdl,
czy posesji, a wszelkie uwagi wnoszone takze na poézniejszych etapach bedg analizowane i
w miare mozliwosci uwzgledniane przez Zarzgdce drogi, w toku opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego.

Odnoszgc sie do kwestii wariantowania, czy tez przesuniecia obwodnicy nalezy zaznaczyc,
ze mozliwo$¢ wskazania przez organ wydajgcy decyzje srodowiskowg Inwestorowi innego
wariantu do realizacji, niz wskazany w Raporcie, uzalezniona jest od zaistnienia okolicznoS$ci
Scisle okreslonych w art. 81 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na Srodowisko, jednakze dotyczy to sytuacji jezeli z oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wynika zasadno$c realizacji przedsiewziecia w
wariancie innym niz proponowany przez wnioskodawce, wytgcznie po uprzedniej zgodzie
Inwestora, a w tym przypadku zgody takiej nie byto.

Ponadto Inwestor w dniu 20 marca 2017 r. przediozyt do RDOS w Rzeszowie dodatkowe
wyjaSnienia, iz ze wzgledu na wyniki biezgcych konsultacji z wfascicielami terenow
potozonych w rejonie przedsiewziecia zmianie ulegajg szczegotowe rozwigzania w zakresie
skomunikowania drogi wewnetrznej z projektowang obwodnicg w km ok. 1+400.

Mieszkaniec Kolbuszowej zarzuca takze w jednym z pism, iz Raport o oddziatywaniu
przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko (dalej: raport 008) nie uwzglednia niektérych
chronionych gatunkow, tj. zaby moczarowej, rzekotki drzewnej, dzieciota zielonego, dzigciota
zielono-siwego, dzieciota biatogrzbietego, muchotowki zatobnej i watahy wilkow, oraz nie
zawiera ,planu ochrony dla ww. gatunkéw chronionych’.

Odnoszgc sie do powyzszego nalezy zauwazyc, iz Strona nie przedstawita blizszych
informacji odnosnie ww. gatunkow, tj. Zrodet i charakteru ich stwierdzen, doktadnej ich
lokalizacji, liczebnoSci itp. Wiekszo$¢ ww. gatunkéw jest charakterystyczna dla terenow
le$nych i zadrzewionych, ktore nie lezg na trasie preferowanego wariantu obwodnicy. Jedyny
wiekszy kompleks lesny lezgcy w poblizu planowanej drogi i moggcy byc¢ siedliskiem
niektérych ww. gatunkow to las przylegly od zachodu do m. Werynia.

Z danych bedgcych w posiadaniu tut. Organu (materiaty przygotowane na potrzeby
przygotowania projektu planu zadan ochronnych dla OSOP Puszcza Sandomierska) wynika,
iz kompleks ten stanowi siedlisko legowe m.in. dzieciotow - czarnego, Sredniego, zielonego i
biatoszyjego. Kompleks ten jednak jest omijany od potnocy przez wariant preferowany drogi
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oddziatywania przedsiewziecia. Kompleks ten jest przecinany w wariancie alternatywnym
przebiegu drogi, ktory jednak zostat odrzucony, z uwagi m.in. na mozliwe jego oddziatywanie
na Srodowisko przyrodnicze. Strona wskazuje, iz zaba moczarowa wystepuje w kanale na
granicy Kolbuszowej Dolnej i Werynia (potok Werynia). Nalezy tu zaznaczyc, iz
zinwentaryzowano tu rowniez inne gatunki ptazéw (inwentaryzacja na potrzeby raportu 00S8) i
zaproponowano stosowne dziatania ochronne, ktére, jak sie prognozuje, skutecznie
zabezpieczg lokalne populacje ptazéw. Autorzy raportu 0o$ nie zinwentaryzowali na trasie
obu analizowanych wariantow obwodnicy Kolbuszowej miejsc wystepowania wilka. Nalezy tu
dodaé, iz planowane przedsiewziecie znajduje sie poza granicami gtownych korytarzy
ekologicznych wyznaczonych w Projekcie korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejska
Sie¢ Natura 2000 w Polsce (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M.,
Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pilo M. 2005;
zaktualizowanym w latach 2010 — 2012 przez Instytut Biologii Ssakow PAN w Biafowiezy),
celem zapewnienia fgcznosci ekologicznej, zarowno w skali catego kraju, jak i w skali
europejskiej.

W dalszej czeSci wniosku, Strona podnosi, iz w raporcie 00$ brak jest map siedlisk grzybow i
legowisk poszczegbinych ptakéw. Odnoszgc sie do powyzszego, nalezy zauwazycC, iz w
dotgczonym do raportu 0o$ opracowaniu ,,Opis przyrodniczy terenu w zasiegu oddziatywania

2973

inwestycji “Kolbuszowa™ stwierdzono, iz ,W trakcie prowadzonej inwentaryzacji nie
stwierdzono chronionych gatunkéw grzybow” (str. 12). W dalszej cze$ci opracowania (str.
13) odniesiono sie do wystepowania grzybow zlichenizowanych (porostéw): ,Na omawianym
terenie stwierdzono dwa gatunki porostow, Zaden z nich nie znajdowat sie na liscie gatunkow
chronionych. W pasie drogowym odnotowano wystepowanie pustutki pecherzykowatej
Hypogymnia physodes i zftotorosta $ciennego Xanthoria parietina. Stanowiska pustutki
pecherzykowatej oraz zfotorosta S$ciennego stwierdzono na drzewach poza pasem
drogowym w okolicach km 1+800-2+800.”

Z kolei w innym pismie Strona zarzuca, iz ,przeciwne projektowanej obwodnicy sg rowniez
aspekty przyrodnicze Natura 2000 — obszar ochrony ptakbéw, przez ktére przebiega
projektowana obwodnica”. Odnoszgc sie do powyzszego, nalezy zaznaczyc, iz w
przedtozonym raporcie 00S, w oparciu o zgromadzone dane, w tym wykonang
inwentaryzacje przyrodniczg oraz w oparciu o przeprowadzone analizy, stwierdzono, iz
planowane przedsiewziecie nie wplynie w sposob znaczgco negatywny na obszar specjalnej
ochrony ptakéw Puszcza Sandomierska PLB180005. Znikome zajecie obszaru Natura 2000,
a takze jej planowany przebieg przez tereny rolnicze, a w czes$ci w poblizu terenéw
zabudowanych spowoduje znikomy ujemny wptyw na ww. obszar i jego przedmioty ochrony.
Zmniejszeniu ulegnie powierzchnia Zerowisk 2 gatunkéw bociana biatego i bfotniaka

stawowego. Przedmiotowe przedsiewziecie uszczupli potencjalne tereny legowe 2 gatunkow



- derkacza i gasiorka. Przedsiewziecie przebiega na obrzezu przedmiotowego obszaru, nie
wplynie na integralno$¢ tego obszaru, a zaproponowane przejscie dla matych i Srednich
zwierzgt (most drogowy na potoku Werynia (MD-1) z minimalizuje wptyw planowanego
przedsiewziecia jako bariery ekologicznej.

Strona nie przedstawita dowoddw (analiz) pokazujgcych, iz przedmiotowe przedsiewziecie w
wybranym wariancie moze w sposéb znaczgco negatywny oddziatywac¢ na przedmioty
ochrony ww. obszaru Natura 2000 i integralno$c¢ tego obszaru. Przyktadowo nie przedstawita
dowodow, iz teren planowanego przedsiewzigcia stanowi miejsce Zzerowania i legow kraski,
co jest podnoszone w przedmiotowym pismie. Ponadto nalezy dodac, iz wariant inwestycyjny
nie przecina, wbrew informacji zawartej w tym wniosku kompleksu stawow rybnych w
Weryni, lecz omija go od pdétnocy (przebiega w odlegtosci w odlegtosci min. 300 m).

Kolejne uwagi i zastrzezenia wniost Polski Zwigzek towiecki Zarzad Okregowy w
Rzeszowie, o uwzglednienie i wykonanie przej$¢ dla zwierzgt oraz zainstalowanie
ogrodzenia ograniczajgcego wejScie zwierzyny na pas drogowy. Sformutowane w pismie
uwagi sg zbyt ogéilne i nie odnoszg sie do dokumentacji, w tym Raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko, czy tez samego postepowania. Niemniej nalezy zauwazyc,
ze zgodnie z zapisami Raportu m. in. projektowany most drogowy na potoku Werynia (MD-1)
zostanie dostosowany do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat matych i srednich, poprzez
wydzielenie po obu stronach potoku Werynia stref przeznaczonych dla migracji zwierzat o
(facznej) szerokoSci minimalnej (Swiatto poziome) = 6,0 m i wysokoSci minimalnej (Swiatto
pionowe) = 2,5 m (str. 19 Raportu).

Na etapie realizacji przewiduje sie, w miejscach mozliwej wzmozonej aktywnos$ci ptazéw
(dolina potoku Werynia, zinwentaryzowane siedliska tgk wilgotnych) — ogrodzenie, na czas
prowadzenia prac budowlanych, newralgicznych miejsc pfotkiem herpetologicznym (celem
uniemozliwienia wchodzenia ptazéw na teren budowy). Natomiast na etapie eksploatacji
wszystkie projektowane otwarte zbiorniki bedg posiadaty ogrodzenia ochronne dla ptazéw
(skuteczne takze w przypadku matych ssakow), zintegrowane z zasadniczymi ogrodzeniami
zbiornikéw lub projektowane jako samodzielne konstrukcje.

Nalezy zauwazyc, ze Inwestor moze takze zastosowac dla drogi tej kategorii znak A-18b
sUwaga, dzikie zwierzeta” oraz ograniczy¢ predkosc do 70 km/h na odcinku od km 3+800 do
km 4+600 (przebieg lokalnego korytarza migracji ssakow: sarny, dziki oraz gady: jaszczurki i

padalce)”.

W Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko opisano przewidywane skutki
dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia, przeanalizowano wariant

wybrany do realizacji przez Inwestora — preferowany oraz wariant alternatywny, a takze opis



przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia
(tzw. wariant zerowy).

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie, w ktérym
przedsiewziecie nie jest realizowane. W obecnym stanie ruch odbywa sie istniejgcg droga,
ktéra biegnie przez tereny zabudowy, jest kreta, co uniemozZliwia jej rozbudowe.
Niepodejmowanie przedsiewziecia uniemozliwi w najblizszej perspektywie zapewnienie
prawidlowego funkcjonowania miasta Kolbuszowa, ze wzgledu na wzrastajgcy ruch
samochodowy i problemy z zapewnieniem ptynnosci ruchu. Pozostawienie obecnego stanu
oznacza narazenie na oddziatywania ok. 500 oséb w przebiegu drogi istniejgcej. Kreto$é
drogi w potgczeniu z charakterem terenu przez ktéry przebiega, powoduje zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu.

Wybér wariantow byt rozwazany w kontekscie mozliwosci rozwigzania problemu wykonania
zadania przy uwzglednieniu istniejgcego zagospodarowania terenu. Nie bez znaczenia byta
réwniez trwatos¢ konstrukcji oraz rodzaj rozwigzan techniczno-technologicznych. W ramach
przygotowywania projektu analizowano przede wszystkim uwarunkowania wynikajgce z
funkcji i potozenia przedsiewziecia oraz istniejgcego stanu DW875. Ze wzgledu na fakt, ze
przedsiewziecie dotyczy budowy nowego odcinka DW875 stanowigcego alternatywe dla
istniejgcej drogi wojewodzkiej, wariantowaniu podlegat przebieg drogi.

Przy wyborze wariantéw uwzgledniano réwniez sprawy zwigzane z wtasnoscig sgsiednich
terendw, jak i minimalizacje kosztow budowy oraz pdzniejszej eksploatacji oraz szeroki
kompleks uwarunkowan lokalnych.

Wybdr wariantéw wigzat sie takze z analizg rozwigzan geometrycznych uktadu dréog
powigzanych z planowanym przedsiewzieciem, planowanego przebiegu drogi zasadniczej i
jej powigzan z obstugg przylegtych terendw.

W wariancie preferowanym — realizacyjnym planowana obwodnica miejscowosci
Kolbuszowa i Werynia rozpoczyna sie na istniejgcym skrzyzowaniu drogi krajowej nr 9 z
drogg wojewodzkg nr 875 (skrzyzowanie typu rondo). Nastepnie przecina ulice
Podporucznika Sawy w m. Kolbuszowa Dolna. Nie przewidziano potgczenia projektowanej
obwodnicy z ulicag Sawy Podporucznika. Droga omija od strony pétnocnej zabudowe
Kolbuszowej, szczegdlnie posesje usytuowane przy ulicy Sokotowskiej. Nastepnie
obwodnica przecina linie kolejowg Nr 71 Ocice — Rzeszow Gtéwny, nad ktérg przewidziano
budowe wiaduktu. Odcinek od skrzyzowania z drogg krajowg nr 9 poprzez wiadukt nad linig
kolejowg Nr 71 przechodzi przez tereny niezabudowane Kolbuszowej Dolnej. Nastepnie
trasa obwodnicy przebiega w kierunku potnocno — wschodnim omijajgc kompleks lesny
przylegty do Weryni i przecina droge gminng nr 103981R w miejscowosci Zarebki. Z droga
gminng projektowana obwodnica bedzie skomunikowana poprzez skrzyzowanie typu rondo.

Dalej przebiega przez tereny niezabudowane wsi Zarebki, omija teren zabudowany



miejscowosci Werynia i stawy hodowlane usytuowane pomiedzy Werynig i Kolonia Werynia.
Na wysokosci Kolonia Werynia zaprojektowano skomunikowanie istniejgcego ukfadu
drogowego z projektowang obwodnicg za pomocag skrzyzowania skanalizowanego. Po
ominieciu zabudowy Kolonia Werynia droga nr 875 biegnie wzdtuz granicy gmin Kolbuszowa
i Dzikowiec, omijajac po stronie potnocnej miejscowos¢ Rejowiec. Obwodnica Kolbuszowe;j
bedzie wtgczona w istniejgcg trase drogi wojewddzkiej przed miejscowoscig Dzikowiec w
rejonie granicy gmin Kolbuszowa i Dzikowiec. Diugos¢ obwodnicy miejscowosci Kolbuszowe;j
i Weryni w ciggu drogi wojewddzkiej nr 875 wynosi ok. 6,4 km.

Ad.4

Powyzej, w pkt 3, wyczerpujgco opisano sposob procedowania etapu konsultacji i warunki
przedstawiajgce wybdr wariantu do oceny srodowiskowej.

Ad. 5

Zamawiajgcy zlecajgc przedsiewziecie jakim jest obwodnica drogowa miejscowosci okresla
warunki jakie musi ona spetnia¢ dla przysziej swojej funkcji. Warunki te sg realizowane w
fazie analitycznej i projektowej przez Wykonawce w opracowaniu pod nazwg Program
Funkcjonalno-Uzytkowy. Dla przedmiotowego zadnia opracowanie to sktada sie miedzy
innymi z analizy uwarunkowan wyjsciowych, rozpoznania geotechnicznego terenu, Kkopii
podktadéw mapowych terenu inwestycji, uzyskanych warunkéw, opinii i stanowisk instytucji i
organodw administracji panstwowej i samorzgdowej, prognoz ruchu, powigzan z innymi
drogami, obliczeniami hatasu, inwentaryzacji ternu, analizy spotecznej akceptowalnosci,
szacunkowego zestawienia kosztéw. Wptyw na wybor wariantu majg wyposrodkowane
wszystkie w/w elementy uzyskiwane na etapie w/w opracowania. Wybor wariantu tzw.
preferowanego i jego pdzniejsza ocena jest oceng zblizong w kazdym aspekcie do
wyznaczonych zatozen funkcjonalno-uzytkowych danej kategorii i klasy drogi, ktéra ma
okreslone parametry w prawie budowlanym i przepisach szczegdtowych. Kazdy, ktérego
dotyczy ocenia to subiektywnie przez pryzmat zachowania swojego interesu prawnego.
Dlatego na etapie szczegdtowych opracowan Zamawiajgcy stara sie (i tak tez bylo w tym
przypadku) uwzglednia¢ mozliwe do spetnienia wnioski wiascicieli przy zachowaniu
parametrow drogi, okreslonych warunkami technicznymi i przepisami bezpieczenstwa w
ruchu drogowym.

Ad.6

Wariant W1 jest wariantem skompilowanym, ktéry w zasadzie jest wariantem WK-1
modyfikowanym w trakcie spotkan informacyjnych i konsultacji spotecznych. Wariant ten byt
prezentowany spoteczenstwu na spotkaniu w miesigcach lutym w Urzedzie Miasta
Kolbuszowa i w kwietniu w Domu Ludowym w Weryni na spotkaniu z mieszkancami
Kolbuszowej Dolnej.

Ad.7



Whbrew twierdzeniom Skarzacego, postepowanie przetargowe dla zadania pn. ,Wykonanie w
systemie ,zaprojektuj i wybuduj” dokumentacji projektowej z uzyskaniem decyzji
Ssrodowiskowej i decyzji ZRID z rygorem natychmiastowej wykonalnoéci oraz robdét
budowlanych w ramach zadania pn.: ,Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa i Werynia w ciggu
drogi wojewddzkiej Nr 875 Mielec — Lezajsk”, nie byto uniewaznione. W w/w postepowaniu
jako oferta najkorzystniejsza, na podstawie kryteribw oceny okreslonych w SIWZ, zostata
wybrana oferta Konsorcjum firm:

Lider konsorcjum: Miejskie Przedsigbiorstwo Drég i Mostéw Sp. z 0.0.

35-310 Rzeszow, ul. Rejtana 6

Partner konsorcjum: Przedsiebiorstwo Budowy Drog i Mostéw Spétka z 0.0

05-300 Minsk Mazowiecki, ul. Kolejowa 28

- za cene oferty brutto 46 788 452,57 PLN.

Ad 8

Powyzej w pkt 6 wyczerpujgco zanalizowany zostat sposob procedowania etapu konsultacji i
warunki przesadzajgce o wyborze wariantu do oceny srodowiskowe;.

Ad.9

Zgodnie z Uchwatg Nr 38/853/15 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z
dnia 31 marca 2015 r. w sprawie wytycznych do zakresu realizacji zadan w opracowywanych
Programach Funkcjonalno - Uzytkowych w aspekcie planéw rozwoju sieci drog
wojewodzkich wojewddztwa podkarpackiego i mozliwosci finansowych samorzadu
wojewodztwa uchwalono m.in. ze rezygnuje sie z budowy ciggéw pieszych i pieszo —
rowerowych, za wyjatkiem odcinkéw przy zatokach autobusowych, miejsc uzytecznosci
publicznej oraz z budowy drég dojazdowych ,,serwisowych” na projektowanym przebiegu
drogi wojewddzkiej za wyjagtkiem miejsc technicznie uzasadnionych (wysoka skarpa

wiaduktu, mostu). Natomiast lokalizacje przej$¢ dla zwierzat okresla decyzja Srodowiskowa.

Reasumujgc, jak przedstawiono w powyzszym uzasadnieniu, przedmiotowa skarga ztozona
przez Pana Krzysztofa Lenarta jest niezasadna.

Podkarpacki Zarzad Drég Wojewodzkich w Rzeszowie zachowat niezbedne procedury przy
realizacji zadania w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj’, przy sporzgdzaniu dokumentaciji
projektowej z uzyskaniem decyzji Srodowiskowej i decyzji ZRID z rygorem natychmiastowe]
wykonalnosci oraz w trakcie rob6t budowlanych w ramach zadania pn.: ,Budowa obwodnicy
m. Kolbuszowa i Werynia w ciggu drogi wojewoddzkiej Nr 875 Mielec — Lezajsk”. Sejmik

Wojewodztwa Podkarpackiego nie widzi podstaw do uwzglednienia wniesionej skargi.



