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Zatacznik nr 2c do RPO WP 2014-2020

Wstepna lista kolejowych przedsiewzieé¢ priorytetowych o0 kluczowym znaczeniu dla rozwoju wojewodztwa
podkarpackiego w perspektywie 2014-2020
Kategoria linii/
Ranking Nazwa zadania Koszt z} elektryflkrt])i\gana pade Podstawowe informacje Dilugos¢ km Pror;t::gl\:i/ane
RPO WP (7.4)
Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na . Zrewitalizowana w latach 2007-2013 z
1. odcinku Boguchwata — Czudec 40 000 000 Emrwszorzgdna, wyjatkiem odcinka Boguchwata — . 1.1 km RPO
i ” ) niezelektryfikowana. zrewitalizowanych
(dokonczenie robét) Czudec.
Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na Pierwszorzedna, W latach 2007 - 2013 zrewitalizowany
2 odcinku Jasto - Nowy Zagorz 152 000 000 | niezelektryfikowana odcinek ok. 16 km linii- kontynuacja 50 RPO
(dokonczenie robdt) robét.
W latach 2009-2011 zostaty wykonane
Reyvitalizacja [inii kolgjowej I-25 todz Pierwszorzedna, lokalna/ st}Jdia wykonalnosci dla catej Iinii_25. .
3 Kaliska — Debica odcinek Padew 140 000 000 . : Nieeksploatowana w ruchu pasazerskim. 48 PO PW
: h niezelektryfikowana A - >
Narodowa — Mielec - Debica Linia istotna na skomunikowanie strefy
Mielca z Debicg i siecig TEN-T.
Prowadzenie ruchu
w zakresie linii
kolejowych: 71
odcinek Rzeszéw —
Projekt ma na celu wykorzystanie Kolbuszowa, 91
Adaptacja istniejgca istniejgcej infrastruktury kolejowej dla odcinek Debica-
Aglomeracyjna Kolej Podmiejska wraz z 500 000 000 | infrastruktury kolejowej dla uruchomienia alternatywnego szybkiego Rzeszdw-
budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego potrzeb kolei aglomeracyjnej srodka transportu publicznego o zasiegu Przeworsk, 106 3
4 Rzeszéw —Jasionka (450 000 wraz z budowg nowej linii aglomeracyjnym. odcinek Rzeszow — POIiS/RPO
/cze$é linii 71,106, 91 oraz budowa linii 000/50 000 | kolejowej do Portu Lotniczego Projekt jest komplementarny z Strzya
do Jasionki. 000) Rzeszéw — Jasionka, wraz z planowanym projektem budowy fzyzow oraz
zakupem niezbednego taboru. potaczenia kolejowego do parku budowe (ok. 5 km)
technologicznego i lotniska w Jasionce. linii kolejowej do
Portu lotniczego
Rzeszéw —
Jasionka.




Stacja Rzeszéw wraz z dworcem

450 000 000 kolejowym Rzeszéw Gtoéwny oraz
Modernizacja Rzeszowskiego Centrum Magistralna, zelekiryfikowana, w | dworcami PKS. Docelowo bedzie POIIS-50%. RPO
5 Komunikacyjnego 225 000 ramach ciggu E-30 obiektem multimodalnym dla obstugi °’_500/
-modernizacja stacji Rzeszoéw [-91 000/225 000 pociggdw, autobuséw, komunikacji 0
000 miejskiej.
6 Zakup pojazdéw szynowych 200 000 000 Niezbedny dia rozwoju alteratywnej RPO
komunikacji szynowe;.
T . . Linia jest szlakiem komunikacyjnym o
Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na Pierwszorzedna/ N
7 odcinku Jasto — granica wojewodztwa 45 000 000 28 Znaczeniu mlgdzynarodowym, faczacym 15 RPO
. p zelektryfikowana Polske z Ukraing.
(dokonczenie) . . .
(odcinek woj. matopolskie-Jasto)
Budowa facznicy kolejowej Jedlicze - 100 000 Planowana jako linia tacznica umozliwi skrécenie czasu RPO
8 Szebnie ewentualnie rewitalizacja linii |- 000/10 000 | pierwszorzedna przejazdu Rzeszowa z Krosnem, 10/ 4
618 000 niezelektryfikowana Sanokiem.
Rewitalizacja linii kolejowej 1-107 Zagérz — Pierwszorzedna/ Linia istotna ze wzgledu na mozliwo$¢ 4 RP
g tupkow 150 000 000 niezelektryfikowana potaczen na Stowacje. 9 ©
Przebudowa ukfadu torowego, placu
przetadunkowego. Ramp wytadowczych
Rozbudowa terminala LHS w Woli oraz drég dojazdowych .
Baranowskiej — 40 min
wraz z przebudowg i budowg drog W gminie Padew Narodowa przebudowa
dojazdowych: drogi powiatowej nr 1118R i drogi
e na terenie gm. Padew Narodowa od gminnej ul. Stadionowa o fgcznej dt. ok.
DW 985 Nagnajéw- Debica do 5 km.
termlnalé LHS-5 mln’ . . Termln_al prze’fadunkow_y z toru W gminie Baranéw Sandomierski
10 * na terenie gm. Baranéw Sandomierski | 50 oo ppp | SZ8rokiego na tor waski z budowa 2 odcinkéw drogi gminnej o P RPO
od DW 872 Baranow Sandomierski — moziiwoseid przeladunkoW na | acznej df. ok. 1,5 km w miejscowosci
Nisko do terminala LHS- 2 min p gowy Knapy. Droga bedzie tgczy¢ LHS
e przebudowa drogi 872 - budowa poprzez droge powiatowg nr 1124 R z
ciggow pieszo-rowerowych w DwW 872.
mIeJS,COWO,SCI Knapy, celﬁm poprawy Przebudowa drogi 872 - budowa ciggéw
bezpieczefistwa pieszych na drodze pieszo-rowerowych W miejscowosci
dojazdowej do LHS- 3 min Knapy.
Rewitalizacja kolei dojazdowej Rewitalizacja uktadu torowego, obiektéw
11 »,Przeworsk Waskotorowy Dynow” 20 000 000 | Linia waskotorowa ! 9o 46 RPO

inzynierskich




Regionalny Program Operacyjny

Ad. 1)
Indykatywny harmonogram przedsiewziecia
Data rozpoczecia Data ukonczenia
1. Studium wykonalnosci | pétrocze 2015 | pétrocze2016
2. Raport dot. oceny oddziatywania na srodowisko | pélrocze 2015 Il péirocze 2016
naturalne
3. Opracowanie dokumentacji projektowej | pétrocze 2016 Il pétrocze 2017
Realizacji przedsiewziecia Il pétrocze 2017 Il pétrocze 2018

Opis przedsiewziecia

1.

Aktualnie na rozpatrywanym odcinku linii nr 106 istnieje 6 ograniczeh predkosci na dtugosci 5,613 km, co daje wydtuzenie czasu jazdy o 3,2 min.
Maksymalny nacisk na o$ dla lokomotyw i wag. (CO-CQO) wynosi na catej linii 196 kN. Predkos¢ pociggéw pasazerskich na danym odcinku wynosi
V=60-80 km/h, a pociggoéw towarowych V=60 km/h. Nawierzchnia kolejowa jest w stanie niezadowalajgcym.

Cele przedsiewziecia: predko$¢ maksymalna: V=80 km/h na catym odcinku linii, likwidacja ograniczen predkosci, poprawa bezpieczenstwa na
przejazdach, nacisk: 221 kN/oS.

Podstawowy zakres robdt obejmuje: kompleksowg wymiane nawierzchni torowej, remont przejazdéw kolejowych, przebudowe i remont obiektéw
inzynieryjnych, budowe perondw, zmiana kategorii przejazdu z D na C (branza sterowania ruchem kolejowym), wymiana oswietlenia na peronach
wraz z liniami zasilajgcymi, wykonanie zasilania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i oswietlenia przejazdu, wymiana istniejacego oswietlenia na
przejezdzie.

Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec.

Efektem wykonanych prac bedzie zrewitalizowanie odcinka linii o ditugosci ok. 11 km oraz uzyskanie predkosci rozktadowej do V=80 km/h i
zlikwidowanie 6 ograniczeh predkosci na dtugosci 5,613 km oraz poprawa bezpieczenstwa na 4 przejazdach poprzez zabudowe samoczynnej
sygnalizacji przejazdowe;j.

Ryzyka: brak




Ad. 2)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia
1. Studium wykonalnosci | pétrocze 2015 | pétrocze2016
ﬁéi?g;ret dot. oceny oddziatywania na srodowisko | pélrocze 2015 Il péirocze 2016
3. Opracowanie dokumentacji projektowej Il pétrocze 2015 | pétrocze 2017
4. Realizacji przedsiewziecia Il pétrocze 2017 | pétrocze 2020

Opis przedsiewziecia

1.

Aktualnie na linii nr 108 Stréze - Kroscienko na odcinku Jasto — Nowy Zagorz (km 45,820 — 113,256) istnieje 34 ograniczen predkosci na dtugosci
11,495 km, co daje wydtuzenie czasu jazdy o 18,2 min. Maksymalny nacisk na o$ dla lokomotyw i wagonoéw (lok CO-CQO) wynosi 196 kN.

Cele przedsiewziecia: predkosé maksymalna V=100 km/h, likwidacja ograniczen predkosci, poprawa bezpieczenstwa na przejazdach, nacisk: 210
kN/oS.

Podstawowy zakres robot obejmuje: kompleksowa wymiana nawierzchni torowej (z wyjatkiem odcinkéw zrealizowanych), budowa i przebudowa
obiektéw inzynieryjnych, budowa perondw, zabudowa ssp na przejazdach, doposazenie urzadzenh przejazdowych w TvU wymiana oswietlenia na
peronach, wymiana oswietlenia na przejazdach.

Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto - Nowy Zagérz (dokonczenie).

Efektem wykonanych prac bedzie zrewitalizowanie odcinka linii o dilugosci 82 km oraz uzyskanie predkosci rozktadowej do V=100 km/h i
zlikwidowanie 34 ograniczen predkosci na dtugosci 11,495 km oraz poprawa bezpieczenstwa na 7 przejazdach poprzez zabudowe samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej i doposazenie urzgdzenh przejazdowych w TvU.

Ryzyka: brak




Ad. 3)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci | pétrocze 2015 | pétrocze2015
2. I::t%?;tl ::t. oceny oddziatywania na srodowisko | pélrocze 2015 | pélrocze 2016
3. Opracowanie dokumentacji projektowej Il pétrocze 2015 Il pétrocze 2016
Realizacji przedsiewziecia | pétrocze 2017 Il pétrocze 2018

Opis przedsiewziecia

1.

Aktualnie na linii nr 25 istnieje 8 ograniczen predkosci na diugosci ok. 3 km, co daje wydtuzenie czasu jazdy o 9 min. Maksymalny nacisk na os$ dla
lokomotyw i wag. (lok CO-CO) wynosi 196 kN. Predkos$¢ dla pociggdéw pasazerskich wynosi V=70 km/h z ograniczeniami do V=40 km/h.

Cele przedsiewziecia: predko$é maksymalna: PAS. V=100 km/h, TOW. V=70 km/h, nacisk: PAS. 210 kN/o$ dla lokomotyw i 205 kN/o$ dla
wagonow, TOW. 221 kN/os. Dla zrealizowania przewozow pasazerskich przy V=100 km/h i nacisku 221 kN/o$ nalezatoby zmieni¢ klase toréw, co
wigze sie z wymiang nawierzchni.

Podstawowy zakres robot obejmuje: kompleksowa wymiana nawierzchni torowej, przebudowa przejazdéw, przebudowa i remont obiektéw
inzynieryjnych, budowa peronéw, przebudowa zasilania urzadzen energetycznych i terowania ruchem kolejowym na stacjach, przebudowa
oswietlenia na przejazdach, budowa oswietlenia zewnetrznego perondw.

Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rewitalizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Padew - Mielec — Debica.

Efektem rewitalizacji linii nr 25 na odcinku Padew - Debica o dtugo$ci 48 km bedzie osiggniecie predkosci dla pociggéw towarowych V=70 km/h i
dopuszczalnych naciskach 221 kN/o$ oraz V=100 km/h dla pociggdéw pasazerskich przy dopuszczalnych naciskach 210 kN/o$ dla lokomotyw i 205
kN/o$ dla wagondéw.

Ryzyko: brak




Ad. 4)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci | pétrocze 2015 Il pétrocze2015
2. I;:t%?;tlrc]i:t. oceny oddziatywania na srodowisko Il pétrocze 2015 Il péirocze 2016
3. Opracowanie dokumentacji projektowej Il pétrocze 2016 Il pétrocze 2017
Realizacji przedsiewziecia | péirocze 2018 Il pétrocze 2020

Opis przedsiewziecia

Na terenie Wojewoddztwa Podkarpackiego, w obrebie aglomeracji rzeszowskiej zlokalizowane sg nastepujgce linie kolejowe:

Kierunek wschéd-zachdéd: linia kolejowa L-91 Krakow — Przemys| (w ramach magistrali kolejowej E-30), jako korytarz transportowy w sieci TEN-T.

Kierunek pétnoc — potudnie: linia kolejowa L-71 Kolbuszowa-Rzeszéw,

Kierunek pétnoc — potudnie: linia kolejowa L-106 Rzeszéw-Jasto,

Magistrala kolejowa E-30 w ramach perspektywy finansowej 2007-2014 na odcinku Krakéw-Rzeszéw obecnie podlega modernizacji do parametréw 160 km/h
dla pociggéw pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggdéw towarowych. Modernizacji podlega uktad nawierzchni, podtorza wraz z odwodnieniem, obiekty
inzynierskie, urzadzenia srk, zarébwno na szlaku jak i na stacjach. Przebudowywane sg perony, oraz infrastruktura przystankowa.

W ramach RPO WP na lata 2007-2013 zostata zrewitalizowana linia nr 106 na odcinku od Rzeszowa do Jasta (za wyjatkiem odcinka Boguchwata-Czudec).
Poprzez rewitalizacje osiagnieto przywrocenie parametrow konstrukcyjnych na linii dla predkosci 80/90 km/h. Rewitalizacji podlegat uktad nawierzchni, podtorza
wraz z odwodnieniem, obiekty inzynierskie, urzgdzenia srk, zaréwno na szlaku jak i na stacjach. Zrewitalizowano perony, oraz infrastrukture przystankowg. Na
lata 2014-2020 planowane jest dokonczenie prac rewitalizacyjnych na linii I-106 obejmujgce odcinek Boguchwata —Czudec.

W latach 2009-2012 ze $rodkéw budzetowych zmodernizowano linie nr 71 na odcinku od Tarnobrzegu do Rzeszowa. Dzieki wykonanym pracom zostata
podniesiona predkos¢ do 110/120 km/h. Modernizacji podlegat uktad nawierzchni, podtorza wraz z odwodnieniem, obiekty inzynierskie, urzagdzenia srk, zaréwno
na szlaku jak i na stacjach. Przebudowywano perony, oraz infrastrukture przystankowa. Istniejace prace nie objety przebudowy samej stacji Rzeszéw oraz
uktadu torowego. Planowana jest przebudowa stacji w perspektywie 2014-2020. Wszystkie wymienione prace nie uwzgledniaty budowy na istniejgcych liniach
kolejowych nowych dodatkowych przystankéw dla prowadzenia ruchu pociggéw w ruchu podmiejskim. Jak dotad nie planowano uruchomienia dodatkowej kolei
aglomeracyjnej. Nie byty prowadzone Zzadne analizy odno$nie koniecznosci przebudowy ukfadu torowego na liniach jednotorowych z uwzglednieniem planéw
budowy nowych mijanek, ani blokad liniowych bgdz innych urzadzen potrzebnych przysztemu uruchomieniu kolei aglomeracyjne;.

Obecnie przewozy pasazerskie na terenie aglomeracji rzeszowskiej oraz terendw przylegajgcych prowadzi spétka PKP Intercity oraz Spétka Przewozy
Regionalne. Siedziba oraz zaplecza techniczno-administracyjne Spotki Przewozy Regionalne znajdujg sie glownie w obrebie uktadu torowego stacji Rzeszow
oraz stacji Przeworsk.

CELE PROJEKTU.

Ogoinym celem projektu jest:

Opracowanie Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej —projekt koncepcji (uwzgledniajacej prowadzenie ruchu w zakresie linii kolejowych: 71 odcinek Rzeszow-
Kolbuszowa, 91 odcinek Debica — Rzeszéw - Przeworsk, 106 odcinek Rzeszéw —Strzyzéw oraz budowe linii kolejowej do Portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka).




Ad. 5)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci Il pétrocze 2015 Il pétrocze2016
2. I::t%?;tlrc]i:t. oceny oddziatywania na srodowisko Il pétrocze 2015 Il péirocze 2016
3. Opracowanie dokumentacji projektowej Il pétrocze 2016 Il pétrocze 2017
Realizacji przedsiewziecia | péirocze 2018 | péirocze 2020

Opis przedsiewziecia

W ramach perspektywy 2007-2013 trwa modernizacja linii kolejowej 1-91 w ramach ciggu magistrali E-30 z Krakowa do Rzeszowa. Dodatkowo w obecnej
perspektywie finansowej trwajg prace nad rewitalizacja odcinka 1-91 z Rzeszowa do Przemysla. W perspektywie 2014-2020 do wykonania zostaje
przebudowa samej stacji Rzeszoéw Gtéwny oraz stacji Rzeszéw Zachodni.

Zakres prac:

Przebudowa oraz likwidacja torowiska na stacji Rzeszéw Zachodni

Przebudowa uktadu torowego w stacji Rzeszéw

Budowa przystanku osobowego w stacji Rzeszéw Zachodni

Przebudowa peronéw w stacji Rzeszow Gtowny

Przebudowa wiaduktow i obiektow inzynierskich wraz z przebudowg wiaduktu na ul. Batorego.
Przebudowa gtowicy stacji

Przebudowa srk w stacji Rzeszéw

Przebudowa trakcji

Przebudowa przejscia podziemnego tgczgcego plac dworcowy z ulicg Kochanowskiego




Ad.6)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia

Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci

| pétrocze 2015

Il pétrocze2015

2. Opracowanie dokumentacji przetargowej

| pétrocze 2015

Il pétrocze 2015

3. Realizacji przedsiewziecia

| pétrocze 2016

Il pétrocze 2018

Opis przedsiewziecia

Zakup 5 pojazdéw trakcyjnych

Ad.7)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia

Data ukonczenia

=

Studium wykonalnosci

Il péirocze 2015

Il pétrocze2016

2. Raport dot. oceny oddziatywania na srodowisko
naturalne

| pétrocze 2015

Il potrocze 2016

3. Opracowanie dokumentaciji projektowej

Il pétrocze 2016

Il pétrocze 2017

Realizacji przedsiewziecia

Il pétrocze 2018

Il pétrocze 2020

Opis przedsiewziecia

Podstawowy zakres robdt obejmuje: kompleksowa wymiana nawierzchni torowej,
zabudowa ssp na przejazdach, doposazenie urzgdzen przejazdowych w TvU wymiana oswietlenia na peronach, wymiana oswietlenia na przejazdach.

Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku gr. wojewddztwa - Jasto —

Ryzyko: realizacja projektu ma jedynie sens w przypadku decyzji o rewitalizacji odcinka na terenie matopolski Stréze-Biecz.

budowa i przebudowa obiektéw inzynieryjnych, budowa perondw,




Ad. 8)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia

Data ukonczenia

=

Studium wykonalnosci

Il pétrocze 2015

Il pétrocze2016

2. Raport dot. oceny oddziatywania na srodowisko

naturalne

| pétrocze 2015

Il pétrocze 2016

3. Opracowanie dokumentacji projektowej

Il pétrocze 2016

Il pétrocze 2017

Realizacji przedsiewziecia

Il pétrocze 2018

Il pétrocze 2020

Opis przedsiewziecia

Budowa linii kolejowej taczgcej linie nr 108 i 106 uwarunkowana jest wykonaniem studium wykonalnosci oraz przyjeciem szczegétowego zakresu oraz

wytrasowania linii

linia 618

skomunikowanie stacji z miastem Jasto,
rewitalizacja linii

Wariant Dtugosé linii Niezbedne inwestycje koszt
Turaszéwka-Przybdéwka 12,5 km Potrzebna budowa dwdch mostow, 67 min (dane z roku 2008) 250 min (wg PKP z
wariant | przystanek Wojaszéwka, budowa linii roku 2013)

jednotorowej, budowa przystankéw
Turaszéwka-Przybdéwka 10 km Budowa linii jednotorowej, budowa 55 min (dane z roku 2008)
wariant Il przystanku Wojaszéwka
Turaszéwka-Przybowka 9,3 km Po zachodniej stronie drogi 990, budowa | 46 min (dane z roku 2008)
wariant Il linii jednotorowej, bez Zadnego

przystanku
Szebnie-Jedlicze Mecinka Ok. 2,5 -3 km Budowa linii jednotorowej, bez 100 min

przystankéw
Jasto towarowe - Sobniow Ok.1,5-2km Wybudowanie peronu pasazerskiego, 10 min

1. Cele przedsiewziecia: skrécenie czasu przejazdu Rzeszéw — Krosno.

2. Podstawowy zakres robot: w zaleznoéci od wariantu

3. Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4. Ryzyko: brak obecnie wyboru wariantu budowy, brak zainteresowania beneficjenta wiasciwego dla realizacji projektu




Ad.9)

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci Il pétrocze 2016 Il pétrocze2017
2. Ir?:t%cr);tlr?gt. oceny oddziatywania na srodowisko | pélrocze 2017 | pélrocze 2018
3. Opracowanie dokumentaciji projektowej | pétrocze 2018 | pétrocze 2019
Realizacji przedsiewziecia | pétrocze 2019 Il pétrocze 2021

Opis przedsiewziecia

1.

Ze wzgledu na zly stan techniczny prawie na catej dtugosci linii zostata obnizona predkos$¢ rozktadowa z V=60 km/h do V=40 km/h. Aktualnie na linii
nr 107 Nowy Zagorz - Lupkow istnieje 25 ograniczen predkosci na dtugosci 8,908 km, co daje wydtuzenie czasu jazdy o 8,5 min. Maksymalny nacisk
na o$ dla lokomotyw i wagonow (lok CO-CO) wynosi 196 kN.

Cele przedsiewziecia: predkos¢ maksymalna: V=60 km/h na catym odcinku linii, likwidacja ograniczeh predkosci, nacisk: 221 kN/os.

Podstawowy zakres robo6t obejmuje: kompleksowa wymiana nawierzchni torowej (z wyjatkiem odcinkéw zrealizowanych), budowa i przebudowa
obiektow inzynieryjnych, budowa peronéw, zabudowa samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, doposazenie urzadzen przejazdowych w TvU
wymiana oswietlenia na peronach, wymiana os$wietlenia na przejazdach.

Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rewitalizacja linii kolejowej nr 107 na odcinku Nowy Zagorz — Lupkéw.

Efektem wykonanych prac bedzie zrewitalizowanie odcinka linii o dlugo$ci 49 km oraz uzyskanie predkosci rozktadowej do V=60 km/h i zlikwidowanie
25 ograniczeh predkosci na diugoéci 8,908 km oraz poprawa bezpieczenstwa na 4 przejazdach poprzez zabudowe samoczynnej sygnalizaciji
przejazdowej i doposazenie urzgdzen przejazdowych w TvU.

Ryzyko: brak zainteresowania beneficjenta wlasciwego dla realizacji projektu




Ad. 10)

Projekty zwigzane z rozbudowg mozliwo$ci przetadunkowych terminala przetadunkowego w Woli Baranowskiej
Wola Baranowska — terminal przetadunkowy z toru szerokiego LHS na uktad normalnotorowy z mozliwoscig przetadunkéw na transport drogowy. Skfad celny.
Terminal jest wtasnoscig PKP LHS Sp. z 0.0.

1. Przebudowa uktadu torowego, placu przetadunkowego, ramp wytadowczych terminala LHS w Woli Baranowskiej wraz z przebudowg i budowg drog

dojazdowych:

a. Przebudowa terminala LHS (place przetadunkowe, uktad torowy, rampy wytadowcze — w czesci zakres prac przy wymienionych obiektach jest
realizowany w perspektywie 2007-2013, natomiast pozostata czesc¢ jest zaplanowana przez spétke PKP LHS na perspektywe 2014-2020).

b. Na terenie gm. Padew Narodowa od DW 985 Nagnajow- Debica do terminala LHS — przebudowa drogi powiatowej nr 1118R i drogi gminnej ul.
Stadionowa o tgcznej dtug ok. 5 km (projekt gminy Padew Narodowa)

c. Na terenie gm. Baranow Sandomierski budowa 2 odcinkéw drogi gminnej o tacznej dt. ok. 1,5 km w miejscowosci Knapy. Droga bedzie fgczy¢ LHS
poprzez droge powiatowa nr 1124 R z DW 872 Baranéw Sandomierski — Nisko (projekt gminy Barandéw Sandomierski)

d. Przebudowa drogi 872 — budowa ciggdéw pieszo-rowerowych w miejscowosci Knapy, celem poprawy bezpieczehstwa pieszych na drodze dojazdowej
do LHS.

e. Koszt ogétem projektéw drogowych z ppkt. b —d wynosi ok. 40 min zt (w tym przebudowa mostu na rzece Babuléwka)

Na chwile obecng kazdy z projektow realizuje inny wnioskodawca, brak podmiotu koordynujgcego wszystkie projekty.

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia

Data rozpoczecia Data ukonczenia

1. Studium wykonalnosci Il pétrocze 2015 Il pétrocze2016
2. E:t%cr);tlr?:t. oceny oddziatywania na srodowisko Il pétrocze 2015 | pélrocze 2017
3. Opracowanie dokumentaciji projektowej Il pétrocze 2016 Il pétrocze 2017
Realizacji przedsiewziecia | péirocze 2018 Il pétrocze 2020




Opis przedsiewziecia

1. Ze wzgledu na zty stan techniczny prawie na catej dtugosci linii zostata obnizona predkos$c¢ rozktadowa z V=60 km/h do V=40 km/h. Aktualnie na linii
nr 107 Nowy Zagorz - Lupkow istnieje 25 ograniczen predkosci na dtugosci 8,908 km, co daje wydtuzenie czasu jazdy o 8,5 min. Maksymalny nacisk
na o$ dla lokomotyw i wagonéw (lok CO-CO) wynosi 196 kN.

2. Cele przedsiewziecia:
3. Podstawowy zakres robot obejmuije:
4. Beneficjent projektu i jednostka realizujgca przedsiewziecie- PKP LHS Sp. z o0.0.

5. Ryzyko: brak zainteresowania beneficjenta wtasciwego dla realizacji projektu

Ad 11)

Biezacy stan zaawansowania przedsiewziecia

Inwestycja jest planowana na perspektywe 2014-2020, w zwigzku z powyzszym brak informacji o stanie zaawansowania przedsiewzigcia.

Indykatywny harmonogram przedsiewziecia:

Data rozpoczecia Data ukorniczenia

1. Studium wykonalnosci | pétrocze 2016 | pétrocze2017
2. E:t%cr);tlr?:t. oceny oddziatywania na srodowisko | pélrocze 2016 Il péirocze 2017
3. Opracowanie dokumentaciji projektowej | pétrocze 2017 Il pétrocze 2018
Realizacji przedsiewziecia | pétrocze 2019 Il pétrocze 2021

Zatozenia finansowe i Zzrodta finansowania

Koszt catkowity przedsiewziecia 20 000 000 z
Zrédta finansowania:
Dofinansowanie z UE 85%, Powiat Przeworski 15%

Potencjat instytucjonalny Beneficjenta




Projekt bedzie realizowany przez jednostke beneficjenta tj. Powiatowy Zarzad Drog w Przeworski. Beneficjent wskazuje, iz ma potencjat przy realizacji tego
typu projektéw. Zaznaczy¢ nalezy, ze beneficjent wykonywat wczesniej projekty gtéwnie drogowe, a nie kolejowe.

Kluczowe ryzyka i mozliwe do podjecia dziatania zaradcze

Ryzykiem jest brak zabezpieczenia finansowania na wkfad wiasny (wnioskodawca o tym nie pisze) oraz trudnosci z okresleniem prawa do dysponowania
nieruchomoscig na cele inwestyc;ji.



