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Odpowiadajgc na Pana interpelacje w sprawie uruchomienia potaczenia
kolejowego w relacji Sanok - Zagorz - tupkow, informuje iz tut. Urzad we wspotpracy
z dyrekcjg Podkarpackiego Zakfadu Przewozéw Regionalnych (Operatorem
Swiadczacym ustugi uzytecznosci publicznej w kolejowych przewozach pasazerskich)
dokonat dogtebnej analizy powyzszego tematu rozpatrujgc cztery warianty mozliwych
dziatan:

Wariant I

Uruchomienie pofgczenia w relacji Sanok - Zagorz - tupkow przy spetnieniu

nadzwyczajnych i niestandardowych rozwigzan.

Z informacji przekazanych przez Dyrekcje Podkarpackiego Zakiadu Przewozow
Regionalnych w Rzeszowie wynika, ze z uwagi na trwajgce zamkniecia torowe na linii
nr 106 (Rzeszow-Jasto), do uruchomienia pofaczenia kolejowego w ww. relagji
niezbedne bedzie:

1) zabezpieczenie dwoch autobusow szynowych realizujacych 2 potaczenia
w godzinach porannych i 2 potaczenia w godzinach popotudniowych oraz
zjazd autobusu z tupkowa do Sanoka w godzinach wieczornych i podjazd
luzem z Sanoka do Lupkowa w godzinach porannych (przejazdy stuzbowe);

2) zalozenie tras na przejazdy stuzbowe Sanok - Rzeszow - Sanok droga
okrezng z uwagi na brak zaplecza technicznego w tym rejonie, przez Jasto,
Stroze, Tarndw co 2 dni, w celu dokonania przegladu, tankowania,
czyszczenia itp. Przejazd na trasie Tarnow - Rzeszow jest uwarunkowany
zgodq zarzadcy infrastruktury (ograniczona przepustowosc - ruch prowadzony
jest jednym torem z uwagi na wymiane nawierzchni);

3) oddelegowanie 10 maszynistow i 7 kierownikow pociggu (jazda i dozorowanie
szynobusow w nocy).

Realizacja potgczen mozliwa bedzie najwczesniej po 40 dniach od ziozenia wniosku

na indywidualny rozktad jazdy — wymog Regulaminu przydzielania tras pociggéw PKP
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Miesigczna wielkos¢ dodatkowej pracy eksploatacyjnej to:
e 13 047 pockm. - dla pociggow pasazerskich.
e 11394 pockm. - dla pociagow stuzbowych,
co tgcznie stanowi 24 441 pockm.
Szacowana  miesieczna  wysoko$¢  dodatkowe; rekompensaty w  zwigzku
z uruchomieniem ww. potaczen wyniesie 373 695,68 zt i ztozg sie na nig koszty
(pociagi handlowe 263 007,09 zt i pociagi stuzbowe 110 688,59 zt). Rocznie kwota
dodatkowej rekompensaty wyniesie 4 484 348,16 zt plus jednorazowy koszt
28 500 zt (koszt dodatkowych kursow w relacji tupkow - Rzeszow przez Stroze, Tarndw
celem zapoznania szlaku przez druzyny pociggowe).
Po szczegotowej analizie kalkulacji kosztow wptywajacych na wysokosSc miesieczne;
rekompensaty, przy realizacji potaczen w relacji Sanok — tupkow, ktorg przedtozyt
Operator tj.: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. nalezy zauwazyc, ze: koszty catkowite
uruchomienia pociggow handlowych w miesigcu wynosza 263 007,09 zt. za$ koszty
uruchomienia pociagéw stuzbowych w miesigcu wynosza 110 688, 59 zt.
Koszty realizacji ustugi generowane przez pociagi handlowe przedstawiajg sie
nastepujaco:
1) Koszty druzyny trakcyjnej - 31 200,22 zt.
2) Koszty druzyny konduktorskiej wynoszg - 28 637 45 zi.
3) Koszty paliwa wynoszg - 34 834,13 zt.;
4) Koszty dziatalnosci eksploatacyjnej wynoszg — 19 219,37 zt.
S5) Koszty dziatalno$ci utrzymaniowej wynosza — 95 320,96 zi.
6) Koszty dziatalnosci handlowej wynoszg — 13 190,03 zi.
7) Koszty Zarzadu wynosza — 15 410,16 zt.
8) Koszty PLK wynosza 25 194,76 zi.

i tacznie wynoszg: 263 007,09 zt.
Z uwagi na zly stan elementow infrastruktury na linii 107 i wprowadzone ograniczenia,
srednia predkos¢ wynosi ok. 26 _km/h. Planowany czas przejazdu w ww. relacji to
minimum 107 minut.
Maksymalna predko$¢ wskazana w regulaminie przydzielania tras pocigagow przez PKP
PLK na linii nr 107 Zagoérz - tupkéw wynosi 40 i 60 km/h (mowa jest
o predkosci technicznej, bez wskazania na jakiej dtugosci linii jest mozliwa do
osiagniecia, co nie zmienia faktu, ze predko$¢ handlowa pociagow w ww. relacji jest
nizsza i wynosi ok. 26 km/h).
Wariant II:
Uruchomienie potqczen Sanok — Zagorz - tupkow z wykorzystaniem taboru przewoznika
stowackiego.

Na wniosek Departamentu Infrastruktury i Transportu, Zarzad Przewozy
Regionalne Sp. z o0.0. wystapit do przewoznika stowackiego z prosba o okreslenie
mozliwosci i warunkow udostepnienia stowackiego taboru do realizacji ww. potaczenia.
Propozycja strony stowackiej przedstawia sie nastepujaco: wydzierzawienie jednego
pojazdu spalinowego z napedem wraz z maszynista oraz jednego pojazdu bez napedu
(sam wagon). Pojemnos$¢ obu pojazdéw po ok. 50 osob. Pojazdy stowackie nie
posiadajg dopuszczenia do jazdy po torach na terytorium RP — wymagane jest uzyskanie
decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK). Stowaccy maszynisci nie
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posiadaja dokumentéw potwierdzajacych znajomosc trasy przejazdu w ww. relacji. Stad
tez konieczny bedzie udziat pilota w kazdym przejezdzie.
Wariant I11:
Realizacja potaczenia Sanok — Zagorz - tupkow z zapewnieniem obstugi pojazdow w
Zagorzu.

Realizacja potgczenia dwoma jednoczionowymi autobusami szynowymi
SA 103 lub SA 135. Do realizacji potaczenia niezbedne jest podjgcie nastepujacych
dziatan formalno-prawnych:

1) Uzyskanie zgody Zarzadu Spotki Przewozy Regionalne Sp. na uruchomienie
doraznego Punktu Przegladow Kontrolnych (PPK) Ilub Punktu Rewizji
Technicznej (PRT) celem wykonywania obowigzkowych —czynnosci
technicznych przy pojazdach kolejowych dla 1 poziomu utrzymania.
Warunkami utworzenia Punktu Przegladow Kontrolnych jest:

- dysponowanie stanowiskiem - tor z kanatem przeglagdowych min 35 mb;

- dostep do energii elektrycznej, sieci wodociggowej, sieci badz agregatu
sprezonego powietrza, dysponowanie pracownikami z uprawnieniami,
posiadanie regulaminu organizacyjnego i technicznego wykonywania
czynnosci (Odtworzenie sekcji dla potrzeb doraznego utrzymania autobusow
szynowych jest organizacyjnie i ekonomicznie nieuzasadnione. Tworzenie
struktur administracyjnych, komorek zaopatrzeniowo - magazynowych,
gniazda dyspozytorskiego itp. dla 2-ch autobusow szynowych na okreslony
czas jest niezasadne. Sytuacja opisana powyzej jest zasadna jedynie na czas
zamkniecia linii nr 106).

2) Aneksowanie umowy dotyczacej $wiadczenia ustug uzytecznosci publiczne]
w zakresie wykonywania kolejowych przewozow pasazerskich w 2013 r.;

3) Aneksowanie umowy dotyczacej tankowania pojazdow celem umozliwienia
tankowania pojazdow w Zagorzu — umowa zawarta w trybie przetargowym:

4) Aneksowanie umowy z wyspecjalizowang firma w zakresie: czyszczenia
taboru, odfekalniania, czyszczenia instalacji WC i wodowania pojazdow celem
zapewnienia wykonania wymienionych czynnosci w Zagorzu - umowa
zawarta w trybie przetargowym. Jezeli firma nie wyrazi zgody na wykonywanie
czynnosci obstugowych, konieczne bedzie przeprowadzenie postgpowania
celem wytonienia Wykonawcy ww. czynnosci;

5) Uzyskanie decyzji S$rodowiskowej zezwalajacej na mycie pojazdow
w Zagorzu,

6) Zapewnienie catonocnego dozoru pojazdow w Zagorzu,

7) Pozyskanie hali do codziennej obstugi pojazdow oraz wykonywania
obowigzkowych przegladow technicznych na poziomie 1 utrzymania
i drobnych napraw biezacych bez koniecznosci korzystania z zapadni badz
podnos$nikéw. Oddelegowanie do prac warsztatowych min. 3-ch pracownikow
z uprawnieniami o specjalnosciach: elektromonter, mechanik - rzemiesinik,
rewident taboru. Poza tym konieczne jest wystapienie do wtasciciela obiektu
o udostepnienie hali badz bocznicy do wykonywania przegladow | poziomu
utrzymania i napraw biezacych;

8) Uzyskanie $wiadectwa zgodnosci dla wybranego Punktu utrzymania
w zakresie spetnienia wymogow pod potrzeby wykonywania przeglgdow
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technicznych 1 poziomu utrzymania i dotyczy to kompleksowo: obiekty
kubaturowe, infrastruktura torowa, wyposazenie techniczne, personel.
Ponadto nalezy:

1. Wystapi¢ do wiasciciela obiektu o przekazanie aktualnego regulaminu
technicznego bocznicy oraz aktualnych badan technicznych torow i rozjazdow
znajdujacych sig na bocznicy.

2. Wystapi¢ do Zarzadcy Infrastruktury o obstuge przez uprawnionych pracownikow
rozjazdéw na drodze przejazdu przez bocznice do hali.

3. Wystapi¢ do Zarzadcy Infrastruktury o przydzielenie tras pociagow Wwg
Indywidualnego Rozktadu Jazdy — zgodnie z § 20 ust.7 pkt. 1 ,Regulaminu
przydzielania tras pociagow i korzystania z przydzielonych tras pociggdéw przez
licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2012/2013"
- 40 dni przed dniem planowanego odjazdu pociggu.

4, Zapewni¢ kursowanie co trzeci dzien (10 dni w miesiacu) dwoch pociagow
stuzbowych na odcinku Sanok — Zagérz — Sanok — zjazdy na przeglady do
Zagorza i wyjazdy po przegladach do Sanoka

5. Przed rozpoczeciem obstugi nalezy zatozy¢ dodatkowe jazdy w relacji Sanok
tupkéw celem zapoznania szlaku przez druzyny pociggowe — wymog to dwie
jazdy dzienne i dwie jazdy nocne w obu kierunkach.

6. W przypadku usterek badZ uszkodzen, ktorych usunigcie jest uwarunkowane
gwarancjg nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢  dostarczenia pojazdu do
wyznaczonego Umowa Punktu Utrzymania w Rzeszowie.

Podjecie powyzszych dziatan generowac bedzie migdzy innymi:

1) Miesieczne koszty prowadzenia 5 pocigagow handlowych oraz jednego
podestania sktadu na poranne potaczenia — 283 415 zi.

2) Miesieczne koszty oddelegowania pracownikow dokonujacych przeglady —
3 500 zt.

3) Miesigczne koszty godzin nadliczbowych pracownikow druzyn pociggowych
obstugujacych potaczenie Sanok - tupkow (obejmujace koszty calodobowego
dozoru pojazdéw w Zagoérzu oraz koszty przejazdow druzyn pociggowych) —
20 369 zt.

4) Miesieczne koszty pociggow stuzbowych zjezdzajacych na przeglady do
Zagorza — 2 793 zt.

5) Jednorazowy koszt zapoznania szlaku przez druzyny pociagowe — 4 697 zt.

6) Jednorazowy koszt podestania lokomotywy spalinowej oraz sciggniecia
zdefektowanego autobusu szynowego trasg Rzeszow — Tarnow — Stroze
Jasto — 7 040 zt.

7) Cykliczny koszt zjazdu okrezng trasg autobusow szynowych do Rzeszowa
celem wykonania przegladu P2 ( co 2 miesigce) — 14 079 zi.

8) Dodatkowe koszty zwigzane z zapewnieniem tankowania pojazdow
w Zagorzu beda znane po przeprowadzeniu negocjacji w celu podpisania
aneksu do umowy, nastapi to dopiero w przypadku podjecia decyzji
o uruchomieniu ww. potaczenia.

9) Dodatkowe koszty czyszczenia, odfekalniania oraz wodowania bedg znane po
przeprowadzeniu negocjacji w celu podpisania aneksu do umowy, nastgpi to
dopiero w przypadku podjecia decyzji o uruchomieniu ww. potgczenia.
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Biorac powyzsze pod uwage, realizacja kolejowych przewozow pasazerskich
w ww. relacji przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego w chwili obecnej nie
znajduje merytorycznego i ekonomicznego uzasadnienia.
Wariant |V:
Zorganizowanie kolejowych przewozéw pasazerskich w relacji Sanok - Zagorz-t.upkow
przez Staroste Sanockiego.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym Starosta moze by¢ organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich. W takiej sytuacji
koniecznym staje sie publikacja ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania
o udzielenie zamowienia w trybie ustawy Prawo zamowien publicznych lub
bezposredniego zawarcia umowy w terminie nie krotszym niz:

1) jeden rok;

2) szes¢ miesiecy — w przypadku gdy umowa o swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ $wiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie. Organizator zamieszcza
przedmiotowe ogtoszenie m. in. w Biuletynie Informacji Publicznej.

Po przedfozeniu przez Starostg Sanockiego kalkulacji kosztow przedsigwziecia,
Zarzad Wojewoddztwa rozpatrzy mozliwosc udzielenia pomocy Powiatowi Sanockiemu
w celu zorganizowania kolejowych przewozow pasazerskich w relacji Sanok — Zagorz -
tupkow.

Jednoczesnie informuje, ze w perspektywie na lata 2014-2020 rozpatrywany jest
wariant rewitalizacji linii kolejowej nr 107. Ostateczna decyzja co do zakresu
ewentualnych prac na chwile obecna nie zostata jeszcze podjeta.

Otrzymuja:
1 Departament Organizacyjny - 2 egz
2 Aa
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