Flian srdwnowaioncme rozwoju geblicznege transporly 2hEcroweps dia Wolewddoiwa Podkarprckiogg

8.1.1. Wplyw transportu zbiorowego na §rodowisko

Do atdwnych 2agroZen dia Srodowiska haturalnege ze strony systemu transportu publicznegs {podobnie jak i
transporty w opdle) naleds:

1. halas

2. emisfa gazdw i pylow

3. degradac]a luk defragmentacia cbszardw zielenl crynnych biologicznie

4. zanlecryszezenle powisrzchni | wod opadowych splywajgoych z drdg, przystankdw, parkingdw i zajezdni

araz stacj pathw.

Znaczacy udxbal w emisji calkowite} ma emisja wol.: tlenkdw azoty, Henks wegla, pytdw (glownie czastkd stale z
zudycia opon, hamudedw i nawierzchnl drég), dwutbenky wegla | niemetanowych lotnych swigsidw organicanych

Mz terenle Wolewsodztwa Podkarpackisgo pidwnymi irddiami emitujacymi hatas do drodowliska |est transport
eraz przemysl. Przez teren wofewddetwa przebiegajg wazne szlaki komunikacyjns o znaczenie krajowym i
migdzynarodowym:

+ 4 [Ad): Granica Panstwa [Drezne] — ledrzychowice — Krzyiowa — Legnica — Wroctaw — Opale (Przylesle —
Prady — Dgbrdwka — Gogolin — Olszowa — Nogowczyre} — Gliwice —Katowice — Krakdw — Tarndw —
Rzeszdw — Korczowa — Granica Panistwa [Lwdw)

* & Radom ~ Ostrowlec Swigtokrzyski — Rzesz0w — Barwinek — Granica Paristwa

» 19 {519): Rzeszdw ~ Misko — Jandw Lubelski — bublin — Radzyn Podlaski — Mledeyezer Podiaski — Losice —
Stemiatyceze — Bielsk Podlaski ~ Biatystok — Kudnfca — Grankca Panstwa

= 2B: Granica Pasistwa — Medyka — Przemysl — Sanok — Rymandw — Krosno — Jasfo - Biecz — Gorilce —
Grybow - Mowy Sacz — Limanowa — Mszana Dolna — Rabka Zdrd] — Mekdw Podhalaiiski — Sucha
Reskidzka — Wadowice — 2ator

v 73: Farndw — Dabkrowa Tarnowska — Buska Zdrdj — Kiefoe — Wisnidwka

» 77 Przemyd! — Radymae — Jaroslaw — Lezajsk — Niska — Stalowa Welz — Sandomierz — Lipnlk

= H4:Granica Paristwa — Krodcienks — Ustrzyki Dolne — Diszanlca — Lesko — Zagérz — Sanok

W ostatnich fatach 2auwaialny jest wirost preewozdw transporterm samochodowym w ruchu miedzynarodowynt.
W wojewddztwie preeklada slg to na ruth najcigzszych samochaddw clgfarowych a tym samym najbardzle]
hatadliwych. Wazmapajacy sie hatas jest rdwnles skutkfem nieprawidiowe rozwlgzanych  ukiadow
kemunikacyjnych, niecdpowiednlego stanu nawierzchni jezdni, niezadowalajgcegn stanu technicznego pojazdéw
oraz predkosci jazdy. Nie zawsza, pdzie droga przebiega przez tereny mieszkalne, znajdujg sie ekrany akustyczne,
tHumigee hafas. Nowe trasy, kidre sg w trakele budowy sg juz w nie wyposalone, badi trasy te omijajg tereny
mieszkalna.

Ma terenie wojewsdziwa obserwuje sig clagly werost liczby pofazddw zarejestrowanych oraz wzrost natefeniz
ruchu pojazdéw. Wraz ze wzrostent nateienia ruchu pojazdéw werasta wieltkosd emisji z transportu drogowsgo.
Dodatkewymi czynntkami zwigkszajacymi zulycle paliwa | emisie zanieczyszczen Jest brak plyanesd ruche,
nizedpowiednl stan nawierzchni drég oraz wyeksploatowany tabor samochodowy,

Odpowiedziz ne negatywne oddzlabywania transportu publicznego na frodawiske naturalne jest zréwnowalony
rozwsj systemu transportowepo, w iym w szczepdinodal przewozdw o charakterze uiytecznodel publicznaj,
Wirdd elementbw srdwinowaionego rozwoju moing wymienld;
s cgraniczanle zapotrzebowania na transpart przez odgowiednig polityke prrestrzenna;
* ograniczanie natgienta ruchu w wyniku stosowanej inzyntert riechu drogowego oraz modernizac)e drdg i
skrzyiowarn;
*  poprawa kaordynac | usprawniente siect transporty publicznego;
= wykorzystywanie nowoczesnych drodkdw transportu, bezplecznych i prayiaznych dia frodowfska;
dostgsowanie infrastruktury transportu pubilcznege do potrzeb o3dh niepelnosprawnych i osdb
starseych;
s propagowanie proekologiczhych 2achowart uczestnikdw systemu transportowego (wof. parkingt , Parkuj
FiedZ®, ruch rowerowy wol.|;
* Integracla systemu wewngliznego x zewngiranym, franzytowym systermem drogewym | kolejowym.

strona GBI




Cchrona srodowlske w aspekele transporty zhlorowego Lo przede wszystkim powszechne wykorzystanle
transpoi by zhlorowepo zamiast wiasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoly oraz do osrodidw miejskich.
Cel tan osiggnal mozna poprzez dzistania zmierzajgce do stalego warosty jakodol systemu komunlkac)i publiczne].

Dszczedny transport publiczey to rdwhnbke: wykorzystanie autobusow o pojemnosct odpowiednia) do nateienia
ruchu pasaterdw na danef trasle o danef porze dnia. Przekiada sie to migdzy innymi na zuzycie paliwa priez
pajazd — oszozednodci dla przewoénika oraz mniejszg emisje zanieczyszczef do atmosfery.

Réwnie waZna jest kwestla pakiw stosowanyeh do napecdu pojzzddw komunikacii zbiarowaj. W 1920 roku, w UE
whrowadzono narme emlsjl spalln EURQ, ktdrg zaczeto stosowad w silnikach nowo produkowanych pojazdow, w
tym w autohusach. Co kitka lat normy emisii spaklin EURD sg zaostrzane. Qbecnie, poziom emisfl szkogliiwych
substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 F EURD-4 jest niskl.

Opoinie rzecz ujmujge, tabor do obstugt komunlkac)l publicane} powlnien charakieryzowad sie nastepujgoymi
cechaml:

= Tabor przyjazny dla pasazerdw, w tym os6b niepelnasprawnych — autobusy niskopodingowe lub
niskowelciowe

s Tabor ekologlerny — niskaemisyjny

* Tabor dostosowany do wielkeici potokue podrdinych na dane] linii — pod wegledem flosci migjsc w
autohusie

«  Tabar o odpowiednins komforcie dia pasaiera ~ udziat miejsc siedrgoych, mielsca dla whzkdw
dzieciecych, Mwaltdzkich | rowerdw, dobra wentylacia, klimatyzacja przestrzeni pasaderskie],
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasaierska, automaty biletowe.

& Powinno dazyc sig do uzyskania drednle] wieku taboru minimum & lat i do eksploatacii autobusow do 16
tat fuly do rraksymalrego przebiega 1.200.000 km.

Tak furkclonulacy transport publiczny moie prevezynic sie do:
»  wzrosty srednie) predkesci pomiedzy przystankami,
skrcenia czasu przejazde na danym odtinky,
awiekszeniz edzialu transportu pubticznege w ruchy samochodowym,
rmnfejszenla ruchu polazdéw indywidualnych,
zmniejszenia emis)i 2zanjeczyszcred w ohszarach slinie zurbanizowanych.

& B W

W celu znaczgcego poprawienia ochrony Srodowiska naturalnego przed emfsia zanieczysaczen i hatasem
komunikacyinym niezbgdne jast jednocresne areatizowanfe kilke zadan:
= wigkszenie roli komunlkac)t publicznef w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywiduainepo, popreez rozwdj i usprawnlente systemay fransportu publicznege i jego infrastruktury,
v rwiekszenie ficzby pojazdow o mniejszej emisji spaiin,
s wiekszente Hoeby pofazddw, kiérych eksploatacia charakteryzuje sig nizszym halasem,
*  poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnegs.

Zwiekszemie roli komunikacli pubficene] w stosunku do samochodowej, poprzez promocje powszechhego
wykorzystania transportu publicznepo w codziennych dojazdach do miejse pracy lub nauki zamfast samachodami,
maote prayniedd efekty ekologiczhe, Prayjmujac, 22 w jednym samochodzie podréfule drednia 1,5 osoby moina
siwlerdzid, 32 jeden autobus rownowaiy 14 samochoddw csobowych, Pakazufe to, o ite transport publiczny
zmniejsza nateiente ruchu w ntiescie lub na szlakach komunikacyjryeh araz o fe 2mniejsza wielkosE emisji spalin
do srodowiska naturatnego.

Zrdwnowalkony rozwd] systemu transportu zaklada, ie podeiat zadaft preewozowych powinien ksztattowad sie
wediug proporcjl 75% komunikacja publicena 1 25% transport indywidoalny. Wydaje sig jednak, e calkowicie
akceptowalnym celem byloby daZenie do uzyskanta proporci 50% ; 50% — zawsze jednak decyzia o wyborze
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podrézy srodidem prywatnym aibo $rodkiem publicznym nalezy do osoby podrozujgre]. Na wybar wplynte preede
wizystkim, jakosd warunkdw podrizowania oraz kesaty,

Jakoid warunkéw podrozowania samochodem osobowym jest wyzsza ni2 podrotowania autobusem komunikacji
publicznej. Wyrika to przede wszystkim z:

wicksze] predkaict podroly,

swobody wybory czasu rozpoczecia podrbzy niezaletnle od rozkladaw jazdy przewoinika,
wigkszegn komfariu podraly,

wieksze] prywatnasci i bezpleczenstwa osohbistego,

przejazdem z misjsca na migjsce,

meziwoicl wygodnego preewlezienia bagaiu,

W celu zapewnienia konkurency]nofct transportu publicznego wobec transporiu intywidualnego nalery potodyd
nacisk na jakodd publicznych uslug preewozowych i ich koszt. O Jakosel transporty publicznego decydujq wol.:

L

8.1.2.

punktualrnaid,

czas przejazdy,

dostepnadd | zasleg sleci komunikacyjne] transportu publicznego,
komfort podrdiowania.

Rola Flanu Transportowego w ochronie Srodowiska

Ptan Transportowy moze wspomaged talsee zmnbiejszanie poziomu  emis]l zanieczyszceeld ze  Srddel
komunlkacyjnych poprzez promowanta daiatar, majacych na cefu:

poprawe, jakedol paliw wykarzystywanych w przewozach publicenych,

popularyzacig srodidw transportu zbiorowega {w tym migdzypowiatowego),

allminowanie 2 ruchu pojazddw nlespeiniajgeych norm emisfi zanlecrysrezen

poprawe stanu technicznege pojazdéw i autshbuséw komunikacii publicznej (wal. zwigkszenie liczby
pojazdOw spetniajacych norny EURO],

opraniczenie intdywidualnego rechu samocheddw na rzecz komunikack zhisrowe),

Naleiy podkredilé, e w zalozenlu Plan Transportowy omawia charakterystyke opding cbszaru oraz jepo
charakterystyke komunikacyjng, a takie zasady organizacj] rynku przewozdw. Dokument wskazuje Istotne —
z punktu widzrenia zepewnienia ciyglo$c] wykenywaniz przewozéw o charaklerze uiytecznodel publicznej —
potgczenia posrdd stniefgee] sied komunikacyjne] obsraru,

Pian Transportowy stanowl wiec Jedynfe ocens istniejacej siedi komunikacyjne], ze wskazanlem sposoby
efektywnago jej wykorzystania oraz z uwzglednienlerm potrzeb rrownows ionego rozwoju pubticznego transportu
zhiarowegn; jest to wiec dakument widiny wobec wezesniej showlazufgeych zamierzen inwestycy|nych zardwno
jednostek samorzgtu terytorialnepo (wojewddziw, powiatéw, gmin, jak i urzeddw administracii centralne] (jak
wol. Gléwna Dyrekcja Drdg Kralowych + Autostrad czy Zarzad Drog Wojewddzkich w Rzeszowle) | nie ustala ram
dia poiniejsze] reallraci przedsigwzief, moggcych oddziatywad na Srodowisko.
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8.2. Slef przystankéw

Przy drogach krajowych na terenie Wojewddztwa Podkarpacklego slokalizowanych jest 1 B33 przystankdw, zad
przy drogach wojewddzkich 837 przystankdw, co daje fgczna 2 676 przystankdw autobusowych, Taka sied
przystankdw ma umozliwic mieszkaricom wojewodziwa dotarcie m.in. do:

urzeddw,

jednostek uzytecznosci publicznej,

zaktaddw | Jednastek opieki zdrowotnej,

placowek miejskich jednostek pomocy spoleczngj,

przedszkoli publicznych, przedszkoli niepublicznych

szkdl | zespotdw szkolnych

innych placdwek ofwiatowych,
szkdt wyzszych,

centrow handlowych,

e  oblektdw sportowych.

szczegoiows lista tych przystankdw zawarta |est w Zatgcznlku B. Przystankl porostajgece w zarzgdzie
Wojewddztwa Podkarpackiego (Tabela BL. Przystank] przy drogach wojewddzkich Wojewddztwa Podkarpackiego
oraz Tabela B2. Przystanki stanowigce wlasnosé lub pozostajgce w zarzadzie Wojewddztwa Podkarpackiego,
udastepnione dla operatordw publicznego transportu zbiorowego i przewoznikow drogowych) | w Zalaczniku C,
Przystankl zlokallzowane przy drogach krajowych (Tabela C1. Przystankl przy drogach krajowych na terenie
Wojewddztwa Podkarpackiego oraz Tabela C2. Lista przystankdw zlokallzowanych przy drogach krajowych).

Uwzgledniajac sieé przystankdw ziokalizowanych przy drogach krajowych i wojewddzkich, vzyskujemy pestosc
siec] przystankéw wynoszaca 0,15 przystanku na 1 km” (p/km’).

Ponizsza tabela przedstawia gestosc zaludnienia w Wojewddztwie Podkarpackim w pordwnaniu do gestodcl slecl
przystankow autobusowych zlokalizowanych przy drogach krajowych | wojewddzkich. MNajwiecej przystankdw
najduje sie w powiatach: Strzyiowskim, Brzozowskim, lasielskim, Sanockim, Przeworskim, Mieleckim |
Stalowowalskim gdzle gestoéé slecl praystankéw na 1 km” zblizona Jest lub przekracza wartosé 0,2, przystanka na
1 km2 (p/km’). Najmniejszq gestosé praystankéw majg powiaty: Lubaczowskl Bleszczadzkl, Kolbuszowskl, Le2ajski
oraz Przemyski, gdzie gestosc sieci przystankow jest w przyblizeniv dwukrotnie mniejsza.

Tabela 23. Gestoic praystankdw w poszczegdlnych powiatach oraz gestosc ludnosci powiatdw (bez powiatdw grodakich)
s |

Liczba | iscakis
Gastosc przystankow tgcina Gestosc sieci
Obszar zaludnlenla pray Blzysankow liczba przystankdw
na 1 km’ drogach iy drogari praystankéw pfem’
X wajewddzkich
krajowych | i |
Waojewddztwo Podkarpackie 119 837 1839 | 2676 0150
Podreglon Rzeszowskl 175 162 383 | 545 D153
| Powiat Kolbusiowski g | 32 56 | 8a I
| Powlat tancuckl 176 | 22 55 : 77 0,170
raiat Repcrpckos 133 16 70 86 0,157
Sedziszowskl | —
| Powlat Rzeszowskl 142 | 55 120 175 0,151
Powlat Strayiowski I 124 | a3 RO 113
Podreglon Kroéniefski ] s | sm2 877 0,158
Pawlat Bieszczadzki | 20 21 101 122 | 0a07
iniat_l_irmzuwskf | 123 ip | 97 107
Powiat lasielski 139 86 | 69 i 155 0,387
_Powiat Krodnledski 121 B5 | 40 f 155 0,167
Powiat Lesk 32 15 | 41 B 109 | 0331
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Heeha Liczha
Ggstost praystankdw taczna Gestosd slecl
Obszar zaludnignia pray praystankéw lezba przystankdw
na 1 km? drogach pead d':dgafh praystankow pf km®
el | wojewddzkich
Powlat Sanocki M w5 | 124 | 2 |[ANEHAEH
Podregion Przemyski | 03 | 161 368 529 0,123
 Powiat Jarostawski | 119 51 113 164 0,159
_Pl:n.'g!at Lubaczowski 44 2 | 81 83
Powiat Przemyskl | 61 62 | 73 135 0111
Powiat Przeworskl | 114 a0 | a7 137 0,19
Podregion Tarnobrzeskl 139 209 | 510 725 0,161
Powiat Debickl 174 54 | 58 117 0,151
Powiat Ledajski 120 22 ' 44 71 0,122
Powlat Mielacki | 155 8 | 204 213
Powlat Nizariski | 86 54 ' 55 19 | 0139
pawlat Stalowowaolski ’ 132 44 104 148 0,178
Powlat Tarnobrzesk | 104 21 | 44 5 | 0,125

ZFriello; Oprocowanie winsne, done: GUS, Uchwala -S-&_fmﬂ'u Wojewddztwo Podkarpacklego, GODKIA,

Jak zaznaczono wczednle), sied przystankéw w korytarzach podstawowych powinna byé dosyé gesta, by ulatwié
wygodne korzystanie z komunikacji publiczne] jak najwigksze] liczbie pasazerow. W praktyce powinno to
pznaczaé odleglosé miedzy przystankami nieprzekraczajaca 1000 m w rejonach wiejskich i ok. 200 m w reJonach o
duiej gestodcl zamieszkania lub o duiym nate2eniu ruchu pieszego.

Dostepnosc transportu publicznego jest bardzo Istotna w kontekscie konkurencyjnoscl kemunikacji publiczne]
wobec érodkow transportu indywldualnego i wplywa na zachowanla komunikacyjne mieszkarcow.

Dostepnoét definiuje sie jako calkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Skiadajg sie na to dwa
elementy: czas dojécia od miejsca zamieszkanla, pracy, edukacji, zakupéw wo|. Do najblizszego przystanku
transportu publicznego oraz éredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

W praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sig obszar w
promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowl dojécia od 7 do 15 minut, dla Sredniej predkosci pieszego na
poziomie okoto 5 km/h.

W korytarzach giéwnych przystanki powlnny by zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenla
przejmowania ruchu pasaerskiego z korytarzy podstawowych, obslugi wainych punktédw miasta {z punktu
wldzenia pasaieréw) oraz kluczowych weztdw komunikac]l publiczne] | wezlow intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankéw powinna byé mozliwie najmniejsza, by uzyskaé jak najwyisza predkosc przejazdu
dla danej linil. Akceptowalna érednia predko$é pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gléwnym powinna wynoslé 25-30 km/h w miescie | 45-55 km/h poza miastem. Warto zauwaiyt, ze do obslugi
tras w korytarzach gléwnych powinna zostaé skierowana taka liczba pojazdow dla kaidej linll, by ich czestosc
kursowania na obszarach wiejskich nle byia wieksza niz 60 min., bez wzgledu na pore dnia.

Waznym elementem linii w gléwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystankl wgziowe dajgce mozliwost wielu
przesiadek na inne linle. Rozwigzania lokalizacyjne | infrastrukturalne takich przystankdw powlnny w optymalny
sposdb {gczyé dazenie do maksymalnej przepustowosci i fatwa dostgpnost dla pasazerow.

Do takich szczegdinych weziéw przesiadkowych, integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego, na terenie
Wojewddztwa Podkarpackiego moina zaliczyé przede wszystkim Rzeszow, a takie —w nieco mnigjszym zakresle:
Przemysl, Krosno, Tarnobrzeg | Stalowa Wala, gdzie dworce PKP powinny byc blisko zintegrowane z komunikacjg
autobusowa oraz z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w sgsiedztwie dworcdw.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzié, te komunikacja publiczna, dobrze zorganizowana | zarzadzana, jest w stanie
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoleczenstwa, umoiliwiajac ruch pasazeréw pomigdzy
miejscami zamieszkania a centrami miast, szkolami, placdwkami zdrowia | miejscami pracy, @ nawet sgsiednimi
miejscowosciami, wchodzacyml w sklad wigksze] aglomerac]l. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna,
charakteryzujgca sie optymalng $rednlg predkoscig przejazdu pomigdzy przystankami i skréceniem czasu podroidy
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na dangj trashe, Jednoczednie porwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym rechu
miejskim | pozamiejskim {iym samym zmniejszenia rechu pejazddw indywidualnych, szczegdinie w centrach
miast) ofaz pozytywnie wplywa na poprawe ochrony Srodowiska poprzez zmniejszenie emis)t zaniaczyszezen |
zrmntejszenle poriomu hatasu komunikacyjnego.

8.2.1. Dostepnoié podrdinych do infrastruktury przystankowe]

Organizator transports publicanepo powinien starad sig wprowadzal rozwigzania Jak najbardzie} prayiazne diz
pasalercw, co w szczegélnodcl cznacza, de stef prrystankow powinna zapewnial:
»  moziwosé wysodnego [najleple} be:pofrednlege) dojazdu z dowelnege punkiu calego obszaru
obsingiwanegs komunfkacly publicang miejsc uiytecznosci publicznej abszaru,
» odlegloi do preystankdw, mozlivg do przebycia przez keidego z uzytkownikdw komunikacii publiczng]
w sposdb bazplecany | wygodny.

Dazenie do spelnienia powyiszych postulatéw pocigga za sobg caly szereg konsekwencfl dia rozwigzan
arganizacyfnych i infrastruktury komunikac]) pubttczne].

Dia kakiepe obszaru nlerbedne Jest zawsze wytyczenia:

s gléwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktdrych stosowane sa prionytely dis komuntkacii publiczne,
zapewniajace bezpofredni dostep do miejsc uiytecznodc publiczne] wadnyeh z punkiu widzenia
pazaierdw,

+ podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktdeymt blegng nte o mniejsze] czestotliwodci kursowania
lub linie dowoigce pasakardw do link kursujacych gldwnymi korytarzami komunikacyfnymi.

Dostepnosd pasazerdw do systemu komunikscll publiczne} rapewnia sied praystankdw wyznaczonych w
podstawawych § w gldwnych korytarzach komunlkacyfnych obslughvanych przez pojazdy komunikac]l pubficznef,
zpodnie z prayjetym rozkiadem jazdy.

Bardzo wainym elementem w transporcle hiorowym jest bezpieczefstwo pasazerdw. istotng kwestig fjest takie
lokailzacia przystankdw i ich otoczenie. Zasady Iokalizac]l praystankdw rdinlky sig nieco w zaleznosci od rodzalu
korytarza komuntkacyjnego.

W przypadku Rorylarzy podstawowych sied przystankow powinna byd dosyd pesta, by ulatwit wypodne
korzystanie 2 komunikacjl publiczhe} jak najwieksrej ticzbie pasazerdw. Matomiast w przypadku korytarzy
gléwnyeh, praysianki powinny by¢ zickalizowane przede wszystkim 2 punkiu widzenia praejmowania ruchy
pasazersklege z korytarry podstawowych, obstugi wainych punktdw uivtecznodel publicznef (2 punktu widzenia
pasaierdw] oraz kluczowych wertdw kamunikaci publicznef | weztdw intermodainych.

Optymalne zbudowanie siect przystankéw maie byd paptzedzone badanlami, majacymi ne cefu prawidlows
rezpoznante rzeczywlstych potrzeb uiytkownikdw komunikacii publicene].

Wainym elementem przystapkdw, zardwine ze wegledu na bezpieczedstwo jak i na wypode pasazerdw, jest
wyposazenie istniejgcych przystankdw, praynalmnlef preystankdw werlowych w wiaty [ lawki. Takie wyposaienis
przystankéw powinno byd standardem przy orgenizowanlu przystankdw w nowych lokakizacjiach na terenie
Wojewddziwa Podkarpackiege.

Ponadto, dla bezpieczedstwa pasalerdw [stolne znaczente ma system monitorowania pojazddw komuntkac
publicznej, praystankow {zwlaszcza wezfdw preesladikowych) Fwalniejszych skrzyzowar,
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9, Zgodnos€ z zapisami Krajowego Planu Transportowego

Plan Transportowy dla WojewGdztwa Podkarpackiego uwzglednia zapisy zawarte w Krajowym Planie
Transportowym (KPT) (Dz. U. 2012.1151) W wielu miejscach 5q to zaplsy o znaczeniu strategicznym dla dalszego

rozwaoju regionu.

1. Siec kolejowa w wojewddztwie

Wojewddztwo Podkarpackie posiada jedng z najnizszych w Polsce gestosci siecl kolejowe), co | str.11
oznacza lslotne ograniczenia w dosteple do transportu kolejowego wystgpujgce na obszarze
Podkarpacia. Jednoczesnie sa to regiony nlexwykle cenne przyrodniczo, historycznie |
turystycznie. Z tego powodu oraz z uwagl na zatozenia rzgdowych dokumentdw strategicznych
przywolanych na wstepie, ukierunkowanych na zdynamizowanie gospodarcze reglondw uznanych
za zagroione marginalizacia, w KPT uwzgledniono koniecznodd zapewnlenla im sprawnej
komunikacii kolejowe] w przewozach organizowanych przez ministra.

2. Potgczenla mlgdzywojewddzkie

Zgodnie z KPT siec¢ wpisanych do planu, a wigc planowanych do finansowania publicznego, | str.13
polaczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznofcl publicznej dla | (rys. 3)
Wojewddziwa Podkarpackiego ksztaltuje sie nastepujgco:
®  Tarndw — Deblea — Rzeszow — Jarostaw — Przemys! — Medyka
s Przeworsk — Le?ajsk - Stalowa Wola Rozwaddw
s Rezeszdw — Tarnobrzeg — Stalowa Wola Rozwaddw
Nalety podkreslic, ze:
A, Plan uwzglednia linie, na ktdrych nle odbywajy sie obecnie przewozy wojewddzkie
(kursujg pociggi TLK):
» Stalowa Wola — Sandomierz — Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowlce
e Stalowa Wola — Bliigoraj — Zamosc
B. Plan nie uwzglednla linil, na ktdrych odbywaja sie obecnie przewozy waojewddzkie, tzn.:
s Stalowa Wola — Kradnik — Lublin
e larostaw - Horyniec Zdrgj
e Rzeszow Glowny - Jasto

Plan nie przewiduje réwniez, mimo zatoted wymienlonych w punkcie 1 niniejszej tabell, aktywacl
tych obszarow, ktdre stanowig jedne z najcenniejszych w Polsce terendw turystycenych, a na
krdrych istniejgee linie kolejowe zostaly zamkniete.

3. Polgczenia mledzynarodowe

Zgodnie z KPT sled wplsanych do planu, a wigc planowanych do finansowania publicznege,
polaczern  miedzynarodowych  wykonywanych  w  ramach  ulytecznosch  publiczne] dla
Wojewddztwa Podkarpackiego obejmuje jedna linie kolejowg nr 91: Krakdw Glowny — Medyka —
Granica Paristwa.
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4. Dworce strategiczne

KPT jako ,strategiczne” wymienia nastepujgce dworce zlokalizowane na terenie wojewddziwa | str. 15,

Podkarpackiego: 16
1. Debica
2. Jarostaw
3. Przemy$l Gt
4. Rzeszow GL
5. Jasfo

KPT wskazuje na nastepujgce punkty (oprocz wyze] wymlenionych), w ktdrych istnieje
koniecznoit zapewnienia skomunikowan pociggdw rdinych kategorii:

1. Sanok
2. Stalowa Wola
3. Tarnchrzeg

oraz punkt w sgsiednim wojewddztwie zwigzany Istotnie z siecig kolejowa woljewddztwa: Tarnow.

5, Potokl pasaterskle

Potoki pasazerskie w roku rozkladowym 2011/2012 - w ruchu miedzywojewodzkim | str. 19—
miedzynarodowym — wskazujg na nastgpujace, przyblizone dobowe liczby pasazerdw (P} na 21
wybranych liniach na terenle wojewddztwa Podkarpackiege:
Tarndw - Rzeszdw: 5000 5 P < 10 000

Rzeszdw — Przemysl: 2500 < P < 5000

e  Rzeszow — Tarnobrzeg — Stalowa Wola: P < 1000

s Przeworsk — Lezajsk — Stalowa Wola: P < 1000

Pozostale linie na zalgczonej mapie nle zostaly wskazane,

6. Polgczenia migdzywo)ewddzkie | miedzynarodowe

KPT wyszczegdlnit 87 polgczed w przewozach migdzywojewddzkich i miedzynarodowych, | str. 22—

zaplanowanych do obstufenia w ramach publicznego kolejowego transportu zhiorowego 33
realizowanego w czeécl obejmujgcej przewozy dofinansowywane przez parfisiwo. Przez teren
wojewodztwa Podkarpackiego przechodza nastepujgce polaczenia;

s Nr32: Przemyél Gléwny — Medyka — gr. panistwa (Lwow)

s Nr33: Zamoic — Stalowa Wola - Tarnobrzeg — Reeszdw — Krakdw

e Nr34: Przemyél Gtdwny — Rzeszdw — Krakdw Gldwny

7. Czynniki demograficzne, ekonomiczne i spoleczne

KPT przeprowadza analize czynnlkéw demograficznych, ekonomicznych oraz spotecznych na
poziomie catego kraju, wskazujgc (rys 14) na malejacy od 2007 roku dynamikg zmian:

a. przewozdw transportem zblorowym,

b. przewozow kolejowych ogdtem oraz:

. pozostajacq na ogdinie niezmiennym w tym okresie czasu poziomle dynamike zmian
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[ kolejowych przewozdow miedzywojewddzkich.

B. Gestodt polgczed

KPT pokazuje mape liczby pofgczerdt miedzywojewddzkich na 1000 mieszkaficow oraz liczbeg
pasazeréw pociggow migdzywojewddzkich na 1000 mieszkaricow, przy czym ta druga wielkosc
dia stacji Rzeszow jest jedng z wy2szych w kraju, co swiadczy o jego dudym obcigieniu jako
kolejowego wezta komunikacyjnego.

9. Potenc)at demograficzny

KPT wskazuje w Wojewddztwie Podkarpackim bardzo zroznicowane wykorzystanie potencjatu
demograficznego przez transport kolejowy: od bardzo dobrego (Rzeszdw, Przemysl) popriez
érednie (Jarostaw, Przeworsk) a2 po niedostateczne i zle (bancut, Sedzlszdw Mip., Tarnobrzeg).

10. Transport lotniczy

Opis KPT
KPT wymlenia lotnisko Rzeszow-lasionka (RZE) jako |eden z Jedenastu kluczowych portdw | str, 46—
lotniczych w Polsce, wskazujac, e jest to port, ktdry obsluguje do 5 % ruchu lotniczego kraju. 47
ledng z cech charakterystycznych krajowego ruchu lotniczego jest stosunkowo mala Srednia
liczha pasazerdw na pokiadzie samolotdw, jednakie przecletna liczba pasazeréw na pokiadzie
samolotdw obstugujacych m.in. lotnisko w Rzeszowle systematycznie rosnie, co jest efektem
zwiekszania dostepnosci oferty lotnicze] dla pasaterdw.
11, Transport autobusowy

Opis KPT
KPT ocenia transport autobusowy zgodnie z obserwacjami i wnioskaml autoréw niniejszego | str. 47—

50

opracowania.

Ocena oferty outobusowe] fest niezwykle utrudniona z uwaogi na charokterystyke tego rynku
przewozdw posoZerskich. Przede wszystkim jego kluczowq cechq jest rozdrobienie podmiotdw
wykonufgeych te preewozy — w tym segmencie rynku transportowego przewozy sq realizowane
przez znaczng liczhe przewoZnikdw. {..) Obecna strukturg przewozdw pasaZerdw transportem
autabusowyn jest zdominowana przez sektar prywatny. {...) W polgczeniach na liniach krajowych
wyraznie dominujg przewozy o charokterze podmiejskim, ktdre stonowiq ponod 70% cafosc
realizowanych przewozdw outebusowych w Polsce. (.) Dominuje tabor majgcy 21-30 lat,
przystasowany gidwnie do przewozu od 16 do 45 pasaéerdw. (...}

Chocio? dziaftalnosc gospodarczo w zokresie wykonywania regufarnych przewozow autobusowych
jest objeta dwoma formami reglamentacji: licencjq na wykonywanie transportu drogowego oraz
zezwoleniem no przewozy regulfarne, to prog wejscio na ten rynek jest znacznie niZszy ni w
prevpadku transportu lotniczego czy kolejowego. Dostepnosd rynku reutuje no jego otwartose,
Zaletg tokiege rynku jest Jego elastycznosd, rozumiano joko umiejgtnosd  szybkiego
dostosowywania sle do potrzeb pasaierdw. Wadg natomiast — niski stopledt Integroci taryfowo-
biletawe], o takZe utrudnienia w dostepie do ujednoliconego rip, co czesto zmusza pasaZerdw do
stosunkowo skomplikowanego | czosochlonnego zopoznawonio sl z wieloma  ofertami
poszczegdinych preewoinikow,

steone 59




Van zréwnowaionegs roswau publicznego transporte shlarowego dia Wolewddztwa Podkarpecklego

12. Prognozy zapotrzebowania na przewozy pasaierskie

W zakresie prognoz zapotrzebowania na miedzywojewddzkie | migdzynarodowe przewozy | str. 54—

pasazerskie do roku 2025, zostaty w KPT poczynlane nastgpujace zatozenla: &0
Dla wielkosci minimalnych prognoz: tabefa 3
® rozwoj gospodarczy kraju bedzie przeblegad przy pewnym oslabieniu tempa rezwaojowego, tabela 5

e rozwd] infrastruktury kolejowej skupi sle przede wszystkim na realizacji przedsigwzigc tabela 7
poprawlajgcych standard na gléwnych ciggach komunikacyjnych, do roku 2015 w tempie
zaktadanym w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywy do
roku 2015, zaé po 2015 r. z uwagl na ograniczenia finansowe (np. zmnigjszenle poziomu
wsparcia ze strony Komis]l Europejskigj), poza finalizacjg prac na siecl transeuropejskiej
prace modernizacyjne beds ograniczone do rewitalizac)i linii bez wyrafne] poprawy
charakterystyk jakosciowych,

= dotychczasowa oferta jakoéclowa ze strony przewoinikéw zmieni sig jedynie nleznacznie, co
bedzie oznaczato utrzymanie obecnych trendéw w zakresie polaczed migdzywojewodzkich,
w tym przede wszystkim w odniesieniu do liczby utrzymywanych potgczen i obstugujacych je
pocigeow.

Dla wielkosci maksymalnych prognoz:

s rozwdj gospodarcey kraju bedzie ustabilizowany, z tendencjami do dalszego |
systematycznego wzrostu,

s  rozwd] Infrastruktury kolejowe| bedzie oparty na reallzacji szerokiego programu
madernizacji i rewitalizac]l linll kolejowych, a takze dworedw, nie tylko na liniach ghdwnych,
lecz takze ciggach uzupetniajacych; realizowane bedg przede wszystkim przedsigwzigcia
poprawiajgce standard na giéwnych ciagach kemunikacyjnych, w temple zakiadanym w
Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektyws do roku 2015, zas
po 2015 r,, poza kantynuacjg prac objetych kolejnym programem, podtrzymany zostanie ten
sam trend (poziom wsparcia UE zblizony do obecnego, widoczne wzmocnienie udziatu
panstwa w finansowaniu inwestyc)l i procesu utrzymanlowego prowadzonego przez PKP
PLE),

» oferta jakoéciowa ze strony przewoinikéw zmieni slg nle tylko przez wydiuienle niektdrych
relacjl pociggéw migdzywojewddzkich, ale takie przez zwigkszenie liczby polgczen i
obstugujgcych je pociggdw; oferta w zakresle polgczern migdzynarodowych bedzie
utrzymana na checnym poziomie, z wynikajgcymi z aktualnych potrzeb zmianami.

13, Prognozy zmlan w strukturze transportowe|

A. Liczba os6b w przewozach mledzywojewddzkich, w pordwnaniu z rokiem 2010 ma zmienic sig | str. 54—
nastepujgco (poziom 2010 r = 100%): &0

Wariant minimalny: 2015: +2%; 2020: - 2%; 2025: - 4% (spadek w pordwnaniu z roklem 2020; | tabela 3
wartofci te zgodne sy z przewidywaniaml oplerajgcymi sig wylacznle o wspolczynniki | tapela s
demograficzne, podanyml w wersji A powyiej)

Wariant maksymalny; 2015: +2%; 2020: + 9%; 2025: +63%,

tabela 7

B. Liczba pocigeokilometréw w priewozach migdzywojewddzkich, w pordwnaniu z rokiem 2010
ma zmienic sie nastepujgco (poziom 2010 r = 100%);

Wariant minimalny: bez zmian
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Wariant maksymalny: 2015: bez zmian; 2020: + 3%; 2025: +3%.

Za warlant najbardzle] prawdopedobny uznano dla obu wartodci warlant posrednk: dla roku 2020
réwny prognozom maksymalnym, za$ dla roku 2025 - zhlizony do prognoz minimalnych.

C. W podzlale wedlug matywacji podrézy — odpowladajacym naszym analizom zmian llczebnosci
grup ostb w wieku przedprodukeyinym, produkcyinym | poprodukeylnym — przewidziano
nastepujgce zmiany:

s Motywacja: Dom — Nauka — Dom (DND): 2015: - 15%; 2020: -13%:; 2025: - 6%

s Motywacja: Dom— Praca — Dom (DPD): 2015: - 1%; 2020: -5%; 2025: - %%

s Motywacja: Dom — Inne — Dom (DID): 2015 + 1%; 2020:-1%; 2025:-1%
Jako ptéwny powdd takich prognoz podano Lwystepujqee zjowiska demograficzne, przede

wszystkim zaé starzenie sie spoleczedstwa i zmniefszanie sig fgeznej liczby osdb pracujgcych”. Jest
to absolutnie zgodne z przeprowadzonymi przez nas powyiej analizami zmian demograficznych.

14. Docelowa sleé kolejowych polgczen pasazerskich

SR RS IS S e et T S

KPT omawla planowanq docelowg siec kolejowych polaczen pasaderskich: sir. 61—
s W warlancie minimalnym sie¢ ta nie ulegnie rozszerzeniu ani zmniejszeniu 62
s W wariancie maksymalnym slef zostanie rozszerzona o nastgpujgce potgczenia (na terenig
wojewodztwa):
o Rzeszdw/Striie — Jasto — Zagorz
o Lublin —Stalowa Wola Rozwaddw (potgczenie to Ju Istnieje)

oraz o nastepujace punkty postojow handlowych: lasto, Krosno, sanak, Zagorz.

KPT wskazuje nastepujace minimalne zasady polgczen w przewozach miedzywojewddzkich:

» Nie mnie) niz 2 pary pociggdw na dobg migdzy Warszawa a pozostatymi miastami
wojewddzkimi

=  Zapewnienie bezpoérednich poclagéw pomigdzy miastami wa|ewddzkimi

s Datenie do zapewnienia bezposrednich polgczen z miastami uzdrowiskowymi |
rekreacyjnyml (szczegdinie w sezonie)

» Dazenie do zapewnienia bezposrednich pofaczen miedzy miastem wojewddzkim, a3
obszaraml © najnizsze] dostepnosci transportowe]. Ten ostatni punkt w Wolewddztwie
Podkarpackim oznacza dazenie do rozszerzenia slecl polgczen o polgczenia wymienione
powyie] — nie ze wzgledéw ekonomicznych, a z uwagl na misjg, Jaka transport publiczny
pelni w kaidym paristwie, szczegéinle w krajach UE.

W zakresie przewozdw migdzynarodowych KPT jako istotne wskazuje:
A. dgéenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw pomigdzy wazniejszyml polskimi i
zagranicznymi psrodkami gospodarezymi i noukowymi, tj. Rzeszdw — Preszdw/Koszyce
B. dgéenie do zapewnlenia polgczeri pomigdzy stolicami wojewddztw przygranicznych a
stollcami panistw, z ktdrymi wojewddztwa te graniczg”, t].:
a. bezposrednie polgczenie: Rzeszow —Kljow.
b. Poprzez system skomunikowari: Rzeszdw — Bratyslawa

Oferty ministra objeto w mozliwle najwigkszym stopniv m.n, obszar Wojewddztwa
Podkarpackiego, zgodnie z zalozeniam| Koncepcji Przestrzennego Zogospodarowanly Kraju 2030
oraz Krajowej Strategil Rozwoju Reglonalnego: Reglony, Miasta, Obszary Wigjskie.
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15. Punkty wezlowe

Opis

KPT wskazuje, 2e organizatorzy publicznego transportu zbiorowego — dla usprawnienia polgczen
kolejowych pomigdzy miastami wojewddzkiml, Innyml wigkszymi miastami (powyie] 20 tys.
mileszkaicdw) oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznle, niezaleinie od wariantu prognostycznego
— powlinni zapewnic skomunikowania na nastgpujacych stacjach:

e  Rezeszow (kierunki: Przemysl, Tarndw, Tarnobrzeg, lasto)

e Stalowa Wola Rozwaddw (kierunki: Lublin, Tarnobrzeg)

KPT
str. 63 —

16. Finansowanie przewozdow z budzetu panstwa

KPT omawia wydatki budietu panstwa na finansowanie przewozow. W ciggu ostatnich @ lat
wydatki te wrosly o 23%, zaé udziat dotacji z tytulu ulg pozostaje na niezmienionym poziomle ok,
B0% calkowltych dotacl; pozostate 40% stanowi dotacia na dofinansowanie przewozdw
miedzywojewddzklch | miedzynarodowych.

Zgodnie z KPT, dla przewozdw miedzywojewddzkich kwoty dotacji przez najblizsze 10 lat bedg
rosnat a 4% w uktadrie rok do roku.

KPT podkredla, e ,publiczne uslugi transportowe odgrywajq decydujgeqg relg w transporcle
pasazerskim w UE zardwno 2 ekonomicznega, jok rownieZ politycznego punktu widzenia. Szacuje
sle, 2e prawie 90% krajowych przewozdw pasaierskich realizowanych w krafach UE fest objetych
formg umowy o Swiodczenie usfug publicznych. W sektorze transportu kolejowego na niemal
cafym swiecie rzqdy finansujg (dotujg) krajowy pasaierski rynek kolejowy.”

str. 66—

17. Finansowanle modernizacji taboru

Opis
KPFT przewiduje centralne finansowanie modernizacjl taboru pociggow PKP Intercity S.A. na trasie
Przemys$l — Szczecing PONS 7.1-50. Ogdiny 2akres projektu obejmuje:

e modernizacje 20 przedziatowych wagondow pasazerskich 2 klasy typu 1414,
modernizacja bez zmiany typu wagonu;

o modernizacje 18 przedziatowych wagonow pasazerskich 1 klasy typu 1404;
madernizacja bez zmiany typu wagonu;

o modernizacje 10 przedziatowych wagondw pasazerskich 2 kiasy typu 111A; po
modernizacji wagony beds wagonami pasaierskimi bezprzedzialowymi 2 klasy typu
111Alnw z przystosowaniem do przewozu os0b niepefnosprawnych;

o modernizacje 10 przedziatowych wagonow pasazerskich 2 klasy typu 111A; po
maodernizacji wagony bgda wagonami pasaterskim! bezprzedzialowymi 2 klasy typu
111Arow z preystosowaniem do przewozu rowerdw;

o modernizacie 10 przedzialowych wagondw pasaterskich 1 klasy typu 112A; po
modernizacji wagony beds wagonami bezprzedziatowymi typu 113WRb 2
przystosowanlem do celdw gastronomicznych.

Przewidywany okres realizac]l projektu: lata 2011-2013. Projekt otrzyma dofinansowanie w
wysokostl ponad 60 min zi.

Dla samorzgddw wojewddztw przewlidziano w latach 2010-2015 <rodki z rezerwy celowej
hudietu paristwa — 700 min 2t na tabor pasazerski. Ponadto ze srodkow Funduszu Kolejowego w
latach 2009-2015 przeznaczono 800 min zi na zakup, modernizacjg, remont pasazerskiego taboru
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kolejowego do wykonywania przewozdw reglonalnych lub na whiad wiasny konieczny do
zrealizowania projektéw dotyczacych taboru pasazerskiego okreilonych w regionalnych
programach operacyjnych.

18. Refundacje 2 tytulu ulg ustawowych

KPT omawla réwniei zmiany w kwotach refundac)i z tytulu ulg ustawowych. Kwoty te wzrastajgw | str70—
ciggu najblizszych 5 lat o 2% w ukladzie rok do roku. KPT formuluje tutaj nastgpujgce zalozenle: 71
Zoktodajge, ii zakres grup spolecznych | zawodowych uprawnionych do korzystonfo 2z
ustowowych ulg przejazdowych nie bedzie ju? rozszerzany, dotacja — poczgwszy od roku 2013, u
skofczywszy na roku 2016, ktdry to moment okredlono joko gronfczny wozwigzku 2
postanowieniami art. 80 ustawy PTZ — ksztaltowana bedzie z uwrglednieniem coracznej indeksacfi
o planowany srednioroczny wskaznik wzrostu cen towarow | usfug konsumpcyfnych®.

Zalotenie to nie uwzglednia zachodzgeych w bardzo szybkim tempie zmian demograficenych,
oméwionych we wezesdniejszych rozdzlatach.

19. Informacja pasaterska oraz dla oséb niepelnosprawnych posladajgcych ograniczone zdolnodcl ruchowe

W zakresie dotyczacym wojewddztw warto wymienlé nastgpujgce szczegdlowe zapisy: str. 79

« oznaczanie literg ,U" linii komunikacyjnych, na ktorych ma byé wykonywany przewoz o
charakterze uiytecznosci publiczne], w podawanym do publiczne] wladomosc rjp,
poczawszy od jego edycji 2013/2014

» osiggniecie przez operatorow pozlomu co najmniej 20% w zakresie udzlatu pociggow
miedzywojewddzkich prowadzgcych przynajmnle] jeden wagon 2 migjscami
dostosowanym do przewozu podroznych poruszajacych sie na wozkach Inwalidzkich

s moiliwoié zgloszenia przez osoby o ograniczanych mozliwosclach poruszania sig, w tym
szczegbinle osoby niepelnosprawne, checl odbycia podrozy 2 wykorzystaniem narzedzi
dostepnych dla takich oséb (telefon, internet).

Krajowy Plan Transportowy podsumowuje planowang siec pasazerskich kalejowych potgczert miedzynarodowych
i miedzywojewddzkich wraz ¢ slecig uzupeinlajgcy oparty o skomunikowania. W ezesci dla Wojewddziwa
Podkarpackiego zalaczona mapa wyglada nastgpujgco:
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Flan rfwmowainnego roTwoju puliicenega ransportu dlorowege dls Wojewdditwa Padkaipackiego

Mapa 17. Planowana sied kolejowa w Krajowym Planie Transportowyim.
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Plen erdaaavatinegn reawnju prbliczasge transpomi 2borawege iz Woiewdditwa Podksrpackicge

CZESC 111, OCENA | PROGNOZY POTRZEB
PRZEWOZOWYCH

10. Miejsca uiytecznosci publiczne]

Sie¢ polgozen na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego moina ujgf w réinych aspekiach:
» 7o wrgledu na organ wytdajacy zezwolenie
s Zewzpledu na zakres ulytecznodc pubiiczne)

Ustaws o Publicznym Transporcie Zblorowym podaje nastepujaeq definicie przewoztw o charakterze
usytecznodel publicane] [Art. L, pkt 1, ust. 12): powszechnie dostepric usiuga w zokresie publicanego transporiu
zhiorawegs wykonywana przez operators publicanego transperty zblorowegae w cefu bieZqoege | nieprzerwanego
zaspokafonia potrzeb prrewozowyeh spofecznosol na danym obszarze.

Z punktu widzenia Marszalka Welewddztwa Podkarpackiego szezegdine znaczenie majq przewaory wojswadzkie.
Organlzatorami przewozow powiatowych | gminnych — sq, odpowkednio: starostowis oraz wéjtowie gmin.

Przy ustalaniu sieci polqczen nalely wzial pod wwage gestosé zsludnienia wojewddziwa, ktdra pokazano na
ponilsze] mapie. $Srednia najwleksza gestosd zaludnienla (aprdcz miast ~ powiatdw Grodzideh: Rzeszowa, Krosha,
Przemysta 1 Tarnobrzega) wystepuje w Podregionle Tarnobrzeskim — tam ted, jak ukazuja mapy siecl
kemunikacyjne], sie¢ polgczelt jest najlepiaj rozwinleta. Szczegblowe dane dotyczjce gestosct zaludnieniz w
powiatach Wojewddztwa Podkarpackiego zawarto w Tabeli H3. Gestos¢ zalutnienia w powiatach Wojewddztwa
Podkarpackiego, zamieszezona] w Zataczniku H.
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Piai crfwnowatonegn rozwoir publicenega transpartu zbiorowegs dis Wajewddztwa Podkarpatkisge

Mapa 18. Gestoét zaludnienia w Wojewddztwle Podkarpackim
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Frddio: Urzqd Statystyciny w Reesrawle

Majwainiejsze miejsca ulytecznosci publiczne] lezzce na terenie Wojewddziwa Podkarpackiego zawarto w Taheli
H4. Najwaniejsze obiekty uiytecznodcl publiczne] w Wojewddztwie Podkarpackim, znajdujacej slg w Zataczniku
H., Miejsca te znajdujq sig przede wszystkim w stolicy wojewodztwa oraz w miastach powlatowych. 53 to: urzedy,
sady | prokuratury, komisariaty policji oraz urzedy pocztowe (te ostatnie s3 rowne: umiejscowione w
miejscowosciach bedacych siedzibg wiadz gminnych,

spoéréd miejsc uzytecznosci publiczne] nalezy rdwniez wymienl szkoly, poniewai uczniowle stanowig znaczny
procent pasaieréw korzystalgcych codziennie ze 4rodkéw  komunikacji publicznel. W Wojewaodztwie
Podkarpackim znajduje sie facznie 1855 placowek zwlgzanych z dzialalnosciy edukacyjng. Na terenie
wojewodztwa, gléwnle w Rzeszowie, lecz takie w miastach bedacych powiatami grodzkimi — Krosnie, Przemysiu i
Tarnobrzegu oraz w Stalowej Wali znajdujq sle ré2norodne szkoly wyzsze, zaé studenci stanowig istotny skiadnik
pasazeréw publlczne] komunikacji zbiorowe].
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Pran créwnowatonego romwojy publicnega transportu 2biorowego dia Wolewddziwa Fookarpedklego

11. Czynniki demograficzne i spofeczno-ekonomiczne w perspektywie Planu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzielic na popyt efektywny i potencjalny.

« Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sig komunikacjg publiczng mieszkanicow
okreslonego obszaru;

s Popyt potencjalny — catosé potrzeb przemieszczania sie mieszkaficow okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzié sie w efektywny przy spelnieniu przez transport publiczny akreslanych warunkéw
zwiazanych z oczekiwang ilosclq | Jakodclg ustug,

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkaricy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi
érodkami transportowyml niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewat tylko czes¢ przemieszezajgcych
sie mieszkaricdw korzysta z komunikac]l publicznej.

Ma bazie czynnikéw demograficznych i spolecznych warto wskazac tendencje do zmian, ktdre zajdg w strukturze
spoteczne] mieszkancdw wajewddztwa w ciggu najblizszych 20 lat.

11.1. Czynniki demograficzne

A. Struktura wickowa
Wedlug danych Gldwnego Urzedu Statystycznego, opublikowanych na stronie
http://www.stat.gov.pl/gus/5840_11752_PLK_HTML.htm, ludnos¢ Wojewddztwa Podkarpackiego do raku 2035
bedzle ksztaltowala sig tak, Jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjgto podzialy wiekowe
odpowiadajace w przyblizeniu grupom sprzedaiy biletéw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy:
odpowiadajace grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci
graniczne poszczegdinych grup wiskowych wybrano wartodci stosowane w statystyce:

e Uczniowie i studencl: 0-24 lat

»  Osoby pracujgce: 25-60 lat (koblety) | 25-65 lat (meiczyini)

s Emerycl: 60+ (kobiety) i 65+ (metczyini)

Tabela 24. Udziat poszczegdinych grup wigkowych w strukturze ludnosici Wojewddztwa Podkarpackiego
Rok  RAZEM Ucznlowle |  Uczniowie | Osohy Osoby  Emerycl [wiek Emeryci (wiek Razem wlek

studencl (wlek  studenci pracujace pracujgce po- po- przed-
przed- [wlek przed- [udzlat %} produkeyjny produkcylny) produkcyjny i
produkcyjny)  produkeyjny) (udzial %) po-produkcyjny
(udaiat %) S ET— (udziat %)
2013 20853 560 613737 29,3% 1144 672 54,7% 335151 16,0% 45,3%
2025 2069523 524 006 25,3% 1089 786 53,1% 4485731 21.,5% 46,8%
2035 1592723 470 553 23,6% 1021 367 51,3% 500 BO3 25.1% 48, 7%

strona £



Flan zrdwnowaionegn reswoju publicrnege transporte 2blorowegs dia Wolewidtwa Podkarpackiege

Rysunek 9. Prognoza zmian liczhy mieszkatcdw Walewddztwa Podkarpackiego wg GUS
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Rysunek 10. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkaricow Wolewddztwa Podkarpackiego wg GUS - udzial
poszezegdinych grup wilekowych
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Wedlug danych Gidwnego Urzedu Statystycznego wartosc Sredniego dalszego trwania 2ycia (ang. life expectancy)
dla os6b urodzonych w 2011 raku wynosi dla Wojewddztwa Podkarpackiego ogélem 73,4 lat dla meiczyzn | 82,1
lat dla kohiet (w miastach: 75,6 | 82,4, zas na wsi: 73,4 oraz 81,9]. Wartoéci te 53 jednymi z najwyzszych w skali
catego kraju (szczegdinie dla populac)l meiczyzn).

W poszezegbinych podreglonach Wojewddztwa Podkarpackiego wartosci te ksztaltujg sie nastepulgco:

Tabela 25. Wartoéé sredniego dalszego trwanla dycla w podregionach Wolewddztwa Podkarpackiego dla osdb urodzonych
w 2011r.
Meiczyini Kahlety Meiczyinl  Kobietyw Mefczyini Koblety

ogélem  ogdlem  wmiastach miastach na wsi nawsl
“Podregion 74,1 82,1 75,5 81,5 73,4 82,4
Krofnleriskl
Podreglon 728 80,7 73,9 80,6 724 80,8
Przemyskl
Podreglon 74,6 82,2 76,0 81,8 73.5 824
Rzeszowskl
Pndreglr.l_n 74,3 82,3 75,5 82,7 733 82,0

stronz T8



Plan rrdwnowsionegs roewn)u publicznege transportu 2hiorowegn dia Waolewdditws Podkarpackivgn

Tarnohrreski

Ponifsze rysunki pokazujga zmiany w strukturze wiekowe] mieszkaricdw Wojewddztwa Podkarpackiego w
perspektywle najblizszych 20 lat.
Rysunek 11. Obecna struktura wigkowa mieszkaricdw Wolewddztwa Podkarpacklego (rok 2013).
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Plan ardwnowaioncgn roewae publicznzps transporte shiorowego oz Wojewddrtwa Podkarpackiego

Rysunek 12. Prognozowana struktura wiekowa mieszkaficéw Wojewddztwa Podkarpackiego w roku 2025.
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| Rysunek 13. Prognozowana struktura wiekowa mleszkaficéw Wojewddztwa Podkarpackiega w roku 2035,
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Plan rrdwnowaionegt rorwa)u publicrnego fransportu hiorowegn dis Wolewddztwe Podkzrpackicgo

Aysunki pokazane powyze] ukazuly starzejace sig spoteczeristwo. W literaturze Swiatowej plramidy wleku
analizuje sie zasadniczo w trzech grupach: 0-14 [at {wiek przedprodukcyjny); 15-44 lat (wiek najwieksze|
produktywnoéci) i 45-85+ (wiek poprodukcyjny); wiek produkcyjny rozszerza sie do jego petnej szerokoécl (15-65
lat), analizujgc procent ludnoscl w danym przedzlale.

B. Wspdlczynniki dzletnoScl

Podsumowujac powyisze wykresy otrzymujemy obraz spoleczenstwa, w ktérym zwigksza sle liczba osdb w wieku
poprodukcyjnym, zas maleje liczba dziedi pray niewielkich zmianach w gruple osob w wieku produkcyjnym.
Zasadnicze przyczyny tej sytuac]l to wydiuzajacy sie caly czas $redni okres trwanla zycia ludzi, a takie bardzo
niska dzietno$é polskich rodzin. Wojewddztwo Podkarpackie wedlug Rocznika Demograficznego GLS za rok 2012
ma mediane wieku wynoszaca: dia meczyzn 35,4 lat (kraj: 36,7) oraz dla koblet: 38,4 lat (kral: 40,2). Wartoscl dla
Wojewddztwa Podkarpackiego s3 nainizsze w skali catego kraju, jednakie wykresy struktury wieku oraz niska
drietnoéc éwladczg o tym, e proces starzenia sie spoleczenistwa ju? sle de facto rozpoczgh

W roku 2011 wspétczynnik dzietnodci dla calej Polski wyniost 1,297 (w miastach: 1,211, na wsi: 1,427),
Wojewddztwo Podkarpackie ma te wartoscl nieco nizsze nik {rednia dla cale] Polski, tj.; 1,265 ogdlem, 1,140 w
miastach | 1,355 na wsi.

Dla poréwnania warto wspomniec, ze w roku 1350 wspélczynnik dzietnodcl dia calej Polskl wynosit 3,705, w roku
1980 — 2,276, za$ w roku 1990 — 1,891. Obecnie wspélczynnik dzietnosci w Polsce jest jednym z najniiszych na
$wiecie. Wg bazy danych CIA (www.cia.gov, haslo: Total Fertility Rate) Polska zajmuje 211 migjsce w rankingu
224 krajow. W literaturze przedmiotu prayjmuje slg zastepowalnoéé pokolen nastepuje wowczas, gdy
wapdtczynnik dzietnodcl wynosi ok, 2,10 — 2,15, Ostatnl raz wartosc ta w Palsce byla na tym poziomie w raku

1986,

WSPOLCZYNNIK DZIETNOSCI

Rysunek 14. Wspdfczynnik dzietnodcl na dwlecle | w Polsce.
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Fradio: Central Intelligence Agency (C1A). World Fact Book.
Wspolczynnik dzietnoscl dia Rzeszowa wynos! abecnie 1,197 | jest na 12 miejscu wirdd wszystkich 38 mlast w
Palsce liczacych ponad 100 tys. mieszkaricdw,
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ian réwnowainnegs soowoju publlicrnego teenspanu zhiorowego dls Wajewddztwa Podkarpacklzgo

Pomijajac inne aspekty tego tematu [ analizujgc te sytuaclg pod katem komunikacji publicznej, mozemy
stwierdzié, 1 rosnac bedzie liczha oséb korzystajacych z ulg (dla uproszczenia: {gcznie udzial wiegku
przedprodukcyjnego | wieku poprodukcyjnego wzroinle w cale] strukturze wiekowe]; wzrosng tei z calj
pewnoécig obcigzenia budfetu z tytulu doptat do biletow ulgowych.

Poréwnujgc piramide wieku Polskl (ktdra jest podobna do piramidy wieku Wojewddztwa Podkarpacklego) do
piramid innych krajéw, mozna zauwaiy¢ szybkie upodobnianie sig naszego kraju do krajow Europy Zachodnie].

Rysunek 15. Pordwnanie piramidy wieku krajéw miodych i krajéw starzejgcych sig
Kobiaty Megzczyzni Kablety

Meiczyini | Kobiety Mpiczyini | Kobiety Mgzczyinl

Szybki wzrost Wolny wzrost Stagnacja Wzrost ujemny
Gwatemala USA Polska Niemey
Nigeria Australia Austria Bulgaria
Arabia Saudyjska Kanada Grecja Szwecja

I 014 lat [ ] 1544 lata I 4585+ lat

C. Wspolczynnikl umleralnosci

Wedlug danych Roceznlka Demograficznego GUS w roku 2010 zanotowano w Polsce 378 478 zgondw, co daje
wspbdtczynnik umieralnofci na poziomle 982,6 oséb na 100 tys. ludnoéel ogdtem. W Wolewddztwie
Podkarpackiem, wspdiczynnik umieralnoscl jest najnizszy w Polsce (podobng wartait ma Jedynie Wojewddztwo
Pomorskie)l wynosi 859,7 (jest wlec o 13,5% niiszy nit wartosc dla catego kraju).

Wspdtczynnik umieralnosci niemowlat dla cate] Polski w roku 2010 wynosi 498 na 100 tys. urodzett fywych. W
Wojewddztwie Podkarpackim warto$¢ ta jest wyisza o 5,2% od drednie] i wynosl 523. Dla miast wspdiczynnik
ogélnopolski | wojewodzki majg taka samg wartosE, wynoszacq 495, zat dla obszardw wiejskich rdinlca jest
znaczna: wartodt ogdinopolska wynosi 501, za$ dla Wojewddztwa Podkarpackiego 544 — jest wigc prawie o 10%

wyiZsza.
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pian aréwnowaionegn reevali publicznego transporiu cblorowego dia Wojewddibwa Podkarpatkiegs

11.2. Czynnlki spoleczno-ekonomiczne

A. Pozlom PKB i dochody ludnosci

Wedtug danych GUS poziom PKE na Jednego mieszkarica Wojewddziwa Podkarpackiego jest najniZszy w Polsce.
W roku 2010 wynosit on 24 973 2f (ceyll 67% wartoscl dla catego kraju, wynoszacej 37 036 zf na |ednego
mieszkarca). W podregionach wartodcl te ksztaltowaly sie nastgpujace;

» Podreglon krognieriski: 21 602 zt (62 miejsce na 66 podregiondw)
o  Podregion przemyski: 13 718 zf (66 miejsce na 66 podreglondw)
s Podregion rzeszowskl: 29 668 zt (34 miejsce na 66 podregiondw)

s Podreglon tarnobrzeski: 26 316 zi (47 miejsce na 66 podregiondw)

Widat tu du?y dysproporcje pomledzy Podregionem Rzeszowskim, bedacym w polowie opdinopolskie] listy
regionéw dla | podregionami krosniefiskim oraz przemyskim, ktdre znajdujg sig na samym koncu listy 1 53
reglonami o najnizszych dochodach w przellezeniu na 1 mieszkanca.

Dynamika wzrostu PKB na 1 mieszkarica Wojewddztwa Podkarpackiego byla nieco nizsza, ni2 drednia krajowa | w
roku 2010 wynosita 3,2% w pordwnaniu z rokiem 2009. Ten sam wskaznik dla catego kraju osigengf wartosc 3,8%.

Wartof€ dodana brutto wedlug rodzajdw dziatalnoscl ksztattowsla sig nastgpujaco:

Tahela 26. Wartost dodana brutto wedtug rodzajéw dzlatalnosci

Reglon Udzlal w PKB  Rolmictwo, Przemyst Budownictweo Handel; naprawa Dzlatalnogé Pozostale
kraju f lesnictwo, pajazddw finansowa i
wojewddztwa, fowlectwaoi samochodowych; ubezpieczentowa;
rybactwo transpart | obstuga rynku
W bym: gospodarka nieruchomosci
magarynowa;

zakwaterowanie i
gastronomia

Wojewddztwo 37% 2,3% 270% 3% 29,5 % 7,2 % 25,8 %
Podkarpackie
Podregion 19,B % 2,7 26,4 % 8.3% 26,5 % 7.1% 28.1%
Krodniedskl
Podregion 14,8 % 4,0% 17,1% 71.8% 31L,5% B1% 31,6 %
Przemyski
Podregion 34,6 % 1,6% 23,1% 9,1% 33,0 % 7,1% 26,1 %
Rzeszowski
Podregion 30,8 % 1,9 % 6,7 % 7,5% 26,4 % 6,8 % 20,6 5%
Tarnobrzeski

W clagu ostatnich kilku lat w danych statystycznych meina zachserwowad niewielki spadek udziatu calego
Wojewédztwa Podkarpackiego w PKB kraju we wszystkich obszarach gospodarki. Calosclowo  udziat
Wojewdodztwa w PKB catego kraju w latach 2008, 2003 i 2010 zmniejszat sig, odpowiednio od wartosci 3,8% do
wartodci 3,7%. Z zestawlenia widaé rownle? bardziej przemystowy charakter Podreglonu Tarnobrzeskiego |
rolniczy charakter Podregionu Przemyskiego. Dynamika PKB w ukladzie rok do roku (2010 : 2009) byla w
Wojewddziwie Podkarpackim niZsza niz w calej Polsce | wynosila: 103,5, wobec ogdlnokrajowej wartosci 105,3, w
przeliczeniu na jednego mieszkarica.
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Wediug danych Eurostat wartosé PX8 na 1 mieszkarica ponize} 75% Sredniej UE odnotowano w 2002 roku w 65
regianach poziomu NUTS 2. W grupie tef znalszlo si¢ 15 polskich wojewddztw, a tylko PKB na 1 mieszkarica
wojewbdziwa mazowieckisge przekroczyt te pgranice, osiggajac poziom 97% dredniej UE. Catery poiskie
wojewGdztwa — lubelskie, podkarpackle, podiaskie | warmifske-mazurskie — zzjmowaly pozycie na kahcu listy
regiondw o najnizszym poziomia PKB na 1 mieszkalica w Unit Europejskie] (do 45% Srednie] {E). Oprdcz polskich
wolewddztw w grupie tej bylo réwniez 5 z & reglonéw Bulgari, 5z 8 regionow Rumuni araz 4 2 7 regiondw
Wegier. WysckosE produktu krajowego brutto wediug parytetu sity nabywczef na 1 mieszkatice Wojewddziwe
Podkarpackiego w roku 2009 wynosH 50% dredniej dla cale] UE; 234 wartosd ta diz catego kraju wynosita 61%.

Noeminaine dochody w sektarze gospodarstw domowych Dyly najniisze 2 catef Polski | wynosily w 2010 r. na 1
mieszkanca:
s Dochoty plerwotna brutto: Polska: 23 844 21, Wojewddziwo Podkarpackie: 16 673 2 {16 miefsce ns 16
wojewddztw, wartodé ai o 30% niisea of wartedcl fredniej)
* Dochody do dyspozyc netto: Polska: 23 180 2!, Wojewodztwo Podkarpackie: 17 211 #l {15 mizjsce na 1b
wojewddzbw, wartaié o 25% niisza od wartescl Srednief)

bynamika realnych dochoddw do dyspozyci brutto w sekiorze gospadarsiw domowych wynesita 100,3 w
uktadzle 2010: 2009 wobec wartodet dia catej Polski wynoszgcef 101,9 (rok peprzedni = 100}

Wedlug Rocznlka Statystycznego FPracy GUS za rok 2010, preeclgine missigezne wynagrodzenie brutto w
Wojewddztwie Podkarpackim wyniosto w 2009 roku ogdlem 2617.50 =, co stanowi BA% wartodcl krajowej,
wynoszacef 3 101,74 z), o plasuje Wojewédztwa Podkarpackie na estatnim miejscu w kraju. Stosunek ych
dwich lfezh pozostaje staty na przestreent ostatnich kiiku lat.
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B. Poziom bezrobocla

Og6lnokrajowa stopa bezrobocia na konlec grudnia 2012 r. wynlosta 13,4%. Wojewddztwo Podkarpackie ma
éredni wskaznik bezrobacia w kraju, wynoszacy 16,3%, co stawia je na doié wysckiej, 3 pozyejl w skali kraju, za
Waojewddztwami: Zachodniopomaorskim | Kujawsko-Pomorskim. Wartosc ta Jest o 64% wyisza od posiadajacego
najniisza stope bezrobocia Wojewddztwa Wielkopolskiego, w ktérym wspdéfczynnik ten wynosi 9,9%.

Szczegolowe dane dotyczace poziomu bezrobocia zawarto w Tabeli H1. Liczha osdh berrobotnych i stopa
bezrobocia w Wojewddztwie Podkarpackim, zamieszczonej w Zataczniku H. Najwyisza stopa bezrobocia
wystepule w Podregionie Przemyskim w powiatach: Przeworskim, Jarostawskim oraz Przemyskim, a takie w
powiatach; Nizariskim, Bieszczadzkim, Brzozowskim | Leskim, przy czym trzy ostatnie lezg w Podregionie
Krosnienskim.

Wysokie bezrobocie jest istotng przyczyng duiych migracji ludnofcl w Wojewddztwie Padkarpackim, ktdra
powoduje wspomniane wyze] znaczne zmnigjszanle sle ogdine liczby mieszkaricdw.

Oficjalne saldo migracii ogétem, wg danych Giéwnego Urzedu Statystycznego za rok 2011 wyniosto — {minus)
2 177 osoh; dane te nie uwzgledniaja Jednak osdb, ktére nie polnformowaly o emigracji swojego urzedu,
traktujac swojq migracje Jako czasows. Duiym problemem jest tei emigracja przede wszystkim ludzi miadych, co
powaodue tym wieksze starzenie sle spoteczeristwa w Wojewdbdztwie Podkarpackim.

Mapa 19. Bezrobocle w Wojewddztwle Podkarpackim

STOPA BEZROBOCIA REJESTROWANEGO W 2011 R.
Stan w dniu 31 Xl
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€. Prywatne frodki transportu mleszkaricdw

Wedlug Rocznika Statystycznego Wojewddztwa Podkarpackiego, wydanego przer Gldwny Urzad Statystyczny, w
wojewddztwie w roku 2011 zarejestrowanych bylo 1gcznie prawie 888 500 samochoddw osobowych, co oznacza
srednlo 417 samochoddw na 1000 mieszkaricdw i jest jednym z nizszych wspotczynnikow w Polsce. Dane o
rejestracjach samochodow (tabela poniie]) ukazujg dotychczasowy roczny werest liczby samochoddw na
poziomie okolo 6%, jednakie uwzgledniajac nasycenie rynku i zakladajqc wzrost na poziomie 2% rocznie priez
najhbllzsze 5 lat, a przez kalejne 5 lat na poziomie 1 %, mozemy zaprognozowac, ze w perspektywie do 2025 roku
w Wojewddztwie Podkarpackim bedzie ponad 1 000 000 samochoddw osobowych.

Rysunek 16. Dane historyczne i prognoza zmiany liczby samochoddw osobowych w Wolewddztwle Podkarpackim
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Jak pokszuje poniisza, najwiece] samochoddw w przeliczeniu na Jednego mieszkardca wystepuje w powlatach:
Bieszczadzkim oraz Leskim, zas najmniej w Podregionie Tarnobrzeskim.
Mapa 20. Liczba samochoddw osobowych w Wojewddztwie Podkarpackim = na 1000 mieszkaricdw w 2001 r,
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Jak pokazuje Tebets H2. Liczba prywatnych pojazdaw samochodowych w latach 2085 — 2011 w kraju T w
Waewddziwie Podkarpacklm, mnajdujaca sig w Zalgczniku H, w wojewsdztwie mozna zacbserwowad wigkszy
wdziat motorowerdw | motecykll niz w calym kraju. Podobnie, érednla liczba sztuk samochoddw aspbowych na
1000 miieszkarichw Wojewdsdziwa Podkarpackiego pozostale wyisza nii wartosd dia calego kraju.

MNa podstawie przedstawionych danych mozna stwierdzi, 28 w perspektywie 10 i 200 1at {rok 2025 § rok 2035}
nastgpig zmiany popyty na podrdiowante publiczng komunikack zbiorowa spowodowane wylgcznie czynnlkami
demaograficznymi. Stwisrdzenie to wynike z wzlgcia pod uwageg kitku czynnikow:

«  {ewlelki spadek liczhy oséb w wieku produkey]nym

*  Spadek Hezby ucznidw 1 stedentdw o 2%

= Wrerost liczhy emerytdw o 1%

»  Prakiycznie brak zmian wlacznej Hczbie osh w wieku przedprodukeyjnymt i papradukcyinym
»  Hiewielkl spadek igczne] iczby mieszkanicdw — ok, 1,1% do roku 2025,

» Zaktadamy jednoczednie wzrost laczne] liczby samochoddw drednic o 2%.

Badanla przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzaja, 22 intensywne dzialanla przeksztalcajgee cresd
popytu potencjalnege w papyt efektywny mogg spowodowal wazrost Hezby preewaionych osdb publiczrym
transportemn zbtorowym o okola od 2 do 4 %. Na zwlekszaniz popytu efektywnego maja rwrykle wphyw
nasteptfqoe dziatanda:

s zwigkszanie atrakey|nosct oferly przewozowe],
»  poprawa jakescl usfug przewszowych,

s aktywha promocja trapsportu publleznego,

+ doskonalenle rozwigzan taryfowo — bilatowych,

+ poprawa systemu informacii pasaierskie] w tym informacli glosowe] dla osfh  niewidomych
i niedowidzgoych.

rédla popytu potencjalnego thwiz w grupie misszkancéw posladajgoych samochody. Maklonienie fch do
korzystania z transportu publicznepo, oo jest zgodne ze strategiz zréwnowazonego transporty, wymaga fednak
wprowadzenia zmian w organlzagi ruchy, szceegdinle w centrach miast a takie poprzer popraws jzkosci
Swiadczonych uslug [czestotiiwodt, punktuainoid, komfort).
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11.3. Rozwdj gospodarki na terenie Wojewodztwa Podkarpackiego

Wojewddztwo Podkarpackie posiada korzystne polozenie na trasie wainych linii komunikacyjmych, tqczgcych
Polske z Ukraing, bezpodrednie sgsledztwo ze Stowacks. Budowana obecnle autostrada Ad przebiega przez cate
wojewddztwo | powigzana jest z dobrze rozwinlety siecly drdg krajowych | miedeynarodowych. Bogactwa
naturalne i dobra infrastruktura zapewniaja dobre warunki do rozwoju przemystu. Wiele zakladdw
przemyslowych na terenie Wojewddziwa Podkarpackiego dziala w Specjalnych Strefach Ekonomicznych,
omdwionych ponizej,

11.3.1. Specjalne Strefy Ekonomiczne na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego

specjalna Strefa Ekonomiczna (35E) jest to wyodrebniona administracyjnie czesé terytorium Polskl, przeznaczona
do prowadzenia dzialalnosci gospodarcze] na preferencyjnych warunkach., SS5E to miejsce podiegajgce
specjialnemu, ulgowemu traktowaniu podatkowemu, gdzie przedsiebiorca moie rozpoczal dziaialnosd
gospodarczg na specjalnie przygotowanym terenle | prowadzlé |§ nle placge podatku dochodowego. Firma
rozpoczynajgea dziafalnodd w SSE otrzymuje pomoc w procesle Inwestycyjnym oraz ma ufatwiony kontakt
adminlstracyjny pomiedzy wiadzami lokalnymi czy tet adminlstracjg centralng.

Jesli przedsiebiorca zdecyduje sie na zainwestowanie w jednej ze Specjalnych Stref Ekonomicznych, wdwezas
dochody, Jakie vzyska z dziafalnodcl gospodarcze] prowadzone] na Jej terenle bedy zwolnlone od podatku
dochodowego (CIT - od osdb prawnych |ub PIT - od osdb fizycznych, w zaleinoscl od formy prawne] prowadzenia
dzlatalnoscl gospodarczej).

W SSE przedslebiorca moie obrzymad nastepufgce preywllefe:
e rwolnienle z podatku dochodowego (CIT lub PIT) w przypadku firm duzych 50 %, srednich 60 %, matych i
mikro 70 %
e gzialke w pelni przygotowang pod inwestycje po konkurencyjnej cenie,
o darmowg pomoc przy zatatwianiu formainodel zwigzanych z Inwestycja,
& zwolnienie od podatku od nieruchomeosci (na terenie niektorych gmin).

Zwalnienia z podatku dochodowego przyznawane w S5E stanowly tzw. regionalng pomoc publiczng, ktdra sfudy
przyspleszeniu rozwoju najstabie] rozwinletych regiondw UE poprzez wspleranle nowych Inwestyc]l oraz
tworzenle nowych miejsc pracy zwigzanych z tyml Inwestycjami. Ma terenle Wojewddztwa Podkarpacklego
funkcjonujg dwie Specjalne Strefy Ekonomiczne: EURO-PARK MIELEC oraz Tarnobrzeska Specjalna Strefa
Ekonomiczna EURO-PARK WISEOSAN.

taczny obszar Specjalnej Strefy Ekonomiczne] EURO-PARK MIELEC wynosi 1 246 ha, zlokalizowana jest na
terenle 4 wojewddziw: Podkarpackiego, Mafopolskiego, Lubelskiego oraz Podlaskiego. Miejscowosdcl, w ktdrych
zlokalizowane sg firmy dzialajgce] w Specjalne] Strefle Ekonomiczne] sq Istotne z punktu widzenia publiczne]
komunikaci zbiorowe].

Tabela 27. Specjalna Strefa Ekonomliczna EURG-PARK MIELEC

Lp. Wojewddztwo  Miejscowodé Wielkodé Lp, Wolewddztwo  Miejscowoéd Wielkosé
——— tha] thal

1 Podkarpackie  Mielec 605 Jarostaw oraz gmina Laszkl)

2 Podkarpackie  Rzeszow (gmina Glogdw g5 6 Podkarpackie  Ropczyce (mizgsto i gmina 45

Wilp. | gmina Trzebownisko) Ostrow)

3 Podkarpackie  Lezajsk (miasto i gmina) 81 7 Podkarpackie  Sanck 15

4 Podkarpackle  Debica (miasto | gmina) 35 8 Podkarpackle  Lubaczdw 9

5 Podkarpackie  Jarosiaw (mlasto | gmina 20 9 Podkarpackie  Kolbuszowa 8
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Lp. Wojewddztwoe  Mlejscowosc Wialkoic Lp. Wojewddztwo Mie]scowoic Wielkosé
[hal [ha]

10 Lubslskie Lublin Y 13 Podlaskie Radzyr Podiaskl 2

11 Lubelskle Zamoié 35 ' RAZEM 1246 ha

12 Matopolskis Gorlice 21

Najwieksze firmy dzialajace w Specjalngj Strefy Ekonomiczne] EURO-PARK MIELEC to m.in.:

1. Kronospan Mielec Sp. z o.0. 7. Goodrich Aerospace Poland Sp. z o.0.

2. BRW 5p.zo.o. 8. MTU Aero Engines Poland Sp. z 0.0.

3. FKirchhoff Polska 5p. z 0.0. 9. BorgWarner Turbo System Poland Sp. z
4, Lear Corporation Poland Sp. z 0.0. 0.0.

5. Polskie Zakfady Lotnicze Sp. 2 0.0. 10. Ball Packaging Europe Lublin 5p. 2 0.0,

6. Firma Oponlarska Debica 5.4,

Catkowita powierzchnia Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK WISLOSAN wynosi 1632 ha,
Strefa ta posiada 20 podstref | zlokalizowana jest na terenle 6 wojewodztw:

s Podkarpackiego s  Lubelskiego
s Swietokrzyskisgo ¢ Dolnoslgskiego
*  Mazowieckiego = Podiaskiego

Inwestorami 5SE Europark-Wistosan sa min.:

1. Zakiady Chemiczne ANSER-TARNOBRZIEG 12. ATS Stahlschmidt & Malworm Sp. Z 0.0,
Sp.zo.0. 13, HSW Zakiad Zespotdw Mapedowych 5p. 2
2. KOMA Stahlbau 5p. 2 0.0, 0.0.
3. EKO-SYSTEMY Sp.z 0.0 14, H5W Zaklad KuZnia Matrycowa 5p. z 0.0.
4, [|ZOLBEX Sp. z 0.0. 15. Sanfarm 5p. z 0.0.
5, Zakiad Mechaniczny "SIARKOPOL" Sp. z 16. Dezamet 5.4,
0.0. 17. Marma Plast 5p. z 0.0,
6. FENIX METALS Sp. z 0.0. 18. Bester Medical System 5p. z 0.0.
7. Alumetal Gorzyce 5p. z 0.0, 19. BALTIC WOOD 5.4,
8. AHC Polska Sp. z 0.0. 20. Nowy Styl Sp.z 0.0,
9, Alumetal Gorzyce Sp. z 0.0, 21. Rafineria Nafty ledlicze 5.4,
10. Press +Sintertechnik Sp. z 0.0, 22. Lotos Asfalt Sp. z 0.0,

11. AHC Polska 5p. z 0.0.

Rozmieszczenie specjalnych stref ekonomicznych — z racii duzej liczby pracujgcych w nich osbb - wywiera wplyw
na strukture komunikacjl publicznej wojewddztwa,

Przedsiebiorstwa, kitdrych siedziby znajdujg sie w Specjalnych Strefach Ekonomicznych na terenie Wojewodztwa
Podkarpackiego zatrudniajg znaczne llezby pracownikéw | majg duze znaczenie dia calego regionu
podkarpackiego.

strona 90



Fian arfwnowatonege rrwolu publicznzge transpertn blorowego dia Wojewdd:Lwa Podkarpackicgo

11.3.2. Inne formy rozwoju gospodarczego reglonu

Na terenie Wojewddztwa Podkarpacklego funkcionuja te? inne formy organizacyjne, majgce wplyw na rozwd|
regionu, a co za tym idzle — na preferencje komunikacyjne mieszkarcow w nich zatrudnionych. 53 to: parkl
przemysiowe oraz kiastry.

A. Parkl przemystowe i technologiczne

Park Przemystowy to zespdl wyodrebnionych nieruchomosci, w ktérego skiad wchodzi co  najmnig]
nieruchomodé, na ktorej znajduje sie infrastruktura techniczna pozostala po restrukturyzowanym lub
likwidowanym przedsiebiorcy, utworzony na podstawle umowy cywilnoprawnej, ktdrej jedng ze stron jest
jednostka  samorzadu  terytorialnego,  stwarzajacy moillwoéé  prowadzenla deziatalnosci  gospodarcze]
przedsieblorcom, w szczegdinosci matym i srednim.

Park Technologlczny to zespdt wyodrebnionych nieruchomosci wraz z infrastruktury techniczng, utworzony w
celu dokonywania przeplywu wiedzy | technologii pomiedzy jednostkami naukowyml w rozumieniu art. 2 pkt 9
ustawy z dnia 8 paidziernika 2004 r. o zasadach finansowania naukl {Dz.U. Nr 238, poz. 2390 1 Nr 273, poz. 2703
graz z 2005 r. Nr 85, poz. 727) a przedsiebiorcami, na ktérym oferowane s przedsigbiorcom, wykorzystujacym
nowoczesne technologie, ustugl w zakresie doradztwa w tworzeniu i rozwoju przedsigbiorstw, transferu
technologii oraz przeksztalcania wynikdw badan naukowych | prac rozwojowych w Innowacje technologiczne, a
takie stwarzajacy tym przedsiebiorcom modliwoéc prowadzenla dzlalalnosci gospodarcre] przez korzystanie z
nieruchomoéci | infrastruktury technicznej na zasadach umownych,

Zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Centrum Obstugi Inwestara Rzeszowskiej Agenc)i Rozwoju
Regionalnego 5.A., na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego istniejg nastepujgce parkl przemystowe:

1. Mielecki Park Przemystowy

2. Park Przemystowy Gminy Lezajsk (,5tare Miasto — Park”)

3. Podkarpacki Park Naukowo-Technologlczny AEROPOLIS

Ma terenie wojewddztwa s3 obecnie tworzone nastepujace parkh
1, Tarnobrzeski Park Przemystowo-Technologiczny 3. Strefs Przemystowa w Jadle
2. Przemyski Park Przemystowo-Technologiczny 4. Strefa Inwestycyjna przy lotnisku w Krosnie

Poniisza mapa ukazuje parki przemystowe na terenle Wojewddztwa Podkarpackiego.
Mapa 21. Parki przemyslowe na terenie Wojewddztwa Podkarpacklege
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Zrédio: Rieszowska Agencla Rozwaju Reglonalnego S.A.. Adres internetowy: col.rzeszow.pl,
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Kiastry prremysiowe

Klaster pizemystowy to grupa przedsighiorstw, nstytucl | crganizachi, ktdra poprzez skupiznie s2ezegdinych
zasohiw pozwala pslagngd tym przedsiehbiorstwom trwaly przewage konkurencying. Charskierystyczng cecha
kiastrow przemystowych jest to, fe przedsiebiorstwa w nich skuplone konkurujg ze sobg, ale |ednoczeinie
wapdlpracujq w tych obszarach, gdzle mofilwe Jest wyzwolenie efektow wspdlnych detalan.

ia terenie Waojewodziwa Podkarpacklego funkcfonujg nastepujgce Kastry:

1.
2.

Doling Lotpicza (grupa 8¢ przedsiebiorstw przemystu fothlczego araz otoczenia navkowo — badawerego).

Podkarpacki Klaster Energii Odnawiafnej {grupa 30 przedsicbiorcow, inwestordw, jednostek badawcze
rozwajowych | innych podmictdw dzialajgeych na rzecz rozwaju ekoenergetyki opartej na odnawlainych
fradtach energii.

wichadnt Khaster Informatyczny (podmioty, ktdre wnoszg swdj widad w rozwd) pofskle} brandy
informatyczne])

Stowarzyszenfe Producentdw Komponentdw Odlewnlczych "KOM-CAST"

Klaster Przetworstwa Tworzyw Sztucznych POLIGEN
Klzster Spawainiczy KLASTAL
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11.4. Dostep oséb nlepetnosprawnych do publicznego transpartu zbiorowego

Konstytacia RP z 2 kwietniz 1927 r. pwarantuje prawa osob niepelnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminac]t stanowiac, e niki nie maze byl dyskryminpwany w #ychs polityezmpm, spotecznyrm lub
gospodarczym z jakiefkolwiek praycayny (we). 32 pkt 2.). Kanstytucja naklads tei na wiadze publiczne chowigiek
pomocy csobom niepelndsprawnym W zabezpieczeniu egzyslencl, przysposobienlu do pracy oraz komunlkaci
spotecznaj [woj. €9). Karta Praw Oséb  Miepelnosprawnych 2 1 sierpnla 1997 r zapewnia osobom
niepeltosprawnym, m. in.: dostep do dobr | uslug umoHiwiajacych pelne uczestnictwo w yciu spolecznym, a
takie #ycia w Srodowisky wolnym od barfer funkcjenalnych, w tym: dostepu do urzeddiw, punkidw wyborczych i
obiektéw udytecznoici publiczne], swobodnega prremigszczanta sig i powszechnego korzystanta ze Srodkéw
transportu, destepu do informacji, moaiiwoict komunikaclt nttedzyhudzkiej.

Organizator transportu publicznege ma wigc ohowiazek zapewnlenia dostepu osobom piepeinosprawnyn: oraz
gsabom o ograniczonej zdolnoscl ruchows} do publieznege transportu zhiorowega, System transportu
publicznego powinlen byc otwarty ma potrzeby m. in. 0s6b poruszafycych sie na wdzkach nwalldzkich, osah
ghuchonternych Jub niewidomych, osdb starszych, as6b z malyral dzieémi w wizkach.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uiytkowntkdw wymaga:
» odpowiednich dacyzji dotyczgeych taboru dla komuntkacy pubiiczrej:

o ekspioatacia autobusdw niskopadiogowych lub wyposatonych w platformy, wyréwnujace ri¥nice
miedzy poziomerm przystanku 2 podiogy pojazdu, ufatwiajace wiazd do wnglrza pojazdu wazkiem
inwalidzkim: lub dzleclecym i posiadajace misjsce przeznaczone dia wozkdéw,

o wyposaenie pojazdow komuntkacii nublicznaj w systemy informacji diwigkowel i WZIokowel,

»  usuwania harler architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze kemunikacjl pubticzne}:

u zikwidowanie przeszkad w dostepie do przystanku komuniiaci publizens] t w korzystaniu z przystanku
{woj. cbnifenie wysoklch kraweintkdw na przejéciach dla pieszych, zrdwnanie poziomu peranu
przystanku z podioga pojazdu),

o lokalizac)a przystankdw blize} poigdanych celdw podrozy,

» odpowiednie] organizac]l praystankdu:

o miejsea do siedzenia chronlone przed warunkami atmasferycznymi,

o czytelna Infarmacia o rozkiadzie jazdy komunikacj! pubticznej,

o czytelne sznakowanie na zewngtrz pojazd,

o zapowied? (sygnal) preyjazdu pojazdy na przystanek,

*  stosowanla systemu ulg w oplatach za korzystanie z komunikacji publicznef

o ikl dia wybranych grop pasazerdw,

o preeazdy bezplatne dla wybranych grap pasakerdw.
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czeSC IV. FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

12. Finansowanie transportu zbiorowego w Wojewédztwie Podkarpackim

12.1. Zrédia finansowania i formy finansowania transportu zbiorowego

Ponissza tabela przedstawia kwoty refundacji wyptaconych przewoznikom autobusowym z tytulu udzielonych ulg
ustawowych w ostatnich latach.

Tabela 28. Kwoty refundac]l wyplaconych przewoinikom autochusowym

Zmianaw
Rok Kwota dotac]l  stosunku do roku
poprzedniego

2007 45 564 270,52 .

2008 48 996 462,69 BY¥%

2009 48 918 583,88 0%

2010 A6 208 624,67 -6%

2011 44 528 154,52 4%

2012 52 879 565,26 193

Ponizsza tabela przedstawia dochody | wydatki Wojewddztwa Podkarpackiego

Tabela 29. Dochody | wydatki Wolewédztwa Podkarpackiego

[min 2t] 2013 2012 2011 2010
Dochody 1429,5 11425 1082,3 752,4
- bletqee 664,3 632.5 642,1 599,9
- majqtkowe 765,2 510,1 440,4 152.5
Wydatki 1489,1 1234,5 11885 923,4
- w tym kolejowe 43,0 40,3 38,5 38,0
% w wydatkach ogélem 2,85% 3,26% 3,24% 4,12%
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Z przedstawionego pawyiej zestewlenia widad, fe dochody wojewsdztwa od 2010 roku prakiycznie sig podweoily
z 752,4 min M da 14295 min zl, przy czym w tym Sarmym czasie wydatki na transport Kolejowy w sirvkiurze
wydatkéw spadty z 4,12% do 2,89%. W roku 2013 deficyt budzetu ma wynigst 59,6 min 2}, co stanowi okoto 4,2%
dochadéw wolewddztwa, Warto dodaf, fe ten deficyt w roku 2010 wynosit 171 min = | stanowi 22,7%
dochoddw wojewadztwa.

SzezepOlows strukturg Srddel finansowanta trahsporiu publicznego [dochodéw | koszidw] zilustrowano w
Tabeli 11. Strukiura dochoddw | wydatkdw przewozdw pasaZerskich, znajduiacej sle w Zatacantku &

Z danych przedstawionych wynika po pierwsze, Ze przewory autobusowe sz Finansowane w calosci 7 dotaci
przedmictowe] z budleiu panstwa, cayli refundacii za przejazdy z biletami uigowyim, natomiast wydatkl na
transport kolejowy w roku 2013 bedg finansowane w okolo 25% z dochoddw pochodrgeych z transpartu
kolejowego natomiast pozostata czesé deficytu transportu kolelowego bedeie finansowana 2 przychodow
wiasnych wojewddztwa oraz rbdel zewnetrznych finansujacych deficyt wojewddztwa, Diz pordwnania w roku
7011 wydatki na transport kolejpwy byly flnansowane prawie w 5% 2 przychoddw pochedzycych z tego
transportu, przy czym zwiskszenie tego delicytu w nastepnych fatach spowodowane hyio duiym wzrostem
nakladéw inwestycyjnyeh, ktére w 2012 roku wyniosty 40 min 21 W roku 2013 kwota ta ma wyniest 28,6 min 2l

Ponmiewa$ publiczny transport zhiorowy pelnt istotng funkcje spoleczng ha rzecz mieszkancow Waojewddztwa
rodkarpacklego, diatego tez bedg podejmowane staTania, by udziat wydatkéw na transport zbiorowy w catym
budsecie Wojewddztwa nie ulegal zmniejszentu, lecz by lstaiejgce } nowa infrastruktura paz tabor meygly jak
nalepie] sluiyé catemu spoteczedstwi.

12.2. Poziom optat za przejazdy

Wielkosc oplat za przejazdy kolejowe | autobusowe sy przedsiawione w zalaczonej tabeli. W celu okredfenia
konkurencyjnpici cenowe] przejazddw dokonano pordwnanta na tyeh samych liniach ceny biletdw autabisowych
i kolejowych. Rainice cen podanc w zotowkach 1 procentach celem zilustrowania dane] konkurencyjnosci
przewozdw.

7 analtey wynika, 7= w przypadke 20 inil érednia cena biletu kolejowego jest hifsza od $redniego bitelw
autobusowego. Diz refacji Sanok-Miske i Krosno-Niske jest ona najwyssza | wynasi okolo 10%. W przypadku 40
linii jost odwrotnie, czyli frednia cena biletu kolejowego jost wysza od dredniego biletu autobusowego. Dia
retacji Sanok-Misko wynost to ponad 30% a relacji Krosno-Nisko jest ta okoto 25%. Natomiast w przypadku dwich
linil cena biletu autobusowegs | cena biletw kelejowegn jest taka sama,

Poréwnania dokonanc na liniach gdeie istnlele komunikacjs autobusowa ofaz kotelowa. Szczegdlowe dane
zamieszczoho w Tabell 12. Poziom optat za przejardy, znajdujace] sig w Zatgczniku 1.
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12.3. Uprawnienla do uigowych przejazd éw $radkami pubticznego transportu zbiorowego

Wazng kwestiy w przewozach publicenych sg preferencie w opiatach dia pasalercow wymagajacych wsparcla.
Oprdcz os0b poruszajacych sie na wozkach imwalidziich, osob sluchoniemiych fub nlewidomych, oplekundw osob
niepetnosprawnych, oséb starszych, 0séb z malymi daiefmi w wdzkach, wiadze jokzlne w ramach prowadzonej
polltyki socjaine] mogq przyznad uprawnienia do bezplatnych fub ulgowych przefazddw komunikaciy publicang
rownie? innym osobom, rodzinom wlelodzietnym, bezroboinym, pomagajac w ten sposdb w dojeidzle do
placowek stuiby zdrowia lub urzeddw, do pracy lub szkdt, @ nastepnle w powrocke do domu.

Najwainfejsze przepisy odnoszgee sig do ulg przejazdowych zostaly zawarke w ustawie z dnla 20 czerwca 1932+,
o uprawnientach do ulgowych przejazdéw srodkamt publiczrego transporte zbiorowego (De.l). z 2002 1. Nr 175,
poz. 144 ze zm.}.

Ustawa ta regulufe uprawnienia do ulgowych przejazddw Srodiami publicznego transportd zhiorowego w
regularnych przewozach asdb, wykonywanych przez uprawnionych przewoinikdw kolejowych | autobusowych.

Ustawa ckreSta kategorie osdb uprawnione do ulg okredlonych procentowo kb przejazddw darmowych. Ta

ostainiz kategoria, okreflana tei, jako ulga 100 %, obejmuje w komunikacji autobusowej wof. deleci do lat 4
{autchusy zwykle | preyspieszone} praz 5traz Graniczng {wszystkie kategorie autabusdw],

Kolejne poziomy ulg to wol. 95% [przewodnicy miewidamych}, 93 % {niewidomi niezdolnl do samodzieine]
sgzystengli), 78% (wo). niepetnosprawna miodzlez na trasach do i ze szkoly oraz piewidomi weterani), 49 %
fosoby niezdoine do samodzielne] epzystench), 37 % (miodzie: szkoinal. Szczeghtowe ckreslenie kategorii
uprawnienych oraz rodzajéw biletdw, objetych ustawawyml ulgami dokonane Jest w przeplsach ustawy.
Przewoinicy wykonulacy publiczny transport 2biorowy rmogq wprowad:E uprawnlenia do bezplatnych albo
wlgowych przejezddw dla swoich pracownikéw oraz emearytéw | rencistdw i najblizseych crlonkow rodzin.
Przeplsbw omawiane} ustawy nie stosufe slg do komunlkac]l miejskiej. Koszly zwigzane 2z finansowaniem
ustawowych uprawnien do bezptainych lub ulgewych przefazddw pokrywane sg z budzetu paiisiwa. Zasada ta
odnosi sie nie tyiko do ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazddw, lecz takie do uprawnied okredlonych
innymi ustawamk, w szczepdinodch

* 2% maja 1996 7. o wykonywaniu mandatu posta 1 senatora {uwaga: zgodnie z wol. 43 ust. 1 tej ustawy posel
i sepator ma prawo, na terenie kraju, do bezplatnego przelazdu Srodkamt publicznepo transporiu
zbiorowego oraz przelatdw w krajowym przeworie lotniczym, a takie do bezplattych przejazdiw Srodkami
publiczae} kemunikacj miefskiej;

» 727 lipca 2005 r. o szkolnictwie wydszym,

» 7z 7wrzefnia 1991 r. 0 systemie oswiaty,;

« z17maja 1989 1. o stosunky Paiistwa do Kodtiola Katolickiege w RP |i analogiczne postangwients dotyczgce
innych kofciclow);

= 7 dnia 24 stycznla 1991 1. 0 kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represj wojennych |
OkTesy powojenRego;

* zdnia 20 maja 1974 r. o zaopatrzeniv inwalidéw wojennych i wojskawych oraz ich rodzin,

* zdnla 18 sierpnia 2031 r, o weteranach dztatad poza granicami pafisbwa;

« z dnla 16 listopada 2006 r. o fwiadczeniy pientaingm 1 uprawnleniach przystugujgeych cywilnym
niewidomym cflarom dziataf wojennych. Omébwlone wyle ulgh preejazdowe zostaly ustalone ustawowe,
poniewai podiegajy rekompensacie ze $rodkdw budietu padstwa. Organizator moze wprowadzad
dodatkowe przywileje w zakresie koszidw przejszdu, musi jednak finansowad e » innych srodkow, nk2
dotacle z budZetu pafstwa.

Uprawnienia do ulgowych przefazdéw w komunikach publicznej beda realizowane na finlach o charakterze
wiytecznasci publicene] zgodnie z postanowisniami ustawy z dnia 20 czerwea 1982 roku o uprawnieniach da
ulgowych przejazddw $rodkarmi publicznego transporty zhiorowego {Dz. . z 2012 v, poz. 1138},
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CZESC V. PREFERENCJE WYBORU SRODKOW
TRANSPORTU

13. Badania ankietowe mieszkahcoéw Wojewodztwa Podkarpackiego

Badania ankietowe ankietowych dotyczacych zachowadt | preferenci komuntkacyjnych mieszkanodw
Wolewodztwa Podkarpacklege zestaly przeprowadzone w czerweu 2013 r. Badania te mlaly na celu poruszenie
rddnorodnych kowestii, takich Jak miedzy Innyri:
1. Zaspokojente potrzeb przewozowych przez Istnigjace Srodki transporlu w publicznym  transporce
zbiorowym;
2. Konkurencyjnost transportu zhlorowego w stosunke do indywiduainyeh drodkow transpertu (np. czas Jazdy,
komfort podrézy, koszty transparty, dostepnosé publicznego transpartu zhiorowego).
3. Kierunkl rozwoju publicznego transpartu, ktdrych konsekwencja powinlen byé wezrost liczby csdh
korzystajacych z publicanego transpartu.
4. Ocena i okredlania prognoz potrzeb preewozowych mieszkartcdw Wojewddziwa Podkarpackiege w zakresie
kalejowyeh | drogowych przewozdw pasalerskich z uwzglednieniem w szezegdinedci:

wif.

demografll — stan istniejacy | progrozy (stan i struktura judnofcl wediug podstawowych cech
demograficznych | spoleczno-ekonomicenych, sied osadnicza, rozmiary przemleszczed terytoriatnych
ludnodci, poziom bezrobocta, struktura zatrudnienla, Hezba i strukiura gospodarstw domowych §
rodzin, przyszly poziom plodnosel | umieralnosci — przedstawlone m. . przez Glowny Urzgd
Stalystycrny), lokalizacji obiektdw ulytecznodcl publicznet [ m. In. placdwki oswiatowe, placowkl
oplekuiiczo — 2drowotne, zaklady praty, urzedy, ofrodki handlowe, miejsca rekreachi | wypoczynku —
stan istniejacy | progrozal,

gestosc zaludnienia,

ruchiiwosci mieszkancdw,

struktury podrozy w oparciu o molywacie,

$rednie] odleglosei | czasu podrily,

alokacii iokalnych | regionalnych osrodkéw przemysiowycl i specialnych stref ekanomicznych,
zapewniania dostepu osoborn nlepetnasprawnym ofaz osobom o ograniczongj zdolnosd ruchowe] do
publicznego transporiu zhiorowego.

Badanla ankietowe prowadzone byly rdwnolegle w trzech nurtach:

A,

W pociagach uruchamianych w 2013 r. na podstawie umowy migdzy Wolewddztwem Podkarpackim a
spélkg Przewozy Reglonaine Sp. z 0.0. — w celu zbudowania macierzy srddio-cel i dokananla analizy
zachowat komunikacyjnych pasakerdw poclagdw
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B. Na dworcach kolejowych | autobusowych — w cefu zbadania preferenc komunikacyjryeh i dakonania
areny wojewddzkiego transportu publicenego przez mieszkafcdw wolewddziwa

€. W szkotach ponadgimmnazjainych — wocely szczepdtowego przebadania urznidw, stangwlgcych istotng
grupe podrdznych
Tredé ankiet znajduje sie w Zatgczniku E do ninlejszego dekumentu.

Badania ankietowe mialy za zadanie odpowiedzied na kitka nastepulacych pytad:
1. W jakikm stopniu ohecna sied transpartu publicznego zaspokaja potrzeby przewnzows mieszkancdw.

2. Cezy publiczny transport zblorowy jest konkurencyjny w stosunku do indywidualnyeh srodkdw transportu
{rp. czas przejazdu, kamfort, koszty, dostepnost).

3. lakie powinny byé Kierunki rozwoju publicznego transparty thiorowegs, kidre spowodowalyly warost
ticzhy pasazerdw.

4. lakie sy potrzeby przewczowe mieszkaicdw i jak bedq sig one zmeniat w perspekiywie lat,

Podsumowsiac szczegdtowe analizy przeprowadzane wezesnief, mona stwierdztf, co nastepuje.

W odpowledziach wskazuje sig nz rzadkie kursowanie zarGwno autobusdw, jak | peciggdw. Ankistowani
pockrestaly, e autobusy kursuj za rzadko rwiaszora weczoram) oraz w weekendy, wekaZywane Jest rdwnied lch
nadmierne przepetnienie. Ponadio w przypadho poigczeit kolejowyeh pojawiajz slg zarzuty o 2e godziny
kursowania poclagdw, kidre nie sy dostosowane do potrzeb mieszkafcow. Odpowiedzi te moga wskazywad na
fakt, 3= w niektrych przypadkach sied transporty publiczrego na terenie Wolewcdztwa Podkarpackiego nie
spelnta w pelni oczekiwat mieszkaicdw. Przekiada sie to bezposrednio na zmnlejszenie liczby pasazerow, ktdrzy
— pomimo zwigkszonych kosetdw padrdly — wiasnym samochodem sa w stanie podrddowad szybcle], wygodnie] i
bezposradnic ta celu.

Wojewddztwo Podkarpackie postatla zrdinicowans ukszialtowanie terenu, pestast zaludnienla oraz charakter
gospodarkl. lak wskazano w opracowaniu gfownym Etapu 1, w powiatach Sieszczadzkim | Leskim liczba
samochoddw vsobowych przypadajacych na 1000 mieszkaficdw przekracza o ponad 30% srednig dis calego
Wwolewddziwa Podkarpackiege. Tak duza Hozba samochoddw wynika z bardzo rzadkie] zabudowy spowadowanej
gorzystyrm charakterem obszaru, kiéry 2 kolel powoduje, Ze transpott publiczay nie jest bardzo rozwinigty |
samochéd staje sig czesto najwainiejszym Srodkiem kamunikacif mieszkatcow. W tych obszarach transport
pubilczny nie bedzie w pelni rentowny. Z druglej strany pdnocno-zachodnia czesé wojewddztwa ma charakter
hardziej przemystowy i posiada duto wigkszg pestosf zafudnienia; tam ted napeiniznia w badanych poclggach
bty wyscokie, zas siet kamunikacii autobusowej —pgsta.

samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego bedzie wspieral dalszy rozwdj publicznega transportu 2biorowego,
dostosowujge gestodd sied polgczen oraz g dosteprost do charaktery konkretnega fragmentu cbszaru
wojewédztwa, Jak wskazang, itezba mieszkafcow wojewddziwa do roku 2035 ulegnie niewielkieme
zmndejszeniu, jednakie starzenie sig spoleczenstwa skutkowad herzle zwiekszentein o ok. 10% udziatu osdb w
wieku poprodukcyinym w opdine] strukturze wiekowej ludnodci. Nalely wige stopnlowo wsplerad takie trasy
komunlkacyjne, ktore bedg umodlivial dostep mieszkaricéw np. do migjsc podstawowe] i specallstycznej opieki
rdrowotnej. 7 drugiel strony, 1mniejszenie liczby dzieci i miadziazy ai o 20% spowodule z pewnoscig kontecznost
ograniczenia bad# ltkwidach tras sekotnych.

Nalezy dbaé o rozwd] turystyki na terenis Woiewddztwa, w 2wigzku 2 tym w okresie tetnim naledy urechamiad
linte turystyczne — oraz dbaf o to, by ich funkcjonowanie byta szeroko | w sposob dokladny reklamowane na
terenie catega kraju {a nie tyfko lokalnie). Warto podkresiié, e ne dzialania 2wigzane 2 pramacig regicnu istniejg
spec)alne srodki z funduszy VE,

Oprocz badari ankietawych przeprawadzono takle w czerwcu 2013 r. badsnia napelnied w peciagach
uruchamiznych na podstawle umowy miedzy Wejewddztwem Podkarpackim 2 spdlka Przewozy Regionzlne Sp. 2
0.0, tacznie przebadano 95 sposrdd 124 pociggow, co stanowi 77%  wszystkich poljczef; badanta
przeprowadzonc wige na probie wysiarczajgco reprerentatywne], by méc prowadzif dalszy analizg danych §
wyctagal wiloski.
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wWyniki badan ankietowych oraz badani napelnien zestaly walgte pod vwage podfezas okredlania sieci polaezen o
charakterze ulytecznodc] publicanej,
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14. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu

W zakresie preferencji dotyczacych érodkdw transportu, Marszalek Wojewddztwa, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajacego na liniach o charakterze utylecznosci
publicznej, we#mie pod uwage nastepujace elementy charakterystyczne taboru;
s W zakresie taboru kolejowego
o Dostosowanie do przewozu osdob niepelnosprawnych oraz osdb o ograniczone] zdolnosci
ruchowe|
o Dostosowanie rodzaju érodkéw transportowych do wielkodci przewidywanych potokow
podréinych

s W zakresie taboru autobusowego
o Dostosowanle do przewozu osob niepelnosprawnych oraz oséb o ogranlczonej zdolnosci
ruchowej
o Dostosowanie pojemnodci pojazdéw do potokdw podrdznych przewidywanych na okreslonej
linii kemunikacyjnej
o Dostosowanie do norm ochrony 4rodowiska, tj. zgodnosc z europejskimi standardami emisji
spalin EURO (co najmnigj z norma EURO 1), Jak pokazano w ponizsze] tabeli:

Tabela 30, Europejskie standardy emisjl spalln EUROD.

Norma Od roku Opis

EURO 1 1993 r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddw osobowych oraz dia osobowych |
lekkich ciezardwek — 93/59/EEC.

ELRO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych,

EURD 3 20007, Dryrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

ELRO 4 2005. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dia wszystkich pojazddw.

ELIRD 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dia lekkich samochoddw csobowych i stuibowych,

EURO & Planowana od 2014 r. | Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla clgikich pojazddw samochodowych.
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CZESC VI. TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

15. Tryb wyboru operatora

Marszalek Wojewdditwa mode udztelid koncesii wybranym operatorom, . tylko tym przewointkom, kicrzy
z2awry umowe @ Swladczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych
ckresionych w umowie; bgdg to przewozy o charakterze uiytecznodci publicanej - czyli swiadczone na taw.
hiniach wiytecznosc publiczne], . w sieci komunlkacyjnej, kitora powlnna zostaé okreflona w Planie
Transportowym.

W preypatku zawarcia z operalorem umowy w tryble koncesp, Marszslek Wojewodziwa, dziatajac jake
Crganizator, nie moze rekompensowad operatorow| wszystiich poniesionych kosztdw, tgcznie 2z prawem do tzw.
rozsgdnegn zysku. Drpanizator more rekompensowal utrgcone przychady w 2wigzky ze Siosoweniemn
ustawawych uprawnien do uigowych przejazddw w publicenym transporcie zhiorowym.

Operater diz okredionych niniejszym planem potgczed komunikacyjmych, zardwno kolajowych Jak | drogowych,
rostanie wybrany w jednym z trybdw okredlonych w art. 1% ustawy z dnia 16 grudnta 2010 7. g pubicznyrm
iransporcie zhiorewym {Dz. U, 2 2011 5. Nr 5, poz. 13, ze zm.).
Zmodnle z Art. 18, par. 1 ust 2) Ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym {PTZ} .Drganizator dokonuje wykaru
operatora w trybie {..) ustawy z dnia 9 siycznia 2008 r. o koncesji na robaty budowlane luk ustugi (Dz. L. Mr 19,
poz. 103, z péén. m.”.
Ustawa o PTZ zaznacza przy tym [Art. 22, par. 4), ie: ,W preypadku, gdy przedmiolem umswy O Swiadczenie
usfug w zakresie publicznego transportu zhlorowego, zawartej w tryble, o ktdrym mows w ust. 1, ma byd
Swiadczenie uslug przewozowych w komunikacl miefskiej, umowa powinna przylad Torme kancesjl na wstugl.
Przepisu nie stosule siz w przypatku bezposredniege zawarcia umowy z podimlolem wewnelrznym, w ktdrym
jednostka samorzadis terytorizinego samodzeinie lub wspdlinie 2 Inng jednostka samorzgdu terytariainego
posiada 100 % udzialdw Iub ake)i tege podmictu wewngirznego.”
Ustawa dodafe dale} w par. 5, ie W przypadku pedmioty wewneirznega, w ktdrym jednostka samorzgdu
terytorialnego samadzeinie lub wspélnle 2 inng jednostka samorzadu terytorialnego nle pasiada 100 % udzlatow
lub akeji tego podmloty wewnetrznego, umowa o Swiadczenie uslug w zakresia pubilcznego transporiu
zbiorowedn zawarta w trybie, o ktdrym mowa w ust. 1, powinna przyjac forme koncesjf na ustugi®.
W Rozdziate 6 Ustawy o PZT omawisne |est finansowanie przewozdw o charakterze wiytecznosci pulltczing).
W szczegdinedcl, Art. 50, par. 1, ust. 2 stwierdza, 2e  Finansowanie przewoitw 0 charakierze uiytecznosci
publiczne] moze polepal w srezegdinosci nz {.) przekazaniu operaterowi rekompensaty z Ly fufue:
a) utraconych przychaddw w zwigzku ze stosowanlem ustawowych uptawnien do ulgowych przejazddw
w publlcznym transporcie zblorowyny, (b
b} utraconych praychoddw w zwigzku 2e stosowaniem uprawnient do uigowych preejazdow w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiadciwoici danego organizatora, o ite
sostaly ustznowlone, b
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c} poriesionych kosztéw w zwigzku ze Swiaticzentem przez operatora uslug w zskresie publiczriego
transporty 2btarawego”.
Art. 50, par. 213 okreslaja, 2e: W przypadku operators wybranega w tryble, o kKrorym mowa w art. 12 ust. 1 pkt
2 {w trybie konces]l), przekazanie rekompensaty 2 tytula peniestonych kosztow w rwigzku ze swiadczentem uslug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego nle moie prowadzl{ do odzyskaniz calofci poniestanych
koszttw. Przepis ust. 2 stasuje sie odpowiadnio do aperatora wybranego w trybie, o ktdryrm mowa w art, 19 ust.
1 pkt 3, jezelf umowa o swisdczenie ustug publicznych prayjmie forme koncesjl na ustugl.
W par. 4, ust. 1 tekst precyzuje: W przypadku operatora wybranega w trybie, o kidrym mowa w art, 19 ust. 1
pkt 2 bw trybte koncesjij, polderante oplat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, stanowi prawo do korzystania z
usiugi™.
Art. 532, par. 2i 3 w kontekscie finansowania, stwierdza, ze: W ramach rekompensaty, w czesch, o ktdrel mowa w
art. 50 ust. 1 pkt 2 fit. ¢, operatorowi praysiugufe rozsadny zysk, o kidvym mowa w zalacznlku do rozporzgdzenia
{WE) hr 1370/2007.". Jednakie: Przepis ust. 2 nie dotyczy operatora: 1} wybranego w tryble, o krtdrym mawa w
art. 1% ust. 1: a) pkt 2 fw tryble koncesji), b) pkt 3, jefelt umowa o Swiadczenle uslig publiczaych prayjmie forme
koncesii na uslugl”.
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€zeSC VII. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

16. Standard ustug swiadczonych w publicznym transporcie zhlorowym i bezpleczeristwo

pasaierow

Pozadany standard ustup przewozowych w przewozach o charekterze udytecznofct publiczne] powiinten w
aptymalnym stopniu vwagiednial ocrekiwania usytkownikéw | organizatora transporiu publicznege, biorgs ped
uwage zardwno akiualny stan $wiadczenia tych usiug jak | moiliwosc inwestycyjne, wynikajace z wysokodc]
{rodkéw dostepnych na finansowanie rorwoju Systemu transportu publicznege | czasu przewldzianego na

osiagniecte zatoionego standardu,
Wérdd mezhivwych kryteriow akreflenta standardu usiug prrewozowych w przewozach o charakterze uiytecznadel
pubiczng} mozns wymlentd

*

stopien pakryria usiugami przewozowymi obszaru abjetego planem transportowym,

dostepnoéd érodkami transportu publicznego do waznych obiektdw uiylecznosc pubficzne} i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia udytkownlka lub organizatora transportu publicznego,

dostepnosc do  stect transportu  publicznego poprzez rozmieszczenie praystankdw w  odleghosch
nieprzekraczajgce] maksymalnej odieglodel dojicia do preystanku przyjgte] w dane} strefie obszaru objetego
planemt transportowym,

maksymalny czas przejazdu trasami okrestonymi dla wytyczonych linti kamunikacyinych,

standard napelnianta pojazdéw wykonujacych uslugi przewozowe w transporcie putcznym,

optymalna czestottiwosdé kursowania frodkdw transporiu publicznego dia danej {inii komunikacyjnej oraz
punktualnoéé i regularnest okrefions w rozkladzie jazdy,

dostepnosé sieci transportu publicznego dia nsdb ntepelnosprawnych i osob starszych,

moztiwesé zapewnienia optymalnych rezwigzan ekologlcznych dia danego systemu transportu publcznego,
korafert jazdy pasazerdw,

crystodt pojazdaw | praystankdw,

ogolny poziem 2adowoelenta ubytkownikéw transpariu publicanege.

Walezy podkredlié znaczenie ostatnlego z ww. kryteridw. Dia oceny calego systemu transporth publlcznegn jest
burdzo wazne, by przylety standard usleg przewozowych w przewozach o charakterze udytecznodc! publicznej,
skutkowal rozwigzaniaml, w wyniku ktérych caly system zostanie uznany przez ulythownikOw za system

transpoertu publicznego praylaziy dia pasalerdw.
Weérid elementéw systemu transpariu publicznago przylaznego dia pasaiersw moina WYRIEnic:

adpowiednlq Hezbe nowoczesnych, wygodnych autobusdw niskopodiogowych,
punktvainodé zgodng z rozkiadem jazdy,
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s sied linl umoiliwialgeq w najwigkszym stopniu obsluge obszare objgtego planeim transportowym | wygodne
dotarcte do najwasnieiszych, z punktu widzenia ulytkownikiw, ohiektow,

* wygodne punkty przesladkowe w famach sieci komunikacyjnej oraz sinteprowane wezly przesiadkows

intermodaine [migdzy rédnymi Srodkami transportu),

ksordynacje rezkiaddw jazdy Hnki na wspolnych fragmentach tras craz w punklach przesladkowych,

przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podiogh w autobusie,

rozwigzania techniczne umoliwiaigce bezpieczne korzystanie 2 preystankdw,

przystanki przesiadkowe wypesalone w astomaly bitetowe,

czytelng i wyczerpujaca informacie pasaterska na przystanky {rozklad jazdy, schemat linii, infgrmacja o

przvjesdzle najblizszego autobusu) | w pojeidzie (informacia o najblizszym przystanku, informacia o

motiwadctach przesiatki),

«  biely ckresowe na fragmenty slect jak i obejmujace cafa sied, bez wigledu na rodzaj srodka transporty,
jakim wykonywane 55 uslugi prrewozowe w przewozach o charakterze uiytecznoici publiczne} na danym
obsrarze cbjetym planen transpariowyn,

s wygodng sieé parkingow umoiiwiajgcg funkdlonowa nie pasaderdw w systemie ,park and ride”,

dostepny dta jak najwigksze] iczby osdh sle€ punktdw obstug pasazerdw.

Dostosowany do pawyisaych zasad | standardow, system transporti publicziepo zapewnia sprawng obslugg
pasazerdw, uzyskujgc w ich nczach pozylywne oceny, umazliwiajac sprawne | punktualne poruszanie sig po calym
chszarze objetym planem transporiowyra.
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CZESC VI, SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU
INFORMAC) DLA PASAZERA

17. infarmacja pasaierska

Zgodnie z Ustawa o Publicznym Transpordle Zolarowym rolg organizatora transporty zbiorowego fest migdzy
innymi lart. 15 pkt 1} zapewnieniv odpowiednich warankow funkcjonowania publicznego transperty zbiorowego,

w szczapdinodcl w zakresie:

standardtw dotyczacych praystankdw komunikacyinych araz dworcdw,
korzystania £ preystankdw kormunikacyinych orgz dworcow,
funkcionowanta zintegrowanych wezhw przesiadkowych,
funkcjonowania zirtegrowanego systemu taryfowe-Lilclowego,
systernu informac)t dia pasazera.

Zaodnie z abowlgzujacymi przepisami, pasaler powinien zostad takle polinformowany o nastepujgoych aspekiach
funkclonowania publicznego transporty 2biorowego:

1.

2,

Rozktady Jazdy

Ohowigzujgoe oplaty za preejazd

Cbowigzujace uprawnienia do ulgowych przejardéw frodkami publicznego transporiu zhioraweno
Reguiamin preewozic osal srodkami publicznego transportu zbiorowegoe.

Aby spelnit wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bgdg pasaderom 2aTowWRo
na dworcach autobusowych — przede wszystkim w ghdwnych miejscach przesladkowych — jak i na
stronach internetowych prrewofnikdw oraz Crganizatara transportu.

W celu 2wiskszenia pozlomu uporzadkowania informacl pozyskiwanych od wielu przewoinikdw
{gléwnie autobusowych)] rozwazana jest reallzacla ogdinowojewddzklege systemu  informacii
pasazerskiej, dosteprego popriez internet — zardwno na komputerach stacjonarnych, jak i na
urzadzeniach mabilnych,

Mozliwodd skorzystania z wezldw przesiadkowych — z uweglednleniem réinego rodzaju Srodkow
trapsparty {transport intermotainy),
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Strukiura i funkcjonainodd wezléw przesiadkewych améwiona zostata w odrebnym rozdziate.

Wainym slementem komunikach publiczne] jest jakos¢ obstugl pasarera jeszcze przed odbyclem podrbéy.
Pasater ma modliwoid pozyskania niezbednych informact o taryfie biletowe], o vkladzde linii oraz innych
informaclach zwigzanych z korzystaniem ze Srodkdw transportu zblorowego. Powszechinde stosowanym
rozwigzaniem |est udostepnianie takich informacii w internacie. Innym rozwlgzantem jest twarzenie punktow
obsiugi pasaiers, w zakresie.

» uzyskania infermac)i dotyczacych funkcjonowanla komunikacji zbiorowe];

»  zapoznania sle 2 mozliwosciami dotarcla do celu pedrdzy, a przypadku braku polyczenia bezposrednlego
takie z motiwosc dogadnych prrestadek;

» zapoznania sig z obowigzujacy taryfs | dokonat zakups réinego rodzalu biletdw;

»  uzyskania infarmach slg o aktualnych zmlanach w komunikacly

»  uzyskania podstawowych Informaci] turystycznych dolyczgeych regiony.

Punkty obsiugi passiera lokalizowane bedy w Kuczowych rejonach wojewddztwa, przede ws2ystkim w
Rezeszowle, Krosnie, Przemyélu | Tarncbrzegy; nigzaleinie od tego informacje w zakresie transporty publicznego
mozna uzyskad na dworcach PKP i dwarcach PKS.

foprzez funkcjonowante punktow obsfugl pasatera komunikacja publiczna staje sig hardzle] przyiazna dia
pasaiera, pomaga mu sk przemisszezad, udzela niezbgdnych informacd]| oraz kompleksowej obstugh pasalerskiej.

Systern Informacji Pasazerskig} obejmuje catosé informacjl pozwalajgeych udytkownikom kemunikacii publiczne)
na swobodne poruszanie sig po obszarze objetym ushugami transportowymi. W skiad tego systemu wehodza
zazwyczaj dwa elementy; informacje state [statyczne) graz informadcje zmienne {dynamiczne).

wirad alementdw sktada)acych sie na statyczng Informacie pasaierska mona wyrdznic:

s« mape ukiadu finid kemunikacyjnych
o dia dni powszednich
o dia dni swigtecznych
o dia komunikachi nochej
s rozklady jaedy kenkretrych Gintt
» rozklady linit dla poszceegdingch praystankow
s dodatkowe informacje przesiadhowe
* informacle o planowych zmtanach w rozkladach [podawane z wyprzedzeniem).

Bynamiczity system informacii pasalerskie] to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych wezlach
komunikacylnych bgdi w obszarach duzego natgienia ruchu komunikach publicng). Umoiliwia on
prredstawianie {wyswietfante) zmienngj informacll o ruchu tabory w czasie rzeczywistym, i 2 iwzglednbenlem
{aktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych rdinorodnymi czynntkami ewnetiznymi (pogoda, korkl,
wypadek itd.). Zainstalowanie takiege systemu Informacji pasazerskle} planowane jest w perspekiywio
dlugofatowsi.

Przykiadowa konfiguraciz takiego systemu wyghida nastepujgeo:

urzgdeenia nadawcze GPS zalnstatowane w autobusach
komputer ceptratiny:
o zblera Informacie 2 autebusdw
o na podstawie whbudewanych algorytméw wylicza oczeklwane, realne czasy daojazddw do
ustalanych migjsc
o poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
o podaje niezbedne Informacie na stanowlske opetatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego

+  serwer komunikacy|ny:
o wybwletla informacje zblorceg w miejscu opdlnadostepnym, jak pokazano na przykdadzte

ponizef

*
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o wybwletia informac)e indywidualng, dia poszezegdinych przystankdw / stanowisk odjazdu
o wybwletla infermacje specjaine, 2godnie z dyspozycia operatora systemu.

Stosowanle nowoczesnyeh technologh informatycznych w transporcie, rozumiane jaka tworzente inteligentnych
systeméw transportowych pozwolid moie na zmniejszenie satloczenia drdg, zwickszenie berpieczedsiwa
podréiy, utatwienie dostepu do informac)i o transporcle. ich réinoradnosé jest efektem rozwoju elektroniki oraz
informatyki. Ze wagledu na zastospwanie maina wyraznid pled grup tych systermdw:

1.

systemy zarzadzenla ruchem - pparte na zaawansowanych technologiach elektronicnych:

o optymalizujg dziatanie urzadzed drogowych (np. slec sygnakizacji swietinef),

o umeiiwiajs m.in, selekiywne ustslanie priorytetdw dla pojazddw {uprzywhejowanych oOFaz
transporty publicznegol,

o wiekszajg preepustowosc skrzyiowas, chronig pleszych na  prezejsciach, badajg poziom
zanleczyszezenia powietrza,

o wspomagajy wykrywanle :darzen na drogach [kolelkt pojazddw, wypadki, awarie infrastruktury
dropowej] oraz kontrobe prediosc,

o informu)g o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, zle | z odieglaict kitkuset
raetrdw),

o wspamagajq caraniczanie prediesc w pojazdach, poprzez zamontowanie elekironicznych urzadzed,
wymuszajgcych ai do Tizycznege oddzialywanla na silnik czy uklad hamowaniz, ograniczenie
predioéct do dozwalone] przez dragowe sygnalizatory,

o ograniczajg penetracie tkenkl miejskie] przez urzadzents, rownie: montowane W pojazdach,
umoiiiwiajace, luh nie, wjazd na okreflony teren [np. ochrona centrum miasta w postaci slupkdw,
chowajacych ste pod jezdnle, gdy nadjeidialacy pojazd ma uprawnienie do wjazdu),

Systemy wspomagagce pobiarante oplat zwiazanych z transportem zhiorowym oraz z korzystaniem

infrastruktury (np. parkingl, a takie wiazd do strefy ograniczonego ruchul:

o uinotiwiajg odeficie od tradycyinego wnoszenia opiat 2a przejazd za pamoca gotdwkl,

o sprowadzalg sie do stosowania biletdw etektronicanych (dotykowych i bezstykowych), a takie
elektroniczrych portmonetek” - platniczych kart mikroprocesarowych; systemy te zazwycza]
Zntegrowane sq Z Nnymi systemani: bankowymi, telefantczmyn.

Systemy zarzgdzania transporter zbiorowym:

u  umoilhwiaig operacyjne monitorowanie wislu funke, np. tras i rozkiaddw f@zdy, rrecoywistego
polozenia pojazddw, sterowania priorytetem w ruchu; odhywa sig to w oparciu o system GP5,

o podréini, kidrzy cheg kontynuowed podrél taksdwka, maja moihwost praywolaniz jej z pejazedu, w
ktérym: zkurat sie znajduja; daje to mazliwos prowadzenia ustug typu ,od drzwi do drawl”;
zgloszenle przez pasadera poirzely zmiany trasy araz ustatenie nowej odivywa sig na hielgco w
ramach kontaktu klarowea-centrum sterowania.

Systemy wspomagajgce systemy informach pasazerskief

o umodiwiaja podawanie podréinym na blefzco wszelkich, potrzebaych im informacji, Zarowna
wewngtrz polazdu, jak | na przystankach: o zmianach {ras cay rozkdaddw fazdy, spéinlentach,
najszybszych moziwedclach kontynuowanta podrééy Innymi $rotdkami, dostgp do tych informadii
moze byé realizowany z riznych miejsc (dom, biuro, witca} w roiny sposch (tetefon, faks, inteimet),

o wcelu cdnajdywanla drogi w nieznanym terenie (w oboym duzym miescie} stosowany jest podezas
tazdy system nawlgaci {GPS oraz eleklroniczna mapa na phytach CO-ROM).

Systemy studgce zarzadzaniu bezpieczefistwen ruchy | systemam] ratunkowym] - pozwalala na szybka
reakgle, szczegdinke w warunkach duzego zatinczenia {uruchamienie stuib ratunkowych oraz Jkorytarzy”
dia pojazddw uprzywilejowanych); polgczenia urzadzen alarmewych w pojeidzie 2 ogdlnym systemem
pomocy podnost poziom bezpleczedstwa padréinych. Istrlely réwniel systemy monitorowania wnetrz
pojazddw araz przystankow {kamery).
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CZESC IX. ROZWO) PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

18. Anallza SWOT

Anallza SWOT to diagnoza stanu systemu ze wskazanlem silnych § stabych stron, zagrozen i klerunkdw zmian. Jest
ana jedng 7 najpopularniejszych | najczescie] stosowanych technik analitycznych, shizgoych do parzgdkowania
infermac]t o badane} organizac]t ] wphywie na nlg jej toczenia. Powszechnle stasowana jest do oreny organizacj
przy planowanlu strategi jej rozwoju.

Analtza SWOT polega na pogrupowania posiadanych Istotnyeh informaci o danej sytuacii bgd: analizowanym
preedmiocie na catery nastepujace grupy {informacje mafo istatne 53 tuta] pomijane):
s STRENGTHS — mocne stromy: zatety, atuty, przewagt anallzowane]j sytuacii { przedmiotu
WeaxnEsSES — stahe strony: wady, bariery anaflzowane] sytuacji / przedmioty
CHFFORTUNITIES — S2anse korzysine] zmlany analizowane] sytuac]! f przedmiotu
THREATS — 2agradenia niekorzysingj zmiany analizowane] sytuacji / przedmictu

Miekiedy mocne strony | slabe strony okresla sle jako coynniki wewnetrane ub cechy stanu obecrego, 2af szanse
i zagrodenla jake czynniki zewnetrme lub spodziewane zfawiska przyszie. Moina takre powiedzled, i mocne
strony i slabe strany to czynniki zalezne od nas, a szanse | zagrozenis, Lo czynniki obiektywne, na kidra nie mamy

bezposredniego wilywu.

Padtzas analizy SWOT odpowlada ste na szereg nastepujacych pytan:
1. Czyszansa wemacnia konkretng sling strone?

Czy mocna strona pogwala i wykorzystanie szansy?

Czy szansa pazwala zniwelowad konkretng slab strone?

Czy mocna strons poawata na zniwelowanie zegrokenia?

Czy slaba strona ogranicza moziiwosé wykorzystania szansy?

Cay zagrozenie niweluje konkretng silng strone?

Czy slabz strona poteguje ryzyko zwigzane 2 zagroZeniem?

Czy dane zagrofenie uwypukla kankretng stabosc?

SRR

Wyniki analizy powinny ukazaé sposoly wykarzystania maenych stron qrganizacii unikania slabych joj stron lub
ich przezwycigzania, szczegdlnie w tych obszarach, w ktdrych moga pofawit sie moiiwodct rozwofu. Powinny
ukazat sposoby wykorzystanla atutéw oraz unikania zagroledi. Powinny, wigc pozwailé okreshic najkorzystninjsze
kierunki praysziych dzialart ukierunkowanych na rozwdj organlzac)h. Transport publiczny jest organizacig, ktdrg
réwniez poddaje she anallzie SWOT, Wyadrebnla sie nastepujgce czynnikl, majace wplyw na ten Wransport -
wynikaigoe  jego wewnelrznego zorganizowanla araz bedgee efektem wptywu oloczenia:
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Tabela 31, Analliza SWOT

Crynniki wewngtrzne Czynniki zeawnetrzne

Mocne Atuty — wewnetrzne frddla aktywne rozwoju | Stymulanty — zewnetrzne irodla prayczynlajgce sig do
strony transportu publicznego lub dréddia nleaktywne, lecz | rozwoju transpoertu publicznego

moiliwe do zaktywizowania
Slabe Problemy — czynniki wewnetrzne bedgce hamulcami | Destymulanty —  czynnlkl  zewngtrzne  bedace
strony lub barlerami rozwoju transportu publicznego hamufcami lub barierami transportu publicznego
Szanse Szanse wewneglrene — spodziewane moéliwoici | Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne caynnlkl

wykreowania  nowych  atutéw, zdyskontowania | zewngtrzne moggce stad slg stymulantami — Istnlejgce
istnlgjgcych  probleméw lub  lch  rozwigzania, | Jub kidrych zaistnienie jest wysoce prawdopodobne
wyeliminowania zagrozen lub zabezpleczenta pried

niml

Zagroienia | Zagrofenla wewnetrzne — czynniki, ktdre sg | Zagrotenla rewnegtrzne — czynniki, kidrych zalstnlenle
nieaktywnymi, lecz moiliwyml do zaktywizowania | jest wysoce prawdopodobne, moggce stac  slg
hamulcami |lub  barieraml| rozwoju transportu | destymulantami, luby sytuacje wysokiego

publlicenegeo, @ takie czynniki mogace przyozynic sle | prawdopodobienstwa utraty istniejgoe] stymulanty
do wtraty lub Istotnego opraniczenia atutu lub
stymulanty

Mocnhe strony transportu publicznego

Atuly:

e poloienie regionu w poludniowym korytarzu transportowym
o wysoka zdolnosc przewozowa

Stymulanty;

s stolica wojewddztwa — duty osrodek akademicki, wysoki poziom edukac]l

®  dostepnost terendw pod rozwd] funkeji gospodarczych | pod budownictwo mieszkaniowe
s werty komunikacyjne

s  rozwdj funkcji ponadreglonalnych

Stabe strony transportu publicznego

Problemy:

s niska jakod¢ drdg. Z powedu zlego stanu drdg przewoinicy nie s zalnteresowani uruchamianiem
kolejnych tras przewozowych. Zly stan drdg ogranicza rozwd] transportu zbiorowego z uwagi na
bezpleczeristwo ruchu drogowego, moiliwosc uszkodzenia taboru 1in.

s brak skomunikowania transportu autobusowego £ kolejowym

o niska czestotliwosc kursowanla autobusdw na niektdrych liniach

Destymulanty:
e rolnicza specyfika czescl Wojewddztwa
e« prognozowana nlewzrastajgca liczba mieszkaricow w wieku produkey]nym
= ryzyko odplywu wyksztalconej mlodziety do ofrodkdw o wigksee] dynamice rozwojowe]
¢ niewielka liczba duzych podmiotdw gospodarczych
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Szanse transportu publicznego

Szanse wewnetrzne:

popraws jakoscl usfug przewozowych poprzez polityke informacy|ng,
mosiwedd lepszego dopasowanla uslug przewezowych do oczekiwan paszierdw w oparciu o
prowadzenie badan jakesc! tych ustug,

» budowa i modernizac)a drég weojewadzkich

Szanse zewnetrine;

» hudowa drogi ekspresowe} Ad
s moiliwese wykorzystania dogwiadczer innych miast w zakreste kreowania zrownowslonego rozwaiu

»  modlwoi pozyskiwania Sradidw uniinych
»  atrakcje turystyczne
s wysokle walory preyrodnicze regichu

Zagroienia transportu publicznego

Zaprokenla wewnetrine;

niedostateczne skomunicowanie réinych rodzadw Srodicdw transportu
duiy spadek przewozdw w okresie wakacyjnym

wzrnst bezrobocia

wirrost kosztow pracy

niewystarcrafgea infrastruktura dragowa

Zagroienia zewnetrzne:

s spowolniente rozwoju gospodarczego oraz moéliwodd kryzysu
rozwdj motoryzaci indywidualinej i nienzdataacy za nim rozwdf infrastruktury drogowaej

s systam prawny nledostosowany do wspdlcresnych potrzeb transporiu publicznego

a brak centralnych $rodkdw finansowych na paprewe transposiu publicznego fednostek samorzgdu
terytorialnego

« rosnaca korkurencla na rynku przewoinikdw w transporcie publiczaym, skutkujgea niskg jakosciz.
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19. Integracja réinych rodzajdéw transportu i zréwnowazony rozwdj transportu

Transport publiczny ma za zadanie stuzye mieszkadcom Wojewodztwa Podkarpackiego. Powinlen on, szczegdlnie
w aspekele terendw rolniczych oraz terendw atrakcy]mych turystycznie | chronlonych obszardw preyrodniczych,
by¢ transpartern bardziej ekologlcenym w pordwnaniy z transportem indywidualnym, wysoce bezpiecznym dia
pasaierGw, 2 takie umadiiwiaé szybkle prremleszczanie sig. Dletego te? waine jest rozwijanle zinteprowanych
systemow zarzadzania ruchem, preferujacych transport publicany | integracie wszystiich [ege rodzajow
{zintegrowane wezly przestadkowe, wspdliy bilet i taryfa). Wowczas przewds osdb adbywad sig bedzie w sposéb
szybki | sprawny, z zachowaniem zasad ochiony $rodowiska, nlestety - z ograniczenlami dia komunikad]i
indywiduainef.

tisprawniente petaczen komunlkacyinych wplynie na wzrost atrakcyinodci | poprawe wikorzystania potenclatu
turystycznego oraz na rozwd} gospadarcey | spoleciny regionu.

Ma kazdym obszarze krzydujq sie roine rodzaje transporiu:
= finte miejskie
s [inle autobusowe podniejskie | datekobieine
+ linie kolejowe.

Wszysikie te iinie tworzg na danym obszerze system transportowy, uzupelnialac sie nawzajem i dajac pasarerowi
mozliwosé swohotnego poruszania sig. Zwigkszenle atrskoyinosc transporty publicznego miglsklego |
reglonatnego mozna uzyskad poprzez integracie systemu transportu publicznege — autobusdw | transportu
kolejowagn na nastepujgcych pozlomach:

a HarDWARE — dosteprosci w cezasie | przestrzeni do punktdw wedlowych, wspdinego ulytkowania
infrastruktury transportowef;
SoFTwakt — systemdw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzanta ruchent
OrGwaRE — koordynacii link oraz rezklatdw jardy;
Fiware - wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.
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Zatgcznik A. Transport kolejowy

A.1. Paciagi uruchamiane przez Operatora publicznego kolejowego transportu zbhiorowego —
spétke Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

W ponitszych tabelach przedstawiono zestawlenle wszystkich pocigedw objetych umows podpisang migdzy
spotky Przewozy Regionalne a Wojewddztwem Podkarpackim na rok 2013 — odrebnie dia linil reglonainych i dia
linii wojewadzkich przewozdw pasaterskich.

Tahela Al. Pociggi objete umowg z Operatarem publicznego kolejowego transportu zhlorowego

Lp. Nr Stacja Godz, Stacla  Godz. Zesta- Terminy Llczha Llczba Praca ekspl. Czas
poclagu poczatkowa odjazd koricowa przy-  Wienle kursowanla kmw dni  Naterenle prze-
u jazdy = Skladu dobie  kurs. woj.w roku Jazdu
pociagu W roku
1 121  KrakéwGl O7:31 Reess6w 1142 1EN71 kursujecodzlennie 66,479 365 2426484 0411
Gl
2 123 Krakdw Gl 11:;51 Rzeszdw  16:13 2 ENS7 kursujecodilennle 66,479 365 24 264,84 04:22
G,
3 125  Krakdw Gl  15:12  FRzeszdw  19:38 2ENS? kursujecodeennle 66,479 313 2080793 04:36
Gl oprocz sebot
125 Krakdw Gf.  15:12 Rzeszdw 1938 1ENS57 thursujewscholy 66479 52 345691 04:26
Gl
& 127 Krakdw Gf. 17:05 Rzeszdw 21:Z8 1EN71 kursujeccdziennie 66,479 365 24 264,84 (4123
Gl
5 129 Krakdw Gi,  18:49 Rzeszow 22:53 ZEMST Kursuje od 66,479 251 16 686,23 | 04:04
Gl. pontedziatku do

piatky opricz fwigt
125 Krakdw Gl.  18:49 Hzoszdw  22:53 1ENS7 bursujescboty, 66478 114 757861 0404

Gl nizdziels | dwleta
6 120  Rezeszdw Gl 04:12 Krakdw Gt 08:23 2 ENS57 Kursule od 66,479 251 16 686,23 04:11
poniedziathu do

platku opricz Swigt

120  Reeszdw Gl 04:12 Krakdw Gl 0823 1ENS? lursujeschoty, 66479 114 757861 0411
niedziele i Swista

7 122  Reeszow Gl 0535 Krakdw GI. 09:42 2 ENS? kursule codziennie 66,479 2313 2080793 0407
opracz sobdt

122  Rzeszow Gl 05:35 Krakdw Gi, 09:42 1ENS7 kursujewsoboty 6&6479 52 345691 04:.07
B 124 Rzeszdw G, 11:55 Krakdw Gi. 15:47 1EN 71 kursuje codziennie 66,479 365 24 264,84 0352
9 126 Reesedw 1. 17:43 Krakdw Gl 21:48 2 ENS7 lursuje codziennie §B,479 365 24 264,84  04:05
10 128  Reeszdw Gl 19:15 Krakow GL  23:29 1EN 71 hursujecodziennle 66,479 365 24 264,84  04:14
11 1021 Tarnow 03:57 Rzeszdw 06:01 1ENS57 kursujecodziennle 66479 365 24 264,84  Q2:04
12 1023 Tarndw 05:12 Rzeszdw  07:18 1ENSY hursule codelennle 66,479 365 24 264,84 02:06

Gl

13 1025 Tarmndw 0543 Reeszow  08:18 1EN 57 kursulecodriennle (66,479 365 2 24 264,84 02:35
14 1027 Tarndw  06:27 Reeszdw  0B:55 1ENS7 kursulecodziennle 66,479 365 24 264,84 02:28

Gt

15 1023 Tarndw  07:57 Reeszdw  10:12 1 EN 57 kursule codelennle 66,479 365 24 264,84  02:15
Gl

16 1031 Tarndw  12:15 HzeszOw  14:20 1EN 57 kursulecodziennle 66,472 313 2080793 02:05
Gl ppricz sobdt

17 1033 Tarndw 1500 Rezeszdw 17.14 1ENS7 Kursuje od 66,479 251 1668623 02:14
Gl poniedziatin do

plytku oprdce Swigt

18 1035 Tarndw 16:23 Rzeszdw  18:27 1ENS7 kursuje codziennie §6,.479 365 24 264,84 0204

Gl

19 1037 Tarndw 20:06  Rzeszdw 22:19 1ENST Kursuje ad 66,479 251 16 686,23 02:13
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Lp.

20

21
22
23
24
25
26

27

29
20
31
32

33

34
35

a6
a7
3B
35

ap

41

¥

43

A5

46

47

48

Mr

pociggu pocigthowa

1020

1022
1024
1026
1028
1030
1032

1034

1036
2021
2023
2025
2027

2029

2031
2033

2035
2037
2039
2041

2043

2045

2020

20120
20124

2022

2024

2026

2028

Stacla

Rzeszow Gl.

Rzeszdw GI.
Rzaszdw GI.
Rzesadw Gf,
Rzeszdw GI.
Rzeszdw GI.
Rzeszdw GI.

Reeszdw G,

Rzeszdw Gl
Rzeszdw Gl.
Rzeszdw Gl.
Rzeszdw Gl,
Rzeszdw Gi.

Rzeszow Gi.

Rzeszdw Gt
Reasedw Gf,

Rzeszdw GL
Rzeszdw GL
Rzeszdw GL
Rzeszdw Gl

Rzeszdw Gi.
Rzeszdw Gi.

Przemysl

Przemysl
Przeworsk

Przemysl
Przemysl
Przemysl

Przemysl

Godz,
adjazd
u

0b6:36

07:35
0g:22
13:36
14:51
15:49
16:30

013

21:36
04:50
06:10
07:43
08:59

12:40

13330
14:34

15:45
16:57
18:45
19:45

21:15
4334
04:25

04:25
05:32

05:31
06:23
07:28

08:48

Stacla
kolicowa

al.
Tarndw

Tarndw
Tarndw
Tarndw
Tarnow
Tarnow
Tarnow

Tarndw

Tarnow
Przemysl
Preemysl
Preemysl
Przemy£l

Przemysl

Preamyél
Przemyél

Preemysl
Preemysl
Preemysl
Preemysl

Praemysl
Pragmyél

Rzesziw
Gl
Prreworsk
Rzesziw
al.
Rzeszdw

~ath
Rzeszdw
Gt
Rzeszow
Gt
Rzeszow

Godz.
prey-
Jazdu

08:26

05:29
11:12
15:26
16:46
17:55
18:29

22:23

2336
06:36
0756
09:27
10:44

14:26

15:17
16:15

17:27
18:39
20:31
21:27

23:01
01:25
06:13

05:28
06:13

0714
08:08
09:14

10:34

Zesta-

wienie

skladu
pociggu

1 EN 57

1EN 57
1EN 57
1ENS57
1EM 57
1EM 57
1EM 57

1ENS57

1ENST
1ENST
1EN 57
1ENT1
1EN 57

1EN 57

1EN 57
1EN 71

1ENTL
1ENSY
1ENSY
1ENTL

1ENST
JEN
57/1
EN 57
1EM 71

1ENST7
1EN 57

1EN V1
1EN 57
1EMN 57

1EN 57

Terminy
kursowania

poniedziatku do
plytku cprdce Swigt
kursuje codelennie
oprdcz sohot
kursuje codziennie
kursuje codziennie
kursuje codziennie
kursuje codziennie
kursuje codziennie
Kursuje od
ponledzlalke do
piatku oprocz Swiat
Kursuje od
ponledzialke do
platku oprdcz Swigt
kursuje codgennle
kursuje coddonnle
kursuje codedennle
kursuje codziennle
kursuje od
poeniedziatku do
soboty opricz Swigt
kursuje w
terminach do
B.1.2013r, oprdce
24,27,28,301.%0.12r.
rod 25.01—
21.V1,2013r. opricz
2,31.0.2013r; od
2.0%.2013r. od
ponledziatie do
pigtku oprécz swigt
kursuje cedzlennie
kursuje codziennie
oprécz sabdt
kursuje codziennie
kursuje codziennie
kursuje codziennie
kursuje codzlennle
oprdcz sobdt
Kursuje codelennle
Kursuje od
poniedziztku do
platku oprdce Swigt

kursuje codziennie
oprdcz niedaiel
kursuje w niedziele

kursuje w niedziele
kursuje codziennie
kursuje codzlennie
kursuje codziennie

kursuje w
termingch do
8.0, 2013r. oprdcz
24,27, 2831, %11.12r.
s ad 25.00 -
21.V1.2013r. opréce
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Liczba
kmw
dobie

56,479

66,474
66,479
55,479
66,475
66,478
66,479

66,479

66,479
86,753
86,753
86,753
BG5,753

£6,753

86,753
86,753
86,753
86,753
86,753
86,753

85,753
5,753
86,753

49,936
36,817

BE,753
86,753
86,753

86,753

Liczba Praca ekspl.

dni MNa terenla
kurs.  waoj. w roku
W roku

313 Z0807,93
365 24 264,84
365 24 264,84
365 24 264,84
365 24 264,84
365 24 264,84
251 16 686,23
251 16 686,23
365 24 764,84
365 31 664,85
365 31 664,85
365 31 664,85
03 26 286,16
186 16136,06
365 31 664,85
313 2715369
365 31 664,85
365 31 664,85
365 31 664,85
313 27 153,69
365 31 664,85
251 21 775,00
313 27 153,68

52 2 596,67

52 191448
365 31 664,85
365 31 664,85
365 31 664,85
186 16 136,06

Czas
prze-
lazdu

01:50

01:54
01:50
01:50
01:55
02:06
01:53

02:10

02:00
01:46
01:46
01:44
01:45

01:46

0147
01:41

01:42
01:42
01:46
01:42
0146
01:51
01:48

01:03
041

01:43
0145
01:46

01:46
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48

50

sl

ad

55

56

a7

3B

a9
60

61
62
63

64

65

67

70

71

72

73

74

Nr Stacja Godz.  Stacja Godz, Zesta- Terminy Llczha Liczha Praca ekspl. Cras
poclagu poczatkows odjazd kofcowa przy- wlene  kursowania  kmw  dni  Nateranie prze-
u Jpady  Skiadu doble kurs. wo]. wroku jazdu
pockagu W roku
2,31.V,2013r; od T
2.1X.2013r, od

2030

2032

2034

2036

2038

2040

2042

2044

2046

20122

20123
0127

20121
20125
20126

32430

32432

32434

32436

32438

32440

23431

23433

23435

23437

23439

Przemysl
Praamysl

Przamysl

Przemysl

Prremysl

Przemysl
Przemyél
Przemysl
Przemysl

Przeworsk

Rzeszaw Gi.
Rezeszdw Gi.

Przeworsk
Przeworsk
Preemysl

Przeworsk
Przeworsk

Przewaorsk

Preeworsk
Preeworsh
Prreworsk

st Waola
Rozwaddw

5t. Waola
Rozwadaw

5t. Wola
Rozwaddow

4. Wola
HRozwaddw
St Wola

10:05

11:30

12:24

13:40

14:40

15:29

16:44

17:46

19:30

04:46

11:50
23:34

06:05
12:38
21:40

04:50

05:45

D656

12:36

14:51

16:34

04:48

07:40

10:20

14:34

15:42

Riasziw
Gi.
Heaszdw
Gl.
Rzesidw
Gt.

Rreszdw
Gl
Rzeszaw
G

Rzaszdw
Gl.
Rzaszdw
Gl.
Rzasziw
Gl.
Rzeszdw
Gl
Rzeszow
Gl
Przeworsk
Przeworsk

Przemysl
Przemysl
Preeworsk

St Wola
Rozwaddw
St Waola
Rozwaddw
51 Waola
Rozwaddw

at. Waola
Rozwaddw

5t. Wola
Rozwaddw

5t Waola
Rozwaddw
Przeworsk

Prreworsk

Przeworsk

Przeworsk

Przewarsk

11:49

1316

14:10

15:26

16:26G

17:24

18:30

15:30

21:16

05:27

1332
0:14

07:09
13:42
22:43

0g:32

0723

08:39

14:19

16:33

18:16

06:30

08:20

1200

16:14

1722

1ENT1

LENS5Y

1EN S/

1EN57

1EN ST

1EN57

1EM S5V

1ENT1

1EM 57

1EMN 57

1EN 57
1ENS57

1EN 57
1ENS5Y
1EN 57

1EN57

1EN 57

1EN ST

1EM 57

1 EN 57

1EN 57

1EN57

1EN 57

1EN 57

1EN5T

1ENS7

pontedzialku do
piatku oprdce Swigt
kursuje codziennle

kursuje cadziennie

kursuje od
ponizdzialhe do
soboty oprécz swigt
kursuje codelennie

Kursuje od
ponledziziky do
pigtku oprdcz Swigt
kursuje codziennie

kursuje codziennie

kursuje codzlennie
opricz sabdt

kursuje codzlennie

kursuje codzlennie
opracz niedziel
kursuje codziennio
kursuje w saboty,
nledeicle | Swigta
kursule codziennie
kursule codziennie
kursuje codziennie
pprdcz sobdt
kursuje codziennie
oprdcz nledziel

kursufe codziennie

Kursuje od
poniedziatku do
platku oprécz
Swigl; opréce 2.V:
31.V; 16V 2013r.
kursuje codziennie

kursuje codzlennie
opracz sobdt

kursuje codelennie

kursuje coddennie
opracz niedziel

kursuje codzlennie

Krirsuje od
ponledetiatku do
platku oprocz
Swigl; oprécz 2.V;
FLM; 16.VIL2013r,
kursuje codziennie

kursuje codziennie

86,753
86,753

86,753

86,753

85,753

86,753
86,753
86,753
86,753
36,817

36,817
36,817

44,936
49,936
49,936

74,715
74,715

74,715

74,715
74,715
74,715
74,715
74,715

74,715

74,715

14,715

365

365

303

365

251

365

365

313

365

313

165
114

265
363
313

313

365

248

365

313

365

ENE]

365

248

365

365

31 654,85
31 654,85

26 286,16

31 664,85

21 775,00

31 664,85
31 664,85
27 153,69
31 664,85
11523,72

13 438,21
4197,14

18 226,64
18 226,64
1562997

23 385,80
27 270,98

18529,32

27 270,98
23 385,80
27 270,98
23 385,80
27 270,98

18529,32

27 210,98

27 270,98

01:44
01:46

01:46

01:46

01:46

01:55
01:46
01:44
01:46
00:41

0042
00:40

01:04
01:04
01:03

01:42
01:44

01:43

01:43
01:42
01:42
0142
01:40

01:40

01:40

01:40
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73

76

77

78

79

81

&2

B85

B6

&7

B8

a0

a1

82

93

94

95

86

a7

98

Nr Stacja Godz, Stacja  Godz, Zesta- Terminy Liczba - Liczba Praca ekspl, Czas
pociggu poczgtkowa odjazd koficowa przy-  WIEn'®  kursowanls  kmw  dnl Naterenie prze-
u jazdu Skiadu doble  hkurs, wo). wroky jazdu
pociagy W roku
Rozwaddw
23441 St.Wola  12:40 Przeworsk  20:20 1ENS57 kursuje codzlennie 74,715 313 23 385,80 0140
Rozwaddw opricz sobdt
4410 St WolaPtD 05:26  Lublin  07:19  SA. kursujecodziennie 33418 365 12187,57  01:53
134
4412 st.Wola 07:52 Lublin 09:33 5A.- lkwsuecedzienmie 3755 365 1005575 014l
Rozwaddw 134
4414 5t Wola PED 1501 Lublin 17:14 5.4 kursujecodziennie 33,418 365 1218757 0213
134
4416 St wWola  16:54  Lublin 18:42 S.A- kursujecodszlennle 27,55 365 1005575 (148
Rozwaddw 134
4418 5t. Waola 18:19 Lublin 0007 5.4 kursujecedziennte 27,55 313 8 623,15 01:48
Rozwaddw 135 aprdcz sebot
4411 Lublin 05:31 St.Wola 07:36 SA- kusujecodziennle 27,55 365 1005575 02:05
Rozwaddw 134
4413 Lublin 12:22 St Wola 1412 S.A- hkursujecodziennle 33,418 365 1219757 OL:50
PED 134
4415 Lublin 14:39  St.Wola  16:27 S.A-  kursuje codziennie 27,55 365 1005572 01:48
Rorwaddw 134
4417 Lublin 16:30 St.Wola 1820 S.A.-  kursuje codziennie 33,418 365 12 197,57 01:50
PLD 134
44149 Lublin 20:15 St.Wola 2211 SA-  kursulecodziennie 33,418 313 1045383 01:56
PEO 135 apricz sobdt
32030/1 Reeszdw Gt 05:33  5t.Wola 0731 5.A.- kursuje codzlennie  100,2 365 3657446 01:58
Rozwaddw 134
32032/3 Rzeszdw GI, 12:43  St.Wola  14:23 5.4 kursuje codzlennle  100,2 365 36 574,46 01:40
Rozwaddw 134
32034/5 Rzeszdw Gf. 14:38  S5t.Wola 1635 5A.- kursuje codziennie  100,2 365 36 574,46 0157
Rozwaddw 134
32036/7 Rzeszdw Gl 15:52 St Wola 1748 5A-  kursujecodziennie 1002 313 31 363,85 01:56
Rorwaddw 135 oprdce sobdt
23030/1 St.Wola PED 04:52 Rzeszéw  068:33  S.A-  kursujecodziennie 106,07 313 33200,54 014l
135 opricz nledalel
73042/3 St Wola 07:42 Rzeszow  09:17  S.A-  kussujecodziennie 100,2 365 3657446 0135
Rorwaddw Gl. 134
73034/5 St Wola  14:44 Reeszéw 1625 S.A-  hursujecodzlennie 100,2 365 3657446 OL4l
Roxwaddw Gl 134
73036/7 St.Wola  18:28 Reeszdw  20;13  S.A-  hursujecodziennie 100,2 365 3657446 OL4S
Rorwaddw Gi. 134
33041  Jarostaw  O7:16 Horynlec 0829 S.A- kursuje do 61,512 294  180B659  01:13
Zdrd) 135 27 NL2013r i od
2I%.2013r.
codzignnie
33043 Jarosfaw 11:36 Horyniec 1245 5A- kursuje do 61,519 186 1144253  01:13
Zdré] 135 B11L.2013r.opricz
24,27, 28,31 811, 12r.
sod 2501 —
21.V1.2013r. oprocz
2,31V 101 3r.; od
20%.2013r. od
poniedzialky do
platku oprécz
Awigt.
33045 faroslaw 1543  Horyniec 1657 SA- kursuje do 61,519 2804 15 086,59 01:14
Zdréj 135 27302013, | od
2,1X.2013r.
cadziennie
33040  Horyniec 04:40 Jaroslaw 05:53  S.A.-  kursujecodziennie $1,519 365 2245444 0113
Zdrdj 135
33042 Horyniec  02:34  Jaroslaw 10046 SA- kursije do (1,519 186 11 442,53 01:12
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Lp.

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

Nr

33044

33047

33046

3241/0

32432

3245/4

234041

2342/3

23445

s

3341

3323

3323

3325

Stacla

Zdrd

Horyniec
Zdrdyj

Rzeszow Gi.

Horyniec

Zdrdj

larostaw

Jarostaw

Jarostaw

Zamosé

Zamosc

Zamosd

Reesedw G,

Rzeszdw GI,

Rzeszow Gi.

Rzaszdw Gl

Hzeszdw GI

Godz.

13:09

22:23

17.05

07:16

12:35

15:43

05:57

11:25

15:56

06:30

05:33

14:35

14:35

16:36

Stacja

pociggu poczatkowa odjard kofcowa

laroslaw

Horyniec
Zdrdj
Rzeszdw
Gl

Zamost

Zamosc

Famoid

laroslaw

Jaroslaw

Rzeszdw

al.

Boguchwal
a

Strayidw n.

Wistoklem

Boguchwal
a

Strayidw n.
Wistokierm

Boguchwat
a

Godz.

przy-
jazdu

14:22

00:26

19:10

11:03

16:20

19:23

09:46

15:04

20:36

05:40

0621

14:45

15:20

16:46

Zasta-
wianie
skiadu

pociggu

135

SA-
135

5.A-
135
5.A-
135

S.A.-
135

S5.A.-
134

5A-
134

SA-
134

S.A.-
134

5A.-
135

5.4
135

S.A.-
135

A
135

5.A.-
135

54~
135

Llczba
km w
dobie

Terminy
kursowania

811.2013r.oprdcz
24,27 28, 31.50L12r,
;od 25.01-
21120130, oprace
2,31V 2013r.; od
2.1¥.2013r. od
ponledelalke do
piatku oprécz
Swilat.
kursuje do
27N 2013 Tod
2.1¥.2013r.
codzlennie
kursuje codziennle

61,519

113,26

kursuje do
27N 2013r. iod
2.0¥.2013r.
codzlennie
kursuje 1—
S.¥.2013r. iod
2BV — LIK.2013r.
codziennie
kursuje 1—
SV.2013r. i od
2BV —1.IX.2013r,
codzienniz
kursuje 1—
5.%.2013r. | od
BN - 1.0%,2013r,
codziennie
kursuje 1 -
5.M.2013r. |l od
281 - 1,06, 2013r.
codziennie
kursuje 1-
5.M.2013r. 1 od
28N - 1. 2013r.
codziennie
kursuje 1—
SV.2013r. i od
281 — LIK.2013r,
codzignnis
kursuje od
poniedziatke do
platku oprécz swigt
do dniz 31 lipca
2013r.
kursule od
poniedzialke do
platku oprécz dwigt
od dniz 1 sisrpnia
2013r.
kursuje od
poniedziatku do
pigtku oprdcz Swigt
do dnia do dniz 31
lipeas 2013r.
kursuje od
ponledziafku do
pigtku opracz Swigt
od drla 1 sferpnla
2013r,
kursuje od
ponledsiatku do

113,26

B4,627

84,5627

a4,627

84,627

84,627

136,37

8,98

31,084

£498

31,084

8,98

Liczba Praca ekspl.

dnl Na teranie
kurs. wo]. w roku
w roku
294 18 086,59
365 41 339,54
204 33 298,15
71 & 008,52
71 6 008,52
71 6 008,52
Pl 6.008,52
71 & 008,52
71 9682,06
147 132006
104 323274
147 1 320,06
104 323274
119 106862

Cras
prae-
Jazdu

01:13

01:13

02:05

03:a7

03:45

03:40

03:49

03:35

04:40

Q0:10

on:a8

00:10

00:45

00:10
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Lp. Mr Stacla Godz.  Stacja Godz, Zesta- Terminy Liczba Liczha Praca ekspl. Cras
pociggu poczjtkowa odjazd kofcowa przy-  Werl®  kursowania kmw  dnl Naterenle prze-
u jazdu skiadu dobie kurs, woj.wroku jazdu

pociqgy W roku

piatku ppracz Swiat
dodnia 21 crerwea

2013r.
111 3320 Boguchwala 0B:54 Rzeszow 0708  SA- kursuje od B985 147 1320,06 00:14
aGl. 135 poniedzialku do
platku ocprdcz Swigt
o dnia 31 lipca
2013r.
3320  Strzyidwn, 0636 Rzeszow 0718 5.A.- kursuje od 31,084 104 323274 00:42
Wislokiem Gi. 135  ponledzistky do

pigtky oprdcz Swigt
od dnla 1 slerpnia

2013r.
112 3322 Boguchwala 1514 RereszOw 15728 SA- kursule od go8 147 1320,06 015
al. 135 poniedzislky do
platku opracz Swigt
do dnia 31 lipca
2013r.
3377 Strzydown. 1535 Rzeszéw 1622 S.A- kursujeod 31,084 104 323274 00:47
Wistoklem Gl 135  ponledifatke do

pigtku oprocz Swigt
od dnla 1 slerpnia

2013,
113 3324 Boguchwata 1721 Rressdw 17:35 5.4 kursuje od go8 119 106862 00:14
Gl. 135 ponledzialku do

platku cprdcz swigt
do dnia 21 czarwea
2013r.
114 521  Rzeszéw Gi. 04:40 Iasto 08:31  SA- kursuje do 70,162 321 2252200 OLS1
109 30.V1.2013r,
codzlennle oprécz
sohdt; od 1.V -
25M1EL2013r,
codziennie; od
26.ML2013r,
codziennie oprdcz
sobdt
115 823  Reesgdw Gf. 12:05 Jasto 13:51 5.A- hursuje do 70,162 321 22 532,00 0146
109 30.M1L2003r.
codziennie oprdce
sobdt; od LVII-
25 VIIL2013r.
codzlennie; od
26 VIIL2013r.
codizlennle oprdcz
sobit
116 825 Rzeszow Gl  15:35 Jasto 17:21 5.4 kursuje codziennie 70,162 365 25609,13 0146
109
117 820 lasio 04:38 Rreszow  06:22 54 kursule do 70,162 321 2252200 0144
al. 109 30.V1.2013r,
codzlennle oprécz
niedziel; od 1.VII—
23 M. 2043r.
codziennie; od
26.V111.2083r.
codziennie oprics
niedziel
118 B22 Jaszto 08:49 Rzeszdw 1033 SA- kursuje do 70,162 321  X2522,00 0144
&l 104 I0NVL2013r.
todedennle opricz
niedziel; od IVl —
25 ML 2053r.
codziennie; od
26MI.2013r.
codziennie oprdcz
nledzlel
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Lp, MNr Stacla Godz,  Stacja Godz, Zesta- Terminy Liczha Liczhba Pracaekspl. Czas
poclqgu poczatkows odlazd koficowa  przy-  Wienle kursowanla kmw dnl Natersnie prie-
u jazdy Skladu dobie kurs, wol. wroku Jazdu
pocizgu W roku
119 824 Jasln 15:15 Rzeszdw 1706 SA- kursuje do 70,162 321 2252200 01i:51
G, 109 302033,
codziennie aprdcz
sobot; od 1.1 -
25111201 3r.
codziennie; od
2G.VIL2013r,
codziennie opraca
sobdl
120 826 lasio 17:50 FRreszdw  19:34 5.4 kursuje do 70,162 44 308713 0144
Gl. 109 A0VL2013r. | od
3120131, w
soboly
121 #021 lasto 06:40  Zagdrnz B57 54 kursuje do 68,566 321 2200969 0X00

109 30.V1.2013r.
codziennie oprécz
solbdt; od 1.V —
25V, 2013y,
codziennie; od
26V 2013,
codzienniz opracz
sobdt
122 7023 lasto 14:00  Zagdrz 16:15  S.A- kursuje do 68,566 321 2200969 02:15
108 30.¥1L2013r.
codzignnie opricz
sobdt; od 1V -
25.VI11.2013r.
codziennle; od
2EMI1.2013r.
codziennle oprdcz
sobdt
123 020 fapary 0627 Jasio 08:38 5A- kursuje do 68,566 321 2200969 (Z:12
109 0.V 2013r.
codziennie opracz
pledzlel; od 1.V —
25 VL2013,
codzlennie; od
26.VI11.2013r.
codelennie oprécs
niedziel
124 7022 Zagdrz 12:55 laslo 0,63 5.A.- kursuje do BE,S56E 321 2200969 02:12
109 30:V1.2013r.
codziennie oprdcz
sobdt; od 1.Vil -
25 MIIL2013r,
cedziennie; od
26.VIL.2013r.
codziennie aprécz
sobdt
LACZNA PRACA EKSPLOATACYINA RAZEN NA TERENIE WOIEWODZTWA W ROKU: 2 §53 242,27
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A.2. Poclagl przewoinikéw ohstugujgcych polgczenia migdzywojewddzkie

Ponizsza tabela zawlera trasy poclggdw przewcinikdw obslugujacych polaczenia miedzywojewddzkie, Linle te
stanowly nlezbedne uzupefnienie oferty przewozowej w zakresie komunikacji z innymi regionami Polski.

Dane podano wg stanu na dzien 17 czerwea 2013 1.

Tahela A2. Poclggl pasaterskie przewoinikdw obstugujgcych linie miedzywojewddzkie

A. Stacja Rzeszdw Gldwny

Lp. Czas Kurs Nazwa poclgge W klerunku Priez

1 O0:31TLK 33100 JOZEF Przemyil Rreszdw Gldwny 00:31 - tadcul 00:50 - Preewaorsk 01:13 - Jarosfaw 01:24 - Przemyél
CHEEMONSKI  Gidwny Zazanie 02:01 - Przemysi Gidwny 02:06

2 D03:46 TLK 33102 JOZEF . Krakiw Rzeszdw Gidwny 03:46 - Sedzlszdw Matopolskl 04:18 - Ropoeyce 04:30 - Debica
CHELMONSEI  Gldwny 04:43 - Tarndw 05:34 - Brzesko Okocim 05:09 - Bochniz 06:30 - Krakdw Plaszow

07:23 - Krakdw Gidwny 07:31
05:05 iRb 209 Katowlce Rzeszdw Gidwny 05:05 - Debica 05:50 - Tarndw 0640 - Katowice 09:15
4 0bi26 TLE 33104 WORODYIOWSK Krakdw Rzeszdw Gidwny 0626 - Sedziszdw Matopolski 06:58 - Ropcayee 07:11 - Deblca
Gidwiny 07:24 - Tarndw 08:04 - Breesko Okocim 08:40 - Bochnia 09:01 - Krskdw Plaszdw

09:51 - Krakdw Gtawny 09:59
5 DE:34 TLK 35108 WIENLAWEKI Bydgoszcz  Rzeszdw Glowny 06:34 - Glogdw Malopaolskl 08:45 - Kolbuszowa 07:06 - Nowa Deba

Gldwna 07:25 = Warszawa Wschodnia 12:36 - Warszawa Centralna 12:45 - Warszawa
Zachodnia 12:53 - Kutno 14:18 - Toruf Gidwny 15:51 - Bydgoszce Gidwna 17:01
6 06:35iRb 228 Katowice Rzeszdw Gidwny 06:35 - Debica 07:25 - Tarndw 0B:15 - Krakdw Gidwny 0955 -
Katowice 11:20
7 07:49 TLK 33106 PODKARPACIE  Krakdw Rzesrow Gldwny 07:49 - Sadziszdw Matopolski 08:21 - Hopoeyoe 04:33 - Deblea
Gldwny 0846 - Tarndw 09:27 - Brresko Okocim 10:13 - Bochnia 10:34 - Krakow Plaszaw
11:32 - Krakdw Gtdwny 11:40
8 0BA5TLK 23104 HETMAN Krakdw Rzeszdw Gldwnay DB:45 - Sedziszdw Malopolski 09:17 - Ropczyce £9:30 - Debica

Gidwny 09:43 - Tarndw 10:26 - Brzesko Okocim 11:01 - Bochnla 11:22 - Krakdw Plaszdw
12:06 - Krakdw Gidwny 12:148
9 11:00 TLK 33101 BRZECHWA Preemysl Rrzeszdw Gldwny 11:00 - tancut 11:19 - Prieworsk 11:42 - Jarosiaw 11:54 - Przemysl
Glawny Zzsanie 12:28 - Przemysl Gidwny 12:33

10 11:45iRb 245 Katowlce Rzeszdw Gidwiny 11:45 - Debica 12:35 - Tarndw 13:25 - Katowice 16:00
11 12:17 TLK 33108 BIESZCZADY Krakdw Rzeszdw Gldwny 12017 - Sedziszdw Matopolski 12:49 - Ropooyce 13:02 - Debica
Gldwny 13:15- Tarndw 14:03 - Breesko Dkocim 14:39 - Bochnla 15:00 - Krakdw Plaszdw
16:17 - Krakdw Gldwny 16:25
12 1228 TLK 35104 SOLINA Bydgoszcz Rzeszdw Gldwny 12:28 - Glogdw Matopoliskl 12:44 - Kolbuszowa 13:00 - Nowa Dgba
Gidwna 13:19 » Warszawa Wachodniz 18:40 - Warszawa Centralna 18:50 - Warszawa

Zachodnia 19:04 - Kutno 20023 - Torud Gliéwny 21:55 - Bydgosscz Gldwna 23.01
13 12:45 TLK 33511 PRZEMYSLANIN Przemy§l Rzeszbéw Gidwny 12:45 - tafdcut 13:04 - Przoworsk 13:32 - Jarostaw 13:44 - Przemysl

Glawny Zasanle 14:18 - Przemyél Gidwny 14:23
1a 13:55 iRb 247 Katowice Rzeszdw Gidwny 13:55 - Debica 14:45 - Tarndw 15:35 - Krakdw Gldwny 17:15
Katowlce 18:45
15 14:20 iRb 265 Precmmyil Reeszdw Gldwny 14:20 - tafdcut 14:55 - Jarostaw 15:40 - Preemysl Giowny 16:25
Gidwny
16 14:23 TLK 33110 WISLOK Krakdw Rzeszdw Ghowny 14:23 - Sedzlsedw Malopolski 14:54 - Ropezyee 1506 - Debica
Gldwiny 15:18 - Tarndw 15:57 - Brzesko Okocim 16:29 - Bochnia 16:49 - Krakdw Plaszdw
17:42 - Krakdw Gldwny 17.50
17 15:05 iRb 249 Katowice Reesabw Gldwny 15:05 - Debica 15:55 - Tarndw 16:45 - Krakdw Gldwny 18:25 -

Katowice 159:43
1B 1608 TLE 33105 BIESZCZADY Przemysl Rzeszbw Gidwny 16:08 - tafcul 16:32 - Preoworsk 16:55 - Jarostdw 17:07 - Przemys!

Gldwny Zazanie 17:44 - Praemyil Gidwny 17:43
18 17:23 TLK 33510 PRZEMYSLANIN Krakdw Rzeszdw Gidwny 17:23 - Sedziszdw Matopolski 17:54 - Ropreyce 18:07 - Debica
Gldwny 18:20 - Tarndw 19:02 - Brzesko Okocim 19:35 - Bochnia 19:56 - Krakidw Plaszow

_ 20040 - Krakdw Gidwny 20:48
20 17:50 TLK 33107 PODEARPACIE  Przemysl Rzesedw Giowny 17:50 - tadcut 1809 - Przeworsk 18:32 - larostaw 18:44 - Przemys]

Gldwny Zasanie 19:22 - Przemyi! Giéwny 19:27

21 18:15 TLK 83104 SOLINA Frzemysi Rzeszdw Ghawny 18:15 - karicut 18:38 - Preeworsk 19:07 - Jarodlaw 1919 - Preamyél
Gldwny Zasanle 19.56 - Przemyd! Gldwny 20:01

22 18:55 kb 26/ Pracmysl Reeszdw Gidwny 18:55 - bancut 19:25 - farosfaw 20005 - Przemysl Gidwny 20:45
Gléwny
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