Zatacznik Nr 2 do Z5 Istotne postanowienia umowy

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zakres prac modernizacyjnych autobusu szynowego typu 214Ma serii SA 103

Wszystkie zastosowane do modernizacji zespoly, podzespoty i elementy muszg byé
fabrycznie nowe.

1. Montaz monitoringu wnetrza pojazdu — monitoring obejmujacy cate wnetrze pojazdu.

Wymagania sprzetowe:
a) wewnetrzne koputkowe kamery cyfrowe kolor IP Full HD.
e stopien szczelnosci min. IP65;
e MTBF: min 80.000 godzin (kamera),
¢ ilos¢ zastosowanych kamer powinna zapewnia¢ monitorowanie kazdego punktu wnetrza
pociagu (za wyjatkiem toalet).
e obiektyw sferyczny o ogniskowej od 2.8mm ~ min 11mm, dobierany w zaleznosci od
umiejscowienia kamery i wymaganego kata widzenia kamery,
b) rejestratory obrazu umozliwiajagce nagrywanie obrazu z wszystkich kamer, wraz
Z urzadzeniem do Backup na nosniki zewnetrzne,

Wymagania funkcjonalne:

- podwojne strumieniowanie sygnatu video (mozliwos¢ podgladu obrazu w czasie

rzeczywistym z wybranej kamery Ilub grupy kamer za pomoca dostarczonego

oprogramowania przy zachowaniu ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze),

- mozliwo$¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu aplikacji (jasnos¢, kontrast,

nasycenie)

- mozliwosc¢ zgrania materiatu

- integracja systemu z komputerem pojazdu w tym mozliwosé wyboru okresu zawartosSci

zgrywanego materiatu na podstawie:

e wybranego okresu czasu,

e wybranych zarejestrowanych alarmow,

- zapewniC ogladanie obrazu z kamer na monitorze bez koniecznosci jego zapisywania
w rejestratorze,

- zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu z kamer zewnetrznych lub
wewnetrznych (liczba i uktad wyswietlanych kamer musi by¢ programowana
w odpowiednich sekwencjach czasowych),

- zapewnic reczne wybranie podgladu z wybranej kamery wewnetrznej lub grupy kamer,

c) aplikacjia do podgladu danych bez koniecznoéci zgrywania danych (obraz
z wybranych kamer/grupy kamer — dane on line i dane archiwalne), mozliwos¢ transferu
wybranego zapisu bezposrednio na no$nik DVD, pendrive).

2. Montaz Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — wymagania ogélne

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
z monitorami LCD i wys$wietlaczami LED. Informacje musza by¢ widoczne dla min 80%
podréoznych siedzacych. System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzadzenia, ktére
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beda przekazywaé naprzemiennie reklamy telewizyjne wraz z informacjami pasazerskimi
System informacji pasazerskiej musi bazowaé na oprogramowaniu zliczania pasazerow
i pomiaru punktualno$ci i na urzadzeniach transmisji danych tego systemu GPS i GPRS. W
przypadku awarii w/w systemow transmisji zarzadzanie SIP (System Informacji Pasazerskiej)
musi odbywac sie przez maszyniste.

3. Montaz Systemu zliczania pasazeréw — 4 szt. drzwi w pojezdzie

System zliczania pasazeréw musi gwarantowa¢ minimum 95% doktadnosci pomiaru dla
1000 pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych. Doktadno$é pomiaru musi odnosic¢ sie do
danych surowych, bez stosowania wspotczynnikow korekcyjnych.

System zliczania pasazerow musi dostarczac dane o liczbie osob wsiadajacych
i wysiadajacych dla kazdych drzwi, dla kazdego przystanku.

Integracja Systemu zliczania pasazeréw z Systemem Dynamicznej Informaciji
Pasazerskiej.

System zliczania pasazerow powinien by¢ zintegrowany z Systemem Dynamicznej Informacji
pasazerskiej,

Pojazdy majg by¢ wyposazone w System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP)
kompatybilne z Systemem dostarczonym w ramach zakupu nowego EZT 36WE.

Majac na uwadze, ze zastosowane rozwigzania teleinformatyczne muszg wspotdziataé z ww.
SDIP, ktory jest zainstalowany w serwerowni Zamawiajgcego w Rzeszowie — w celu
podniesienia SLA Systemu, ergonomii obstugi Systeméw oraz podniesienia bezpieczenstwa
pasazerow, Wykonawca zobowigzany bedzie do:

1) uzgodnienia z Zamawiajagcym parametréow technicznych elementéw Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

2) zamontowania w kazdym pojezdzie fizycznej infrastruktury teleinformatycznej niezbednej
do zainstalowania na niej kompatybilnych licencji systemowych (systeméw operacyjnych
i aplikaciji);

3) uruchomienia dostarczonych elementéw systemu, konfiguracji w petnym zakresie
dziatania, tj. z dynamiczng wymiang informacji dwukierunkowej oraz potwierdzenia
funkcjonowania systemu przez min. 3 dni eksploatacji kazdego pojazdu (biezgce
nadzorowanie funkcjonowania systemu przez min. 3 dni eksploatacji kazdego pojazdu
oraz sporzadzenie protokotbw z przeprowadzonych testow eksploatacyjnych,
podpisanych przez Wykonawce, przedstawiciela Zamawiajgcego lub Operatora);

4) dostarczenia instrukcji obstugi zainstalowanych elementéw systemu — min. 1 egzemplarz
w wersji papierowej i elektronicznej;

5) wystawienia certyfikatu kompatybilno$ci zainstalowanych systemoéw oraz dostarczenia
dokumentéw licencyjnych na zainstalowane oprogramowanie wystawionych na
Zamawiajgcego z mozliwoscig przeniesienia praw na osoby trzecie w formie pisemnej
wraz z systemami na no$nikach elektronicznych.

Informacje o srodowisku systemowym IT Zamawiajgcego.

1. Zamawiajacy informuje, ze posiada system operacyjny Windows Server 2008, na bazie
ktérego funkcjonuje sie¢ IT z wsparciem Active Directory, co warunkuje wymogi odnosnie
kompatybilnosci dostarczanego oprogramowania.

2. 3. Zamawiajacy informuje, ze system operacyjny Windows Serwer pracuje w srodowisku
maszyny wirtualnej VMware dziatajgcej w ramach podsieci FC 8GB/s na macierzach
Express IBM System Storage EXP395.
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Zamawiajacy zapewni wsparcie przy integracji z SDIP zainstalowanym na serwerze
Zamawiajgcego.

Moduty pojazdowe muszg wysyta¢ dane do serwera Zamawiajgcego, umiec sie integrowac
z systemem zainstalowanym na nim i przetwarza¢ dane zgodnie z aktualnym stanem,
do posiadanego oprogramowania na zamowionych pojazdach. Zamawiajacy wymaga
dodatkowo dla zamoéwionych pojazdéw skonfigurowania oprogramowania w taki sposob,
by pojazdy byly widziane imozliwe do petnej obstugi statystycznej przez system
zainstalowany na serwerze Zamawiajgcego. Obowigzkiem Wykonawcy bedzie uzgodnienie
z Zamawiajacym parametrow technicznych oraz w razie potrzeby wykupienie dodatkowej
licencji dostepowej (od producenta systemu zainstalowanego na serwerze Zamawiajgcego).

Ponadto Wykonawca dostarczy licencje na urzadzenia i systemy zainstalowane
w pojazdach.

Integracja Systemu zliczania pasazeréw z Systemem pomiaru punktualnosci pojazdéw
i Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j.

Systemy zliczania pasazerow, pomiaru punktualnosci i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
muszg bazowacC na tych samych urzadzeniach technicznych i by¢ obstugiwane przez
zintegrowane oprogramowanie do analizy danych. Zamawiajgcy preferuje aby urzadzenia
techniczne byly dostarczone przez jednego producenta.

System zliczania pasazerow powinien by¢ zintegrowany z Systemem Dynamicznej Informacji
pasazerskiej, uwzgledniajgc ponizsze warunki:

1) oba systemy muszg by¢ zintegrowane na jednym komputerze poktadowym z modemem
do transmisji danych i uktadem GPS oraz anteng GPS/GSM. Preferowane rozwigzanie
zarzadzajace uktadem monitoringu wizyjnego;

2) obligatoryjnie - obowigzek logowania sie maszynisty do Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej oraz Systemu zliczania pasazerow po ktérym nastgpi rozpoznanie numeru
pociaggu oraz zasilenie wyswietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacymi Kkursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowaé sie do systemow za pomoca urzadzenia
zapewniajgcego personalizacje osoby logujgcej sie. Zamawiajacy nie dopuszcza
logowania z wykorzystaniem wytgcznie loginu i hasta .;

3) system tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz kazdego pojazdu powinien by¢
zsynchronizowany w zakresie prezentacji danych, tj. przed wyruszeniem pociggu w trase
wszystkie wyswietlacze powinny by¢ zasilone wiasciwymi oraz spéjnymi danymi; Tablice
musza by¢ wyposazone w czujniki oraz regulacje natezenia wyswietlanych komunikatow
od natezenia oswietlenia zewnetrznego.

4) komunikacja danych z kazdego pojazdu do stacjonarnych systeméw sterowania
informacjg pasazerskg oraz zliczania pasazeréw powinna sie odbywa¢ za pomocag
pojedynczego, zabezpieczonego kanatu:

a) HTTPS/VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway)
b) HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systemdw naziemnych.

5) brama petni funkcje wezla zarzadzajgcego transmisjg danych z pojazdu do systeméw
naziemnych. Powinna tez by¢ mozliwos¢ komunikacji urzadzenia do logowania
maszynisty z bramg tak, aby uzyska¢ kanatem zwrotnym do pojazdu informacje
niezbedne do zasilenia systemu informacji pasazerskiej. W przypadku braku komunikacji
z serwerem systemu, System informacji pasazerskiej musi dziata¢ w trybie off-line
poprzez reczne wprowadzenie trasy przez maszyniste pociggu;
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6) komputer poktadowy musi zapewnic¢ rezerwowa tgcznos¢ z dyspozytorem poprzez ukiad
VolP;

Zamawiajacy wymaga by system stanowit zintegrowana catos¢.

1)Systemy zliczania pasazerow, pomiaru punktualnosci i Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej muszg bazowaé¢ na tych samych urzadzeniach technicznych i byc¢
obstugiwane przez zintegrowane oprogramowanie do analizy danych. Zamawiajacy
preferuje aby urzadzenia techniczne byty dostarczone przez jednego producenta.

2)W/w systemy powinny rejestrowaé, przesyta¢ w obu kierunkach serwer — pojazd
i przetwarzac¢/analizowac dane.

Systemy muszg pracowa¢ automatycznie na elektronicznych wersjach rozktadow jazdy

pociagéw funkcjonujgcych w Polsce. Obowigzkiem Wykonawcy jest skonfigurowanie

oprogramowania dla uzyskania dostepu do tych rozktadow w trybie on-line, kazdorazowo,

jesli wystepowa¢ beda zmiany rozktadow jazdy pociggéw w dniu nastepnym. Dostep

do elektronicznego rozktadu jazdy zapewni Zamawiajacy.

3)przygotowanie takiej obstugi programowej, by import danych (rozktady jazdy/zmiany
rozktadow jazdy) dokonywat sie automatycznie — bez udziatu Zamawiajgcego.
Zamawiajacy z funkcji programu musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru numerdéw pociggow, ktére
beda monitorowane lub nie. Obowigzkiem Wykonawcy bedzie skoordynowanie pracy
programu z kalendarzem oraz zaprogramowanie w nim legendy wytgczen pociggow
Z kursowania (oterminowanie kursowania pociggéw) zgodnie z obowigzujacym rozktadem
jazdy.

4)System zliczania pasazeréw musi gwarantowa¢ minimum 95% dokfadnosci pomiaru dla
1000 pasazerow wsiadajgcych i wysiadajacych. Doktadno$¢é pomiaru musi odnosi¢ sie
do danych surowych, bez stosowania wspotczynnikéw korekcyjnych.

5)System zliczania pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie os6b wsiadajgcych
i wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla kazdego przystanku.

6) System zliczania pasazerow musi pokazywac na interaktywnej mapie cyfrowej on — line
biezacy stan zapetnienia pociggu w formie liczbowej i wizualne;.
System musi generowaé w monitorach informacje o zapetnieniu (przepetnieniu) pociggu
zaréwno w monitorach w trybie online jak i w formie raportu generowanego w generatorze
list.

7)System zliczania pasazerow musi obejmowaé kazde drzwi pojazdu i winien byc¢
wyposazony w czujniki 3D lub inne o poréwnywalnych parametrach, kompatybilne do
wymagan stawianych przez Zamawiajgcego w zakresie obstugi oprogramowania.
Zamawiajacy wymaga aby model czujnikow zaplanowanych do zamontowania w kazdym
pojezdzie wszedt do produkcji nie wczesniej niz 6 miesiecy przed dniem ztozenia oferty.
Jezeli w wymienionym okresie nie wszedt do produkcji nowy model czujnika, wymaog
dotyczy egzemplarzy czujnikow zamontowanych w pojezdzie.

8) System punktualnosci musi rejestrowac¢ dane o potozeniu kazdego pojazdu i czasie UTC.

9)W/w systemy muszg zapewni¢ gromadzenie danych w komputerze pokfadowym i wysytaé
je do serwera Zamawiajgcego.

10)  Komputer poktadowy Systeméw zliczania pasazerdéw i pomiaru punktualnosci musi
przesyta¢ do oprogramowania do analizy danych:
a) automatycznie po kazdym przystanku pozyskane dane dotyczgace pasazerow

wsiadajacych i wysiadajacych,
b) minimum co 30 sekund (czas do ustalenia podczas programowania z Zamawiajgcym)
dane okreslajgce aktualne potozenie pojazdu tacznie z czasem.

Wykonawca musi zapewni¢ biezgca/automatyczng wymiane danych pomiedzy systemami

zainstalowanymi na danym pojezdzie (zliczania, punktualnosci) a oprogramowaniem

do analizy danych

11) Dane z kazdego pojazdu muszg by¢ wysytane w technologii GPRS lub pokrewne;.

Znak sprawy: OR.1V.272.1.2.2014



Zatacznik Nr 2 do Z5 Istotne postanowienia umowy

12)  Oprogramowanie do analizy danych w/w systeméw bedzie zainstalowane na
serwerze Zamawiajgcego.

13)  Oprogramowanie do analizy danych powinno by¢ zbudowane na bazie modularnej
i umozliwiaé:

a) zachowywanie, przetwarzanie i analizowanie danych
b) analizowanie danych dotyczacych wsiadajacych i wysiadajagcych
c) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozktadu jazdy
d) przedstawia¢ graficznie na mapie pozyskane z danego pojazdu dane o potozeniu

i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwos¢ sledzenia pojazdéw on-line.

e) umozliwi¢ uzyskiwanie wielokryterialnych raportow, w tym:

¢ faczna dla wszystkich drzwi liczba pasazeréow wsiadajacych i wysiadajgcych na danym
przystanku,

¢ okreslenie bilansu zapetnienia pojazdu pomiedzy przystankami, bilansu catkowitego dla
danego kursu, dla wszystkich pojazdéw na danej linii w okreslonym przedziale
czasowym.

¢ okreslanie bilansu zapetnienia pomiedzy wybranymi stacjami lub przystankami w tym
znajdujacymi sie na liniach stycznych. Musi istnie¢ mozliwos¢ rozbicia kierunkéw
parzystego i nieparzystego.

f) rozpoznawac¢ wszystkie postoje (rowniez techniczne).

g) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobiera¢ i aktualizowac¢ codziennie
rozkfad jazdy pociagdéw Operatora.

14) Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego kursu idane dla
kazdego przystanku: numer operacyjny pojazdu, date, potozenie geograficzne, czas
przyjazdu, liczbe pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych.

15)  Systemy muszg posiadac funkcje samokontroli.

16)  Odpornos¢ urzadzen technicznych w/w systeméw na zaktdcenia elektromagnetyczne
w pasmie czestotliwosci 100kHz do 1.0GHz musi wynosi¢ minimum 100 V/m.

17)  Karte SIM do kazdego pojazdu wraz z dotadowaniem lub optaconym abonamentem
do transmisji danych zapewnia Zamawiajacy.

18) Zamawiajgcy zapewni miejsce na swoim serwerze do obstugi oprogramowania
i archiwizacji danych.

19) Zamawiajacy wymaga by w przypadku awarii elementéw systemu, czas reakc;ji
od momentu zgtoszenia do ponownego uruchomienia aplikacji wynosit do 48 godzin,
w przypadku awarii urzagdzen w pojezdzie do 72 godzin.

Wykonawca dokona konfiguracji, integracji oraz uruchomienia zainstalowanych w kazdym

pojezdzie elementow systemdw z systemem zainstalowanymi u Zamawiajgcego, w petnym

zakresie, w obstudze dwukierunkowej /zapewnienie synchronizacji i wymiany danych/.

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie dostarczenie bezterminowej licencji umozliwiajacej

bezproblemowe funkcjonowanie zainstalowanych urzadzen w ramach wymienionych

systeméw. W przypadku braku mozliwosci uzyskania bezterminowej licencji Wykonawca
zobowigzany bedzie do uzgodnienia z Zamawiajgcym okresu waznosci licencji. Wykonawca
bedzie zobowigzany do zapewnienia wsparcia technicznego w celu prawidtowego

i bezproblemowego funkcjonowania zainstalowanych urzadzen przez min. 60 miesiecy od

dnia podpisania Protokotu odbioru koncowego danego pojazdu.

Zainstalowane w pojazdach urzadzenia Systemu zliczania pasazeréw oraz Systemu

pomiaru punktualnosci pojazdéw i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej musza

zapewnia¢ kompatybilnosé z  systemami zainstalowanymi w pojazdach

Zamawiajacego.

4. Montaz oswietlenia pulpitu maszynisty o regulowanym natezeniu oswietlenia, oraz
modernizacja pulpitu maszynisty;
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- zamontowaé urzadzenie umozliwiajgce regulacje natezenia oswietlenia  do
istniejgcego oswietlenia pulpitu maszynisty. Jezeli bedzie to technicznie uzasadnione
wykonac¢ jako odrebny ukfad. Wykona¢ zgodnie z przepisami obowigzujacymi dla
pojazddéw kolejowych,

- modernizacja pulpitu maszynisty — dostosowanie do potrzeb nowych paneli, zmian
rozmieszczenia wytgcznikéw, przyciskow, przetgcznikow m.in. zmiana usytuowania
przyciskow sygnatéow dzwiekowych, poprzez umieszczenie tych funkcji w jednym
przetaczniku lub dwdch obok siebie do obstugi jedng reka,

- zdublowanie funkcji kasowania sygnalizacji czujnosci maszynisty na poziom piyty
podndzka tj. SHP, CA, RS, oraz podawania sygnatow dzwiekowych i uruchamiania
piasecznic,

5. Zakup i montaz automatéw biletowych po jednym w kazdym pojezdzie.

Podstawowe wymagania funkcjonalne:

Automaty muszg w chwili odbioru posiada¢ dziatajgce przetestowane oprogramowanie
Operatora realizujgcego w wojewddztwie podkarpackim kolejowe przewozy pasazerskie
i by¢é zdolne do obstugi pasazeréw od 1 dnia uzytkowania. Wykonawca zobowigzany bedzie
uzgodni¢ z Operatorem, wskazanym przez Zamawiajgcego, wymagania funkcjonalne do
oprogramowania do zainstalowania w automatach.

Podstawowe wymagania funkcjonalne:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7
8)

9)

podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cd/m?;

minimum 64 000 koloréw wys$wietlania;

temperatura pracy: od -10 °C do +40 °C;

mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;

sprzedaz biletéw na przejazd oséb lub na przewdz: rzeczy, roweru lub psa;

w zakresie rejestracji oraz raportowania sprzedazy biletéw jak dla kas do prowadzenia
ewidencji przy $swiadczeniu ustug w zakresie transportu pasazerskiego okreslonym
w art. 46 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, art. 8a ust. 4 pkt 2
(w zakresie umozliwienia okreslenia kwoty doptat do przewozéw w podziale na
poszczegdlne kategorie ulg ustawowych) ustawy =z dnia 20.06.1992 .
o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego oraz §10-12 rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia 14.03.2013 r.
w sprawie kas rejestrujacych;

rozliczanie przychodéw, rozchodéw i biletéw;

prowadzenie sprawozdawczosci ze sprzedazy biletéw:

- raport otwarcia miesigca;

- raport otwarcia zmiany;

- raport zamkniecia zmiany informacyjny i rozliczeniowy;

- raport zamkniecia miesigca informacyjny i rozliczeniowy;
- wykaz sprzedazy za zadany okres;

przesytanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer Operatora
i Zamawiajgcego. Umozliwienie zapisu na no$niku zewnetrznym rekordéw sprzedazy
oraz raportéw;

10) kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu generowany bedzie rekord sprzedazy

i zapisywany w wewnetrznej pamieci automatu;
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11)na zadanie uprawnionej osoby automat musi umozliwia¢ zapis danych o sprzedazy na
nos$nik zewnetrzny typu pendrive;

12)w przypadku gdyby Operator nie dokonat rozliczeniowego zamkniecia miesigca,
wowczas o godz. 23:59 w ostatnim dniu miesigca program powinien automatycznie
zamykaé rozliczeniowo zmiane i miesigc, transmitowa¢ dane na serwer oraz
automatycznie otworzy¢ pierwszg zmiane nowego miesigca umozliwiajgc tym samym
sprzedaz w nowym miesigcu bez ingerencji pracownika obstugi;

13) musi by¢ przystosowany do samodzielnego sprawdzania istnienia nowych wersji
modutu cenowego na wskazanym przez Operatora serwerze oraz pobierania nowej
wersji modutu cenowego bez koniecznosci zmian w oprogramowaniu jak rowniez
kompilaciji;

14)powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ alertowania (do dowolnie wybranych odbiorcow,
ktorych lista powinna by¢ skonfigurowana przez program zarzadzajgcy) o koncu rolki
papieru.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie gwarancji dokonywane
muszg by¢ bezptatnie przez Wykonawce. Wykonawca zobowigzany jest zainstalowac
automaty fabrycznie nowe, wyprodukowane nie wczesniej niz 6 miesiecy od daty montazu
W pojezdzie.

Zabudowa automatéw w miejscach nie utrudniajgcych przemieszczanie sie lub przebywanie
podroznych.

Parametry techniczne automatow:

Obudowa / drzwi

Chronigcy przed nieuprawnionym dostepem Kkorpus ze stali szlachetnej z drzwiami,
zabezpieczenie drzwi przy pomocy ryglowania wielopunktowego.

Opis automatu;

1) Automat musi mie¢ mozliwos¢ drukowania i sprzedazy  papierowych biletéw
jednorazowych.

2) Automaty muszg by¢ tego samego typu. Elementy i podzespoty z ktérych bedg
wykonane muszg byc¢ fabrycznie nowe.

3) Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy ciagtej w pomieszczeniach
zamknietych.

4) Jezeli prawo polskie lub europejskie wymaga by automat, ich czesci sktadowe
i elementy instalacji posiadaty certyfikat lub homologacje, dostarczony automat musi
je posiadac.

5) Obstuga sprzedazy biletow musi sie odbywa¢ w min. dwoch jezykach /polski,
angielski/.

6) Musi by¢ wyposazony w systemy umozliwiajagce monitorowanie pracy oraz stopnia
wykorzystania materiatow eksploatacyjnych.

7) Automat musi by¢ przystosowany do korzystania przez osoby niepetnosprawne oraz
0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

8) W przypadku zaniku zasilania urzadzenie winno dokonczy¢ aktualnie rozpoczetg
transakcje, poinformowac o tym fakcie pasazeréw (poprzez wyswietlenie komunikatu)
oraz maszyniste, a nastepnie automatycznie sie wytgczyé. Po przywrdceniu zasilania
automat musi automatycznie sie uruchomi¢ z ustawieniami, ktore zostaty wczesniej
skonfigurowane.

9) Drukarka musi wspotpracowaé z dwoma rolkami papieru — automatyczna zmiana rolki
papieru przy zmianie rolki. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie dwoch drukarek z
jedng rolkg papieru kazda
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10) Mozliwos¢ wyboru na panelu dotykowym przy zakupie biletu wszystkich rodzajéw ulg.

11) Wyposazenie w funkcje rejestracji raportowania wszystkich transakcji, rejestracji
dostepdw stuzb serwisowych z mozliwosécig transferu tych danych.

12) Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ dokumentacje techniczng, serwisowa
i eksploatacyjna wszelkich urzadzen i instalacji zainstalowanych w automacie w formie
papierowej i w jezyku polskim ze wskazaniem zrédet zaopatrzenia w poszczegdlne
elementy — 2 komplety.

13) Zamawiajacy wymaga aby lokalizacja automatow spetniata wymagania pkt 7 oraz nie
powodowata utrudnien w przemieszczaniu sie pasazerow.

Interfejs uzytkownika

1) Kolorowy wyswietlacz LCD min 15” z trwatym podswietleniem LED, ptynnie Sciemniany,
2) Zamawiajacy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego wykonanego w technologii

pojemnosciowe].

Zamawiajacy nie dopuszcza koniecznosci obstugi ekranu dotykowego stylusem.

Ptatnos¢ bezgotowkowa

1) Terminal ptatniczy z PIN Padem,

2) Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych, kredytowych

i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych, wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty przechowujace
klucze szyfrujace).

Drukarki i wydawanie biletow;

1) Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki z uchwytem na 2 rolki
papieru, @ 200 mm. Zamawiajacy dopuszcza dwie drukarki wspotpracujgce z jedng rolkg
papieru kazda.

2) Szerokos¢ papieru do 82 mm, szerokos¢ wydruku do 80 mm, zmienna dtugos$¢ biletu,
mozliwe wydawanie wielu biletéw w jednej transakcji.

3) Czytnik kodow kreskowych do skanowania.

4) Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

Komunikacja

LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline)
WLAN, GPRS, EDGE, UMTS

Komputer
1) Modutowy, komputer przemystowy z systemem operacyjnym.

2)Zabezpieczenie przed utratg danych dzieki podwdjnemu zapisowi procesu na dwoch
fizycznie niezaleznych pamieciach wymienna pamieé systemowa.

Przytacze
1) Wyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze wyprowadzenie mozliwe na

zyczenie.
2)Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.
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Bezpieczenstwo

System alarmowy niezalezny od napiecia poktadowego z syreng, jak i monitorowaniem
procesu z zapisem daty i godziny.

Zawieszenie
Amortyzowane, ttumigce wibracje
Spetnione wymagania dyrektyw

1) Oznakowanie CE.

2) Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE ,Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
w pojazdach”.

3) Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetycznej

Pozostate informacje

Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy, wyswietlacz i komunikaty.

6. Montaz dodatkowego ogrzewania przypodtogowego w kabinie maszynisty

- ogrzewanie nawiewne powinno charakteryzowac sie cichg praca oraz spetnia¢ wszystkie
przepisy obowigzujagce dla pojazdéw kolejowych. Rozwigzanie konstrukcyjne wg. propozycji
wykonawcy.

7. Malowanie pudta pojazdu

Malowanie poszycia pudta farbg chemoutwardzalng poliuretanowg lub o podobnych
parametrach oraz powtok antygraffiti, tgcznie z wymiang fug okiennych. Zamawiajacy
wymaga, aby catkowicie usungé¢ starg powtoke malarskg. Elementy podatne na korozje
nalezy zabezpieczy¢é antykorozyjnie. Malowanie wagonéw osobowych i zespotéw
trakcyjnych. Malowanie zewnetrzne pudfa wykona¢ zgodnie z zatgcznikiem NR 3 do umowy.
Wymagania i badania.

Podczas malowania pudta, drzwi, okna oraz reflektory musza by¢ zdemontowane. Po
wykonaniu malatury Wykonawca jest zobowigzany do umieszczenia na bocznych
powierzchniach pudta Logo Wojewddztwa Podkarpackiego oraz napisébw w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, a takze znakow i napisow zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
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