Zatacznik Nr 2 do Z5 Istotne postanowienia umowy

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Wszystkie zastosowane do modernizacji zespoty, podzespoty i elementy muszg by¢ fabrycznie nowe.

Zakres prac modernizacyjnych dla kazdego autobusu szynowego typu 214Ma serii SA 103

Montaz Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) obejmujacego :

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

System Pomiaru Punktualnosci (SPP).

System Zliczania Pasazeréow (SZP)

Dynamiczny Rozktad Jazdy SKRJ .

Sie¢ WI-FI.

System Komunikacji maszynista — pasazer (INTERKOM) .

System monitoringu wewnetrznego (SMW)

Integracyjne z systemem Zarzadzania Dynamiczng Informacje Pasazerska na

Pojazdach ( funkcjonujaca na serwerowni UMWP w Rzeszowie .

9. Wymagania inne .
Zainstalowane w pojezdzie Urzadzenia Systemu zliczania pasazeréw, Systemu
pomiaru punktualnosci i Dynamicznej Informacji Pasazerskiej musza zapewnié
kompatybilo$¢ z systemami zainstalowanymi w pojazdach Zamawiajacego.

©NOOAWNPRE

Ad.l. System Informacji Pasazerskiej (SIP).
Pojazd musi by¢é wyposazony w system dynamicznej informacji pasazerskiej
z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje muszg by¢ widoczne dla min 80%
podréznych siedzagcych. System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzadzenia, ktére
bedg przekazywaé naprzemiennie reklamy wraz z informacjami pasazerskimi generowanymi
przez systemy innych uzytkownikow transportu publicznego o ile sg stosowane. | posiadajg
zdefiniowane interfejsy do integracji .

OPIS TABLIC LED:

Na kazdym czole pojazdu nalezy zainstalowa¢ po jednej tablicy na scianach bocznych oraz
min 2 tablice wewnetrzne o minimalnych parametrach:

e rozdzielczos$¢ min. 80x16, raster 10 mm,

o wielko$¢ pola wyswietlajgcego tablicy: min 800x160,
e jasnos¢ min 4500 cd/m2,

e interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485,

e zasilanie 24V (+/- 30%),

e zakres temperatur pracy: od -30 do +50 C.

Wielko$¢ tablic wewnetrznych dopasowana do wystroju wnetrza.

Tablice majg zapewnia¢ wyswietlanie w wielu kolorach z wykluczeniem barw zastrzezonych
dla sygnalizacji obowigzujacej na kolei.

OPIS MONITOROW LCD:

Konstrukcja monitoréw powinna by¢ dostosowana do wnetrza pojazdu. Powinna byé
zachowana ciagtos¢ prezentacji informacji, nawet podczas krétkich (kilkusekundowych)
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przerw w potgczeniu z systemem sterowania. W przypadku wiecej niz jednego monitora
prezentowane informacje powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane.

System monitoréw wewnetrznych powinien by¢ zrealizowany w architekture klient-serwer
dziatajacy w sieci Ethernet, gdzie kazdy z poszczegodlnych wyswietlaczy powinien by¢ oparty
na systemie operacyjnym pozwalajacym na samodzielng prace wspotpracujagcym
Z systemem zliczania pasazeréw.

Kazdy z monitoréw zintegrowanych z komputerem powinien spetnia¢ ponizsze wymagania:

e przekatna: min. 22”

e rozdzielczosé: 1920x1080

o format: 16:9

e matryca: TFT

e zakres temperatur pracy: od -30 do +50 C
e zgodnosc¢ z normami: 50155 i 50121

e pozycja pracy: dowolnha

o zywotnosé: > 50.000 godzin

Kazdy z monitoréw powinien by¢ w stanie komunikowac sie z systemem zliczania pasazerow
celem pobrania aktualnych danych odnosnie rozktadu jazdy i mozliwosci przesiadkowych.

Monitory powinny by¢ zarzadzane zdalnie, tj. powinna by¢é mozliwo$¢ monitorowania stanu,
diagnostyki oraz uaktualniania wersji oprogramowania (systemu) komputera w monitorze
w sposob zdalny.

System sterujacy ma zarzadzac¢ informacjami dostarczanymi do wtasciwych wyswietlaczy:
1. Wyswietlaczy LED (multicolor) zastosowanie zewnetrzne w zakresie min.:

e Numer pociggu i rodzaj pociggu: osobowy, przyspieszony
e Miejsce docelowe danego pociggu
e Przejazd ,przez’

2. Wyswietlaczy LED (multicolor) zastosowanie wewnetrzne w zakresie min:

e Numer pociggu i rodzaj pociggu: osobowy, przyspieszony
e Miejsce docelowe danego pociggu

e Nastepny przystanek

e Przejazd ,przez’

3. Monitory LCD w zakresie min:
Podziatu na poszczegdlne strony wyswietlacza / monitora:

¢ Relacja, miejsce docelowe

¢ Numer pociggu, informacje dodatkowe dotyczace kursu

e Nastepny i co najmniej 3 kolejne punkty przystankowe

e Czas

¢ Informacji przesiadkowych po zintegrowaniu z systemami informacji pasazerskiej
innych operatorow
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¢ Dowolne, dodatkowe informacje
Kolejnos¢ wyswietlania informacji musi uwzgledni¢ wymagania operatora.

System informacji pasazerskiej musi bazowa¢ na oprogramowaniu zliczania pasazerow
i pomiaru punktualnosci i na urzadzeniach transmisji danych tego systemu GPS i GPRS.
W przypadku awarii ww. systeméw transmisji, z zarzadzanie SIP musi odbywa¢ sie przez
maszyniste. Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego uruchomienia,
konfiguracji, przeszkolenia uzytkownikéw z dziatania oraz dostosowywania do wspotpracy
zinnymi Uzytkownikami komunikacji w rejonach gdzie przewidziane jest kursowanie
pociagow w przypadku gdy systemy takie sg stosowane.

System zliczania pasazerdow opisany w p.3 powinien by¢ zintegrowany z SIP, uwzgledniajac
ponizsze warunki:

e Oba systemy muszg by¢ zintegrowane na jednym komputerze pokiadowym
z modemem do transmisji danych i uktadem GPS oraz jedng anteng GPS/GSM.
Preferowane rozwigzanie zarzadzajgce uktadem monitoringu wizyjnego.

e Obligatoryjnie obowigzek logowania sie maszynisty do systemu informaciji
pasazerskiej oraz zliczania pasazerow po ktérym nastgpi rozpoznanie numeru
pociggu oraz zasilenie wyswietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacymi kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowaé sie do systemdéw za pomoca wytgcznie
komputera umocowanego na state w obu kabinach maszynisty.

e System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz pojazdu powinien by¢
zsynchronizowany w zakresie prezentacji danych, tj. przed wyruszeniem pociggu
w trase wszystkie wyswietlacze powinny by¢ zasilone wtasciwymi oraz spéjnymi
danymi.

e Komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnego systemu sterowania informacjgq
pasazerskg oraz zliczania pasazeréow (tzw. STACJONARNEGO SYSTEMU
STEROWANIA zainstalowanego na serwerowni) powinna sie odbywaé za pomoca
pojedynczego zabezpieczonego kanatu: HTTPS / VPN/ APN: od pojazdu do bramy
(Gateway), HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systeméw naziemnych.

Brama petni funkcje wezta zarzgdzajgcego transmisjg danych z pojazdu do systemow
naziemnych. Powinna tez by¢ mozliwo$s¢é komunikacji urzadzenia do logowania maszynisty
z bramg tak, aby uzyska¢ kanatem zwrotnym do pojazdu informacje niezbedne do zasilenia
systemu informacji pasazerskiej. W przypadku braku komunikacji z serwerem systemu,
system informacji pasazerskiej musi dziataC w trybie off-line poprzez reczne wprowadzenie
trasy przez maszyniste pociggu. Komputer poktadowy musi zapewni¢ rezerwowg tgcznosé
z dyspozytorem poprzez sie¢ WiFi.

System informacji pasazerskiej wspomagany ma by¢é przez urzgadzenia do nadawania
komunikatéw. Urzadzenia musza zapewnia¢ nadawanie komunikatéow gtosowych przez
obstuge pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach maszynisty (po 1 w kazdej
kabinie) oraz automatycznie przez system informatyczny. Muszg gwarantowaé dobrg
styszalnos¢ komunikatéw w catym pojezdzie. Gtosniki emitujace zapowiedzi gtosowe: min. 5
szt. na pojazd. System ma by¢ wyposazony we wzmacniacz umozliwiajgcy regulacje
natezenia dzwieku z poziomu maszynisty. Urzadzenia winy by¢ zintegrowane z komputerem
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poktadowym w celu korzystania z sygnatu generatora zapowiedzi gtosowych. Pozyskiwanie
danych przystankowych lezy w gestii Wykonawcy.

Wymagania funkcjonalne Systemu Informacji Pasazerskie;j:

1.

2.

3.

Wybdr sekwencji stacji emitowanych w systemie informacji pasazerskiej powinien
odbywac sie automatycznie.

Moment nadania komunikatéw gtosowych i tekstowych powinien by¢ okreslony
pozycjg GPS pociggu (uniezalezniony od ewentualnego spéznienia pociggu).
Wymagany zakres informacji gtosowe;j i tekstowej:

1) tablice zewnetrzne: wyswietlanie stacji docelowej po wybraniu kursu lub
komunikatu specjalnego, np. przejazd stuzbowy,

2) tablice wewnetrzne i gtosniki — informacja o kolejnej stacji po wyjezdzie sktadu
z obszaru poprzedniej stacji oraz informacja o aktualnej stacji po wjezdzie
w obszar stacji oraz po zatrzymaniu sktadu i otwarciu drzwi na stacji,

3) mozliwos¢ nadania komunikatow specjalnych na zgdanie maszynisty,

4) automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej.

System sterowania informacjg pasazerska musi w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczy¢
nastepujace informacje dotyczace podrozy:

Numer pociggu, ewentualnie informacje uzupetniajgce (regionalny),

Miejsce docelowe podrozy,

Relacja (dane numeryczne lub opisowe wraz z przebiegiem trasy, poczatkowy i
koncowy punkt przystankowy,

Nastepny punkt przystankowy,

Planowy czas przyjazdu (wg rozktadu jazdy),

Przebieg kursu wraz z co najmniej 3 kolejnymi punktami przystankowymi (jesli
dotyczy) oraz przystanek kohcowy z planowym czasem przyjazdu dla kazdego
z przystankéw,

Aktualny czas,

Informacje dotyczgace mozliwosci przesiadkowych na poziomie po zintegrowaniu
z systemami informacji pasazerskiej innych operatorow dziatajagcych w obszarze
przystankow kolejowych pojazdu,

Aktualna predkosc,

Podac dtugosc trasy do nastepnego punktu przystankowego.

Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu wyswietlaczy
i spetnia¢ wymogi TSI PRM. System wyswietlaczy musi spetniaC wymagania operatora
i organizatora transportu publicznego. Powinna by¢ mozliwos¢ zarzadzania (rozmieszczenia
i zaprezentowania wyzej) wymienionych informacji. Przewidziany powinien by¢ odrebny
widok prezentujacy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostatych widokdéw, w przypadku
gdy niedostepne sg widoki z informacjami online.
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Sposbb oraz przebieg prezentacji informacji powinien konfigurowalny w zakresie:
1. Czasu wyswietlania poszczegolnych widokow
1) Ram czasowych dla wybranych widokéw
2) Odlegtosci do miejsca docelowego uwzgledniajac nastepujagce szczegoty:
a) Czas itrasa do/od przystanku
b) Zatrzymanie na trasie / przystanku
¢) Przed/za wybranymi przystankami (np. stacje weztowe)
2. Kolorystyki (tto, czcionka)
3. Rozmieszczenie tekstu, wielkos¢ i styl
4. Elementy tekstowe prezentowane powinny by¢ w nastepujacych trybach:
1) Tekst staty
2) Tekst ruchomy (domys$linie dla innych waznych informacji)
3) Tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku czesciach jedna po drugiej

W razie potrzeby powinna istnie¢ mozliwos¢ wyswietlania informacji komercyjnych.
Informacje te nie moga by¢ prezentowane podczas postoju na przystanku, lub krétko przed
nim.

AD 2 System Pomiaru Punktualnosci (SPP)

System pomiaru punktualnosci ma by¢ zintegrowany z systemem SKRJ (elektronicznego
rozktadu jazdy), centralnym systemem sterowania zainstalowany na serwerze
Zamawiajgcego oraz system pozycjonowania pojazdu w celu przesytania informaciji
niezbednych do :

- okreslenia odchylen czasowych w stosunku do planowanych godzin przyjazdu pojazdu na
przystanek;

- okreslenia odlegtosci do planowanego punktu przystankowego;
- bilansowania danych i przesytania do systemu centralnego sterowania;

- dystrybuowania i aktualizowania danych zwigzanych z punktualnoscia na pojezdzie
z uwzglednieniem systemu SKRJ (elektronicznego rozkfadu jazdy)

AD 3 System Zliczania Pasazeréw (SZP)

Systemy zliczania pasazeréw, pomiaru punktualnosci i dynamicznej informac;ji
pasazerskiej muszg bazowac¢ na tych samych urzadzeniach technicznych i by¢ obstugiwane
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przez zintegrowane oprogramowanie (STACJONARNY SYSTEM STEROWANIA), ktore jest
zainstalowane na serwerze Zamawiajgcego .

Ww. systemy po zintegrowaniu powinny rejestrowaé, przesyta¢ dane w obu
kierunkach serwer — pojazd i przetwarzac je do celéw analitycznych.

Systemy muszg pracowaé¢ automatycznie na elektronicznych wersjach rozktadéw
jazdy pociggow funkcjonujgcych w Polsce. (SKRJ).

System zliczania pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie osob wsiadajacych

I wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla kazdego przystanku.

Obowigzkiem dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania w celu uzyskania
dostepu do tych rozktadow w trybie on-line, kazdorazowo, jesli wystepowaé bedg
zmiany rozktadow jazdy pociggéw w dniu nastepnym. Dostep do elektronicznego
rozktadu jazdy zapewnia Zamawiajacy lub Operator. Obowigzkiem wykonawcy
jest przygotowanie takiej obstugi programowej by import danych rozktadu jazdy
dokonywat sie automatycznie (bez udziatu Zamawiajgcego).

Zastosowane urzadzenia i rozwigzania teleinformatyczne na pojezdzie ma
zagwarantowa¢ minimum 95% dokfadnos¢ pomiaru dla 1000 pasazeréw
wsiadajgcych i wysiadajacych. Doktadnos¢ pomiaru musi odnosi¢ sie do danych
rzeczywistych bez stosowania wspoétczynnikow korekcyjnych.

Pojazd winien by¢ wyposazony w czujniki optyczne 3D lub inne najnowszej
generacji gwarantujgce wymagang doktadnosc¢ pomiaru.

System punktualnosci musi rejestrowaé dane o potozeniu pojazdu i czasie UTC.

Ww. systemy muszg zapewni¢ gromadzenie danych w komputerze poktadowym
(jednostce centralnej) i wysyta¢ je na biezaco do systemu centralnego Zamawiajgcego,
w przypadku zaniku potaczenia sieciowego z systemem centralnym zapisywaé je
w pamieci jednostki centralnej pojazdu a po odzyskaniu potgczenia przesta¢ do systemu
centralnego Zamawiajgcego.

Przesyfanie danych ma:

e by¢ cykliczne co minimum co 30 sek. (czas podlega ustaleniu podczas
programowania z Zamawiajacym) dane okreslajgce aktualne potozenie pojazdu
tacznie z czasem;

e byC wykonywane po odjezdzie z kazdego przystanku na ktérym pojazd sie
zatrzymuije;

e dane z pojazdu musza by¢ wysytane w technologii GPRS Ilub pokrewnej
zaszyfrowane.

Ad.4. Dynamiczny Rozktad Jazdy SKRJ.

Wymagania Sprzetowe:

1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty, stuzacy do prezentacji
maszyniscie rozktadu jazdy, komputer o nastepujacych parametrach:

e ekran dotykowy o przekatnej min. 10,4” o rozdzielczosci min. 640x480 piksel;

e odpornos¢ na zarysowanie (twardos¢) panelu dotykowego = 7 w skali Mohsa;
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e czujnik intensywnosci os$wietlenia dostosowujgcy jasno$¢ ekranu do panujgcych
warunkow;

o interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet x 2;

e wysoka odpornos¢ na wstrzasy i wibracje;

o certyfikat do zastosowan kolejowych urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy
PN/EN 50155.

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastepujacych parametrach:

e modut transmisji; pasmo transmisji: UMTS/HSDPA 850/1900 MHz, GSM/GPRS
850/900/1900 MHz

e transmisja: HSDPA/EDGE/GPRS/3G

e doktadnos¢ lokalizacji: 2,5 m wg CEP

e urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN 50155

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z dopuszczeniami (homologowana) do stosowania
na pojazdach zasilanych siecig 3kv.

Wymagania funkcjonalne:

e obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze panelowy z ekranem dotykowym,
prezentujgcej dynamiczny rozktad jazdy

e przewijanie rozktadu jazdy na monitorze komputera wg pozycji GPS sktadu

e mozliwos¢ prezentowania rozktadow jazdy w postaci wyswietlanych plikéw PDF

e automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadow jazdy z serwerem rozktadéw
stosowanym przez Zarzadce Linii.

Ad.5. Sie¢ WI-FI

Wykonawca wyposazy pojazdy w kompletng sie¢ do bezprzewodowego dostepu do
internetu dla podréznych, LTE z mozliwoscig wspotpracy w przypadku braku infrastruktury z
siecig 3G (modemy, router, potgczenia). Sita sygnatu wifi powinna zapewni¢ dostep do sieci
na catej dtugosci pojazdu. Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny koszt
wykupi ustuge pre-paid o wartosci min 200 zt na kazdy pojazd przed odbiorem kazdego
z pojazddw.

AD.6 System Komunikacji maszynista — pasazer (INTERKOM) .

W kazdym przedsionku pojazdu ma by¢ zainstalowany intercom do komunikacji gtosowe;j
pasazera z obstugg pojazdu w kabinie maszynisty. Zainstalowane urzgdzenia winny
posiadac potgczenie z systemem monitoringu wewnetrznego w celu rejestracji komunikatow
oraz automatycznego naprowadzenia kamery na interkom przy jego wykorzystaniu przez
pasazera.

AD.7. System Monitoringu Wewnetrznego i Zewnetrznego (SMWZ)

Wymagania sprzetowe dla kamer:
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a) wewnetrzne koputkowe kamery cyfrowe kolor. PoE full HD zgodno$¢ z normami: EN
50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510-2.llos¢ zastosowanych kamer powinna
zapewnia¢ monitorowanie kazdego punktu wnetrza pociggu (za wyjatkiem toalet).
Mozliwos¢ doboru obiektywu o ogniskowej od max. 2.8mm do min.12mm
w zaleznosci od umiejscowienia kamery i wymaganego kata widzenia kamery. llos¢
zastosowanych kamer powinna zapewnia¢ monitorowanie kazdego punktu wnetrza
pociggu (za wyjatkiem toalet). Stopien szczelnosci min. IP65 oraz MTBF: min 80.000
godzin. Wewnatrz pojazdu do monitorowania przedziatu pasazerskiego nalezy
zastosowa¢ kamery, w ostonie zabezpieczajacej przed przypadkowym
uszkodzeniem;

b) kamera przednia i tylna PoE Full HD zainstalowane w kabinach maszynisty
skierowane na szlak majg zapewniaC przejrzysty obraz, zwlaszcza dla odczytania
wskazah mijanego semafora w roznych porach doby i réznych warunkach
pogodowych. Stopien szczelnoéci min. IP65 oraz MTBF: min 80.000 godzin .

c) zewnetrzne analogowe kamery petnigce role lusterek (4 szt. na pojazd)

z mozliwosciami odczytu twarzy:

e kamery podgrzewane,

e zfunkcjg dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range),

o stopieh szczelnosci min. IP65,

e MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa)

¢ mozliwos¢ doboru obiektywu o ogniskowej od 2.5mm do 12mm w zaleznosci od
umiejscowienia kamery i wymaganego kata widzenia kamery,

e zgodnosé z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510-2.

e przesyl obrazu po magistrali Ethernet,

e redundantne pofaczenie magistrali Ethernet pomiedzy sktadami w jezdzie
wielokrotnej,

W kazdym pojezdzie nalezy zastosowaé rejestrator obrazu umozliwiajgcy nagrywanie
obrazu z wszystkich kamer w dzieh i w nocy, wraz z urzadzeniem do robienia kopi na

nosniki zewnetrzne oraz podgladu obrazéw z kamer przez maszyniste.

Wymagania dla rejestratora :

o Rejestrator obrazu ma umozliwia¢ nagrywanie obrazu z wszystkich kamer przez min.
10 dni na min. dwoch wymienialnych nosnikach pamieci: 2,5 HDD lub SSD
o pojemnosci 1 TB (kazdy z dyskow ma by¢ zainstalowany w specjalistycznej
kieszeni kompatybilnej z rejestratorem umozliwiajacej szybka wymiane
w rejestratorze);

e wymagana mozliwo$¢ podigczenia wejs¢ dla kamer analogowych (min. 8 wejsc)
icyfrowych strumieni (min. 16 wejscia);

o funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu;

e pasywny ukfad chtodzenia;

e zapis z kompresjg: MJPEG albo H.264, lub rownowazny;

e zapis w rozdzielczosci: 352x288 CIF,704x288 2CIF,704x576 4CIF, 720x576 D1;

e odtwarzanie obrazu: od 400 kl/s (PAL) do 480 kl/s (NTSC);

e MTBF: 80.000 godzin;

e zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510;

e dwa monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej min. 15" w kabinach
maszynisty do podgladu obrazu z kamer);
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e sie¢ Ethernet do transmisji danych na pojezdzie;
e redundantne pofaczenie magistrali Ethernet pomiedzy sktadami w jezdzie
wielokrotnej z pojazdami tej samej generacji;

Wymagania funkcjonalne systemu rejestracji obrazu:

e podwdjne strumieniowanie sygnatu video (mozliwo$¢ podgladu obrazu w czasie
rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer za pomocag dostarczonego
oprogramowania przy zachowaniu ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze);

e mozliwos¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu aplikacji (jasnosc,
kontrast, nasycenie) ;

¢ mozliwos¢ zgrania materiatu poprzez gniazdo USB lub przez Ethernet ;

e Integracja systemu z komputerem pojazdu w tym mozliwos¢ wyboru okresu
zawartosci zgrywanego materialu na podstawie: wybranego okresu czasu,
wybranych numeréw pociggow, wybranych zarejestrowanych alarméw;

e zapewni¢ oglagdanie obrazu z kamer na monitorze bez koniecznosci jego zapisywania
W rejestratorze;

e zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu z kamer
wewnetrznych (liczba i uktad wyswietlanych kamer musi by¢ programowana
w odpowiednich sekwencjach czasowych);

e zapewni¢ automatyczne przetaczania podgladu z kamer wewnetrznych na obszary
wejs¢ i wyjs¢; zapewni¢ automatyczne przetgczania podgladu z kamer wewnetrznych
na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar stacji;

e zapewniC reczne wybranie podgladu z wybranej kamery wewnetrznej, przedniej lub
tylnej lub grupy kamer;

e zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu z kamer pojazdu po
nacisnieciu przycisku bezpieczenstwa lub przycisku interkomu;

e posiada¢ funkcje definicji alarmow umozliwiajgcych: automatyczne zwigkszenie
rozdzielczosci obrazu: jakosci zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,
automatyczne zwiekszenie czestotliwosci rejestrowanego obrazu w  chwili
wystgpienia alarmu w zakresie od 1 do 12 klatek na sekunde;

e posiada¢ funkcje automatyczng, chronigcg przed nadpisaniem danych
zarejestrowane w zdefiniowanych odcinkach czasu przed i po wystgpieniu alarmu
a takze samego alarmu;

e posiada¢ funkcje pikselizacji obrazu (rozmycie czesci obrazu uniemozliwiajgce
odczyt szczegdtow, ze wzgledu na ochrone danych osobowych, (np. 0séb stojacych
na peronie);

e posiada¢ funkcje pikselizacji automatycznie dezaktywowana po wtgczeniu alarmu;

e posia¢ aplikacje do podgladu danych bez koniecznosci zgrywania danych (obraz
z wybranych kamer/grupy kamer — dane on line i dane archiwalne);

e posiada¢ mozliwos¢ transferu wybranego zapisu bezposrednio na nosnik CD/DVD,
pendrive, karty pamieci poprzez aplikacje do zarzadzania wideo monitoringiem
zainstalowanym na komputerze operatora;

e posiada¢ mozliwo$¢ raportowania parametréw pracy oraz danych diagnostycznych;

e posiada¢ mozliwo$¢ automatycznej rekonfiguraciji systemu dla jazdy wielokrotnej;
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e powinien udostepni¢ oprogramowania wraz z licencjami dla Zamawiajgcego w celu
obrébki i odczytu danych z pojazdow, kompatybilne z systemem operacyjnym min.
WIN 7;

e posiadaé mozliwos¢ zgrania obrazu z catego dysku na urzadzenia zewnetrzne
w formacie pliku przez posrednie urzadzenie (czytnik danych) wyposazone
w kompatybilne interfejsy;

e Zamawiajgcy wymaga dostarczenia dwoch czytnikow danych z rejestratorow, wraz
z licencjonowanym oprogramowaniem.

Zamawiajacy wymaga instalacji mikrofondw w kabinie maszynisty rejestrujgcych na ww.
urzgdzeniach wszystkie rozmowy.

AD.8 Wymagania inne.

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7
8)

Zamawiajacy wymaga by w przypadku awarii systemu, czas reakcji od momentu
zgtoszenia do ponownego uruchomienia aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku
awarii urzadzen w pojezdzie do 72 godzin.

Wszystkie urzgdzenia techniczne ww. systemow musza spetniaé normy europejskie
obowigzujace dla pojazdéw szynowych, w szczegdlnosci; EN 50 155 EN 50 306, EN 50
355, Kompatybilno$¢ Elektromagnetyczna EN 50 121 -3-2, przy czym odporno$¢ urzgdzen
na zakiécenia elektromagnetyczne w pasmie czestotliwosci 100kHz do 1.0GHz musi
wynosi¢ minimum 100 V/m.

Karty SIM wraz dofadowaniem lub optaconym abonamentem do transmisji danych
w czasie eksploatacji zapewnia Zamawiajacy w ilosci modernizowanych pojazdow.
Zamawiajacy zapewni miejsce na swoim serwerze po integracji systemow do archiwizaciji
danych.

llos¢ licencji jakie wymaga Zamawiajacy do integracji z systemem na serwerze wynosi
jedna na kazdy pojazd. Zamawiajacy posiada licencje dostepowe do systemu
zainstalowanego na serwerze dla pracownikow urzedu oraz pracownikdéw operatora
realizujgcego kolejowe przewozy pasazerskie.

Obowigzkiem Wykonawcy jest zintegrowanie systeméw pojazdu z systemem na
serwerowni Zamawiajgcego (uruchomienie i konfiguracja w petnym zakresie dziatania
systemdéw na pojezdzie, dostosowanie interfejséw wymiany informacji w celu uzyskania
kompatybilnosci, przetestowania z Zamawiajagcym wszystkich funkcjonalnosci w celu
potwierdzenia poprawnosci wymiany danych miedzy systemami na pojezdzie i systemem
na serwerowni). Zmawiajgcy udostepni na prosbe wykonawcy opis parametrow
technicznych interfejsow oraz protokotéw wymiany informacji w celu integracji z systemem
serwerowym oraz udzieli wsparcia przy konfiguracji systemoéw sieci IT oraz testéw po
integraciji.

Zamawiajacy przy realizacji zamowienia wymaga uwzglednienia norm TSI PRM.
wystawienia certyfikatu kompatybilnoéci zainstalowanych systemow oraz dostarczenia
dokumentéw licencyjnych na zainstalowane oprogramowanie wystawionych na
Zamawiajacego z mozliwoscig przeniesienia praw na osoby trzecie w formie pisemnej
wraz z systemami na nosnikach elektronicznych.
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Il. Montaz oswietlenia pulpitu maszynisty o regulowanym natezeniu oswietlenia oraz
modernizacja pulpitu maszynisty;

1)

2)

3)

zamontowa¢ urzadzenie umozliwiajace regulacje natezenia oswietlenia do
istniejacego oswietlenia pulpitu maszynisty. Jezeli bedzie to technicznie uzasadnione
wykonac¢ jako odrebny uktad. Wykona¢ zgodnie z normami obowigzujgcymi dla
pojazdéw kolejowych;

modernizacja pulpitu maszynisty — dostosowanie do potrzeb nowych paneli, zmian
rozmieszczenia wytgcznikéw, przyciskéw, przetgcznikdw m.in. zmiana usytuowania
przyciskow sygnatow dzwiekowych, poprzez umieszczenie tych funkcji w jednym
przetaczniku lub dwoch obok siebie do obstugi jedng reka;

zdublowanie funkcji kasowania sygnalizacji czujnosci maszynisty na poziom ptyty
podndézka tj. SHP, CA, RS, oraz podawania sygnatow dzwigekowych i uruchamiania
piasecznic.

M. Zakup i montaz automatéw biletowych po jednym w kazdym pojezdzie.

Podstawowe wymagania funkcjonalne:

Automaty muszg w chwili odbioru posiadaé dziatajgce przetestowane oprogramowanie
Operatora realizujgcego w wojewddztwie podkarpackim kolejowe przewozy pasazerskie
i by¢ zdolne do obstugi pasazeréw od 1 dnia uzytkowania. Wykonawca zobowigzany bedzie
uzgodni¢ z Operatorem, wskazanym przez Zamawiajgcego, wymagania funkcjonalne do
oprogramowania do zainstalowania w automatach.

Podstawowe wymagania funkcjonalne:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7

9)

podswietlenie o jasno$ci minimum 360 Cd/m?;

minimum 64 000 koloréw wys$wietlania;

temperatura pracy: od -10 °C do +40 °C;

mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;

sprzedaz biletéw na przejazd oséb lub na przewdz: rzeczy, roweru lub psa;

w zakresie rejestracji oraz raportowania sprzedazy biletéw jak dla kas do prowadzenia
ewidencji przy $wiadczeniu ustug w zakresie transportu pasazerskiego okreslonym
w art. 46 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, art. 8a ust. 4 pkt 2
(w zakresie umozliwienia okreslenia kwoty doptat do przewozéw w podziale na
poszczegdlne kategorie ulg ustawowych) ustawy =z dnia 20.06.1992 .
o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego oraz §10-12 rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia 14.03.2013 r.
w sprawie kas rejestrujgcych;

rozliczanie przychodéw, rozchodéw i biletéw;

prowadzenie sprawozdawczos$ci ze sprzedazy biletéw:

- raport otwarcia miesigca;

- raport otwarcia zmiany;

- raport zamkniecia zmiany informacyjny i rozliczeniowy;

- raport zamknigcia miesigca informacyjny i rozliczeniowy;

- wykaz sprzedazy za zadany okres;

przesytanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer Operatora
I Zamawiajgcego. Umozliwienie zapisu na nosniku zewnetrznym rekordéw sprzedazy
oraz raportéw;
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10) kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu generowany bedzie rekord sprzedazy
i zapisywany w wewnetrznej pamieci automatu;

11)na zadanie uprawnionej osoby automat musi umozliwia¢ zapis danych o sprzedazy na
nosnik zewnetrzny typu pendrive;

12)w przypadku gdyby Operator nie dokonat rozliczeniowego zamkniecia miesigca,
wowczas o godz. 23:59 w ostatnim dniu miesigca program powinien automatycznie
zamykac rozliczeniowo zmiane i miesigc, transmitowa¢ dane na serwer oraz
automatycznie otworzy¢ pierwszag zmiane nowego miesigca umozliwiajgc tym samym
sprzedaz w nowym miesigcu bez ingerencji pracownika obstugi;

13) musi by¢ przystosowany do samodzielnego sprawdzania istnienia nowych wersji
modutu cenowego na wskazanym przez Operatora serwerze oraz pobierania nowej
wersji modutu cenowego bez koniecznosci zmian w oprogramowaniu jak réwniez
kompilaciji;

14)powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ alertowania (do dowolnie wybranych odbiorcow,
ktérych lista powinna by¢ skonfigurowana przez program zarzadzajacy) o koncu rolki
papieru.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie gwarancji dokonywane
muszg by¢é bezptatnie przez Wykonawce. Wykonawca zobowigzany jest zainstalowac
automaty fabrycznie nowe, wyprodukowane nie wczesniej niz 6 miesiecy od daty montazu

W pojezdzie.

Zabudowa automatéw w miejscach nie utrudniajgcych przemieszczanie sie lub przebywanie
podréznych.

Parametry techniczne automatow:

Obudowa / drzwi

Chronigcy przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali szlachetnej z drzwiami,
zabezpieczenie drzwi przy pomocy ryglowania wielopunktowego.

Opis automatu;

1) Automat musi mie¢ mozliwos¢ drukowania i sprzedazy papierowych biletow
jednorazowych.

2) Automaty muszg by¢ tego samego typu. Elementy i podzespoty z ktdérych bedag
wykonane musza byc¢ fabrycznie nowe.

3) Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy ciagtej w pomieszczeniach
zamknietych.

4) Jezeli prawo polskie lub europejskie wymaga by automat, ich czesci sktadowe
i elementy instalacji posiadaty certyfikat lub homologacje, dostarczony automat musi
je posiadac.

5) Obstuga sprzedazy biletow musi sie odbywa¢ w min. dwoch jezykach /polski,
angielski/.

6) Musi by¢ wyposazony w systemy umozliwiajgce monitorowanie pracy oraz stopnia
wykorzystania materiatéw eksploatacyjnych.

7) Automat musi by¢ przystosowany do korzystania przez osoby niepetnosprawne oraz
0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

8) W przypadku zaniku zasilania urzgdzenie winno dokonhczy¢ aktualnie rozpoczetg
transakcje, poinformowaé o tym fakcie pasazeréw (poprzez wyswietlenie komunikatu)
oraz maszyniste, a nastepnie automatycznie sie wytgczy¢. Po przywrdceniu zasilania
automat musi automatycznie sie uruchomié z ustawieniami, ktére zostaty wczesniej
skonfigurowane.
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9) Drukarka musi wspétpracowaé z dwoma rolkami papieru — automatyczna zmiana rolki
papieru przy zmianie rolki. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie dwoéch drukarek z
jedng rolkg papieru kazda.

10) Mozliwosé wyboru na panelu dotykowym przy zakupie biletu wszystkich rodzajéw ulg.

11) Wyposazenie w funkcje rejestracji raportowania wszystkich transakcji, rejestracji
dostepdw stuzb serwisowych z mozliwo$cig transferu tych danych.

12) Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ dokumentacje techniczng, serwisowg
i eksploatacyjna wszelkich urzadzen i instalacji zainstalowanych w automacie w formie
papierowej i w jezyku polskim ze wskazaniem zrédet zaopatrzenia w poszczegoélne
elementy — 2 komplety.

13) Zamawiajacy wymaga, aby lokalizacja automatoéw spetniata wymagania pkt 7 oraz nie
powodowata utrudnien w przemieszczaniu sie pasazerow.

Interfejs uzytkownika

1) Kolorowy wyswietlacz LCD min 15” z trwatym podswietleniem LED, ptynnie sciemniany.
2) Zamawiajacy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego wykonanego w technologii

pojemnosciowe].

Zamawiajacy nie dopuszcza koniecznosci obstugi ekranu dotykowego stylusem.

Ptatnos¢ bezgotowkowa

1) Terminal ptatniczy z PIN Padem.

2) Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych, kredytowych

i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 AiB, wyposazonych w 4 kieszenie
na karty SAM (karty przechowujace klucze szyfrujace).

Drukarki i wydawanie biletow;

1) Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki z uchwytem na 2 rolki
papieru, @ 200 mm. Zamawiajacy dopuszcza dwie drukarki wspétpracujgce z jedng rolkg
papieru kazda.

2) Szerokos¢ papieru do 82 mm, szeroko$¢ wydruku do 80 mm, zmienna dtugosc¢ biletu,
mozliwe wydawanie wielu biletéw w jednej transakcji.

3) Czytnik kodow kreskowych do skanowania.

4) Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

Komunikacja

LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline)
WLAN, GPRS, EDGE, UMTS

Komputer

1) Modutowy, komputer przemystowy z systemem operacyjnym.

2)Zabezpieczenie przed utratg danych dzieki podwdjnemu zapisowi procesu na dwoch
fizycznie niezaleznych pamieciach wymienna pamieé systemowa.

Przytacze

1)Wyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze wyprowadzenie mozliwe na
zyczenie.
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2)Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.

Bezpieczenstwo

System alarmowy niezalezny od napiecia poktadowego z syreng, jak i monitorowaniem
procesu z zapisem daty i godziny.

Zawieszenie
Amortyzowane, ttumigce wibracje.

Spetnione wymagania dyrektyw

1) Oznakowanie CE.

2) Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE ,Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
w pojazdach”.

3) Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetyczne;.

Pozostate informacje
Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy, wyswietlacz i komunikaty.

Montaz dodatkowego ogrzewania przypodtogowego w kabinie maszynisty

Ogrzewanie nawiewne powinno charakteryzowac sie cichg pracg oraz spetniac wszystkie
normy obowigzujgce dla pojazdow kolejowych. Rozwigzanie konstrukcyjne wg propozyciji
wykonawcy.

Malowanie pudta pojazdu

Malowanie poszycia pudta farbg chemoutwardzalng poliuretanowg lub o podobnych
parametrach oraz powtok antygraffiti, tgcznie z wymiang fug okiennych. Zamawiajacy
wymaga, aby catkowicie usungé starg powtoke malarskg. Elementy podatne na korozje
nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Malowanie musi by¢ zgodne z obowigzujacag norma ZN-
02/PKP-3530-05 ,Tabor kolejowy”. Malowanie wagonéw osobowych i zespotéw trakcyjnych.
Malowanie zewnetrzne pudta wykonac zgodnie z zatacznikiem NR 3 do umowy.

Wymagania i badania.

Podczas malowania pudta, drzwi, okna oraz reflektory musza by¢ zdemontowane. Po
wykonaniu malatury Wykonawca jest zobowigzany do umieszczenia na bocznych
powierzchniach pudta Logo Wojewodztwa Podkarpackiego oraz napisobw w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, a takze znakoéw i napiséw zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
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