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1. CZESC OGOLNA

1.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
1.1.1. Podstawy realizacji Programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég w wojewodztwie podkarpackim
0 obcigzeniu ruchem powyzej 6 milionéw przejazdéw rocznie” wynika z zapiséw
nastepujacych aktow prawnych o charakterze podstawowym:

— dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [7],

— ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pozniejszymi zmianami) [1]
wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

— rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498)
[2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem m.in.
nastepujgcych opracowan i dokumentow:

— map akustycznych dla drég krajowych o natezeniu ruchu
przekraczajgcym 16400 pojazdow na dobe z terenu woj.
podkarpackiego [8] + [13],

— programow ochrony s$rodowiska i planéw gospodarki odpadami dla
wojewddztwa oraz powiatow i gmin, na terenach ktérych zlokalizowane
sq analizowane odcinki drog,

— studiéw uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego
gmin, na terenach ktorych zlokalizowane sg analizowane odcinki drég,

— miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich
czedci), na terenach ktorych zlokalizowane sg analizowane odcinki drég.

Wykonawcg niniejszego Programu jest firma EKKOM Sp. z 0.0. z siedzibg
w Krakowie.

1.1.2. Cel i zakres Programu

Zakres opracowania obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie
odcinkédw drog, na ktorych przekroczone zostalty dopuszczalne poziomy hatasu
wyrazone wskaznikami Lpwn Oraz Ly.

Celem Programu jest okreSlenie priorytetdw dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze
rozwigzan technicznych, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym, mozliwym stopniu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem w wojewddztwie podkarpackim
jest wykonywany po raz pierwszy i zgodnie z Prawem ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami) [1]. Program ten
bedzie ponowie wykonywany co pie¢ lat, przy czym kolejne Programy beda réwniez
odnosity sie do poprzednich opracowan i do zapiséw w nich zawartych.

Na Rys. 1 (str. 6) przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drég
krajowych objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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1.1.3. Podstawy prawne Programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami) [1]
Podstawowym aktem prawnym, z ktorego wynika koniecznos¢ sporzadzenia

.Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaréow potozonych w poblizu

gtéwnych drog w wojewodztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6

milionéw przejazddw rocznie” jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony

Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami)

[1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,dla terendéw, na ktérych poziom hatasu

przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska przed

hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.
Ustawa Prawo ochrony sSrodowiska [1] wskazuje, Zze Program ochrony

srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia

przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia.

Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku

zaistnienia okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony $rodowiska

przed hatasem lub zmiane harmonogramu realizacji poszczegolnych zadan programy
mogq byc¢ aktualizowane czescie;.

Prawo ochrony srodowiska reguluje rowniez kwestie zwigzane z udziatem
spoteczenstwa w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony przed hatasem (Dz. U. 179, poz. 1498) [2]

Zgodnie z zapisami art. 119, ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]
Minister witasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia
szczegotowe wymagania, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska
przed hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac z czesci:

— opisowej,

— wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizaciji
programu,

— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [2] podaje szczegétowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
poszczegoblnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zostac zrealizowane
w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7
pkt. 2 kolejnosc¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu 0 wskaznik charakteryzujagcy wielkoS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancéw na danym terenie
(tzw. wskaznik M). Zgodnie zrozporzadzeniem [2] ustala sie go w nastepujacy
sposob:

M = 0.1m(10%* —1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkosc¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
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W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. nr 215, poz.
1414) [3]

W rozporzadzeniu okreslono wzér wedtug, ktorego wyznacza sie wartos¢
wskaznika Lpwn. Zgodnie z zapisami rozporzgdzenia:

12 4 - 8 -
L own =10 g ~210%e 4 T 100 w5 P 1p0tantio.
24 24 24
gdzie:
Lown — oOznacza dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ly,
poziomem dzwieku w odniesieniu, do ktérego wyznacza sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w dtugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programdw ochrony srodowiska przed hatasem).

W przypadku analizowanych w ramach niniejszego Programu odcinkéw
drég krajowych, zasieg oddziatywania hatasu byt kazdorazowo wiekszy dla
wskaznika Lpywn W poréwnaniu do wskaznika Ly. W zwigzku z tym, w analizach
wykonywanych w ramach opracowania opierano sie tylko na wskazniku Lpwy,
jako decydujacym o zasiegu oddziatlywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826)
[4]
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska [4] okre$la dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq 0 | Laeq n dla nastepujacych
rodzajéw terendw przeznaczonych:
— pod zabudowe mieszkaniowa,
— pod szpitale i domy opieki spotecznej,
— pod budynki zwigzane ze statym Ilub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy,
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— na cele uzdrowiskowe,
— na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,
— na cele mieszkaniowo - ustugowe.
Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju terenu
lub dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w Srodowisku okreslono réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku [7]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] naktada na Panstwa Cztonkowskie

Unii Europejskiej obowigzek sporzadzania od dnia 18 lipca 2008 r. planow dziatan

dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:

— obszarow potozonych w poblizu gtownych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej szesciu miliondw przejazdow rocznie, gtdwnych linii kolejowych
0 obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy przejazdow pociggdw rocznie
I gtdwnych lotnisk,

— aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy.

Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed

zwiekszeniem hatasu.

Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono

w zatgczniku V Dyrektywy [7]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow

jakie powinien posiada¢ plan dziatan oraz ogdlng propozycje konkretnych dziatan

jakie wiasciwe wladze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.

1.2. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Niniejszy Program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie
najbardziej obcigzonych ruchem odcinkéw drogi krajowej nr 4 i 28, zlokalizowanych
w wojewoddztwie podkarpackim. Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7]
wskazuje rowniez koniecznos¢ analizy wptywu gtéwnych lotnisk i odcinkow linii
kolejowych (o natezeniu wiekszym niz 60 tys. przejazdow na rok) na klimat
akustyczny wojewodztwa. Wedtug ww. dyrektywy, gtéwne lotnisko oznacza cywilny
port lotniczy wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na ktérym odbywa sie ponad
50 tysiecy przemieszczen rocznie (przez przemieszczenie rozumie sie start
lub ladowanie), z wytaczeniem przemieszczen dokonywanych wytgcznie w celach
szkoleniowych na lekkich samolotach. Wojewddztwo podkarpackie dysponuje
miedzynarodowym Portem Lotniczym ,Rzeszéw — Jasionka”, bedgacym regionalnym
portem lotniczym catego wojewddztwa podkarpackiego. Jednak ze wzgledu na to,
iz nie realizuje ponad 50 tysiecy przemieszczen rocznie [17], w niniejszym Programie
nie analizowano jego wptywu na klimat akustyczny wojewodztwa. Podobna sytuacja
dotyczy takze linii kolejowych potozonych w wojewddztwie podkarpackim.
Ze wzgledu na to, iz wymogiem dla wykonywania map akustycznych jest natezenie
ruchu wieksze niz 60 tys. przejazdéw pociggéw na rok (na danym odcinku), a zaden
odcinek linii kolejowej w wojewodztwie podkarpackim nie spetnia tego warunku, nie
podlegajg one koniecznosci sporzadzania programu ochrony srodowiska przed
hatasem. W 2007 r. (czas wykonywania pierwsze] edycji map akustycznych
w Polsce) jedynie na dwodch liniach kolejowych natezenie ruchu pociggow byto
wieksze niz 60 tys. przejazdéw na rok (Pruszcz Gdanski — Pszczotki oraz Zawiercie —
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tazy). Tylko dla tych linii kolejowych zostaty wykonane mapy akustyczne, ktére
stanowig podstawe do wykonania Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Wojewodztwo podkarpackie zajmuje powierzchnie 17 846 km? i zamieszkuije je
2 103 tys. 0sdb, gesto$é zaludnienia wynosi natomiast 118 oséb/ km? (stan na 31
grudnia 2010 r.) [18]. Pod wzgledem administracyjnym wojewddztwo obejmuje
25 powiatéw, w tym 4 grodzkie oraz 160 gmin.

Wojewodztwo podkarpackie graniczy od wschodu z Ukraing, od potudnia ze
Stowacjg oraz z wojewodztwami: lubelskim, swietokrzyskim i matopolskim. Stolicg
wojewddztwa jest miasto Rzeszéw. Obszar wojewodztwa obejmuje srodkowg czesc
Podkarpacia, zachodnig cze$¢ Zewnetrznych Karpat Zachodnich, wschodnig czes¢
Beskidéw Wschodnich oraz zachodni skrawek Zewnetrznych Karpat Wschodnich.

W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane sg drogi krajowe nr 4, 9, 19, 28,
73, 77, 84. Dla szesciu odcinkéw drog krajowych nr 4 i 28 opracowano niniejszy
Program ochrony srodowiska przed hatasem. Sg to:

— odcinek drogi krajowej nr 4 Machowa — Pilzno,

— odcinek drogi krajowej nr 4 Kleczany — Rzeszow,
— odcinek drogi krajowej nr 4 Rzeszoéw — tancut,

— odcinek drogi krajowej nr 4 Przeworsk (przejscie),
— odcinek drogi krajowej nr 28 Jasto (obwodnica),

— odcinek drogi krajowej nr 28 Sanok (przejscie).

Szczegotowy opis obszaréw graniczacych z ww. odcinkami zostat zawarty
w czesciach opisowych opracowanych dla kazdego odcinka drogi osobno. Ponizej na
rys. 1 przedstawiono lokalizacje tych odcinkéw na tle wojewddztwa podkarpackiego.
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Rys. 1. Lokalizacja drog krajowych zlokalizowanych w granicach administracyjnych
wojewddztwa podkarpackiego objetych Programem ochrony srodowiska przed
hatasem [16]
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1.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska [1], w celu wykonania Programow
ochrony srodowiska przed hatasem dla obszarow potozonych w poblizu gtéwnych
drog w wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 milionow
przejazdow rocznie (tj. okoto 16 400 poj./dobe wg GPR 2005), sporzadzone zostaty
w roku 2007, na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Warszawie, mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej
16 400 pojazdow na dobe [8] + [13], ktdre sg istotnym narzedziem wspomagajacym
prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewoddztwa. Mapy te stanowig
podstawe do opracowania programu dziatan ograniczajgcych ucigzliwosci
akustyczne. Umozliwiajg rowniez prawidtowe zarzadzanie infrastrukturg
komunikacyjng oraz wspomagajg przy podejmowaniu decyzji dotyczgcych
wykorzystania terendw pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez istotnej
wiedzy na temat klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowych drég, poprzez
ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw, jak rowniez
poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwn i L.
W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia do dalszych
prac i analiz, réwniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej przysztosci.
Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych
wykonanych w roku 2007, a zwtaszcza:

— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkow drég,

— wykonanej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych z ustalen
miejscowych  planéw  zagospodarowania  przestrzennego oraz
dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewodztwa,

— wykorzystanego zestawienia metod i wynikow badan, w tym ustalen
dotyczacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,

— wykonanej analizy przewidywanych trendéw zmian stanu akustycznego
Srodowiska.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do poszczegoélnych odcinkéw drég objetych zakresem
niniejszego Programu. Szczegdétowe dane dotyczgace naruszehn dopuszczalnych
poziomoéw hatasu wraz z podaniem zakresu naruszenia przedstawiono dla kazdego
odcinka w formie tabelarycznej w kolejnych rozdziatach opracowania (2 + 7).

Opracowane mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej
16 400 pojazdow na dobe [8] + [13] stanowig wiec podstawe do rozpoczecia
procedury realizacji programu ochrony sSrodowiska przed hatasem. Punktem
odniesienia dla Programu w zakresie ochrony przed hatasem jest przeprowadzona
na podstawie wykonanych map identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem na
podstawie analizy rozktadéw hatasu komunikacyjnego oraz wyznaczonej liczby
ludnosci nim zagrozone;j.
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1.4. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Ograniczenie poziomu dzwieku do wartosci nie przekraczajgcych poziomow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [4] w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drog krajowych jest w Swietle istniejagcego poziomu
natezenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkow w bezposrednim sgsiedztwie terenow
podlegajacych ochronie akustycznej bardzo trudne, a w niektérych przypadkach
wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz Zarzadcy sieci drogowej
jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie drog w takim stopniu w jakim jest to tylko mozliwe.
W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki obliczen
akustycznych przedstawionych w opracowanych Mapach akustycznych [8] + [13]
oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy
stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drég. Podzielono je na
nastepujgce grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem,

II. Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu,

lll. Dziatania zwigzane 2z edukacjg spoteczng, ktore powinny by¢
prowadzone wsposob ciagty, zarbwno w zakresie dziatan
krotkookresowych (pkt | powyzej), jak i dlugookresowych (pkt Il powyzej).

1.4.1. Strategia krétkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte sg dziatania, ktérych celem jest poprawa klimatu akustycznego
wtych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na oddziatywanie
hatasu narazona jest najwieksza liczba oséb. W celu wyselekcjonowania takich
obszaréw postuzono sie okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [2]
wskaznikiem M (rozdziat 1.1.3 str. 3), ktérego wielkos¢ uzalezniona jest od dwoch
wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie 2z powyzszym rozporzadzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania wykonano analize map
akustycznych [8] + [13] w ramach ktérej opracowano rozktad wskaznika M na
terenach sgsiadujgcych z odcinkami drog, bedgcych przedmiotem niniejszego
Programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie
priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczen
poziomu hatasu. Priorytety te okres$laja, na ktérych z analizowanych odcinkéw
dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zostac
wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano
podziatu wskaznika M na cztery grupy, o przyjetym zakresie jego wartosci dla danej
grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania
majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej
w tabl. 1.
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Tabl. 1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartosé wskaznika M

Priorytet dziatan
Od ‘ Do

Wysoki 50 | 100
Sredni 10 50

W ramach priorytetu bardzo wysokiego znalazty sie tereny potozone
w sgsiedztwie odcinkéw drog krajowych o dtugosci ponad 6 km. Na obszarach
sgsiadujgcych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktére bedg miaty
na celu redukcje poziomu hatasu. Ponizej na rys. 2 przedstawiono dtugos¢ odcinkéw
drég analizowanych w ramach niniejszego Programu przyporzadkowanych do
poszczegodlnych priorytetow dziatan.

[km]

Laczna dlugosc odcinkow drog

1

Priorytet Priorytet Priorytet sredni  Priorytet niski
bardzo wysoki wysoki

Priorytet dziatan

Rys. 2. Zestawienie dtugosci odcinkéw drég analizowanych w ramach Programu
ochrony srodowiska przed hatasem, dla ktérych wskaznik M przyjmuje wartoSci
wieksze od 0

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatanh majacych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drég, w sasiedztwie ktorych zlokalizowane sag
takie budynki podlegajace ochronie akustycznej jak: szpitale, szkoty, przedszkola,
internaty, domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki
te zostang objete dziataniami majgcymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie, w pierwszej kolejnosci. Orientacyjng lokalizacje odcinkéw w podziale na
poszczegoblne priorytety przedstawiono osobno dla kazdego analizowanego ciggu
w zatgczniku graficznym opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego Programu:
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Ograniczenie zasiegu uciazliwosci akustycznych dla tzw. ,goracych
punktéow” reprezentowanych w niniejszym Programie w postaci odcinkéw
drég o bardzo wysokim priorytecie w mozliwie najefektywniejszy sposéb.

Dla osiagniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie
strategii krétkookresowej nastepujgce dziatania:

— konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych GDDKIiA
(Generalnej Dyrekcji Droég Krajowych i Autostrad), polegajagcych m.in. na
budowie autostrady A4 oraz obwodnic miejskich, przy czym nalezy przyjaé
jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych
odcinkéw drog, niedopuszczenie mozliwosci powstawania nowych terenéw
podlegajacych ochronie akustycznej w ich sasiedztwie (wskazanie dla
prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkbw drog krajowych
zastepowanych obwodnicami wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementow trwatego uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja  zapisbw  opracowan Srodowiskowych
(m.in. raportow oddziatywania na $rodowisko, analiz porealizacyjnych,
przegladéw ekologicznych), ktore beda wykonane dla przebudowanych
do chwili obecnej (np. dla drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa -
tancut) i przebudowywanych w przysztosci odcinkéw drég - wykonanie
niezbednych dziatan, majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego na
terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;.

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki przedstawiono szczegotowo dla
kazdego analizowanego odcinka drogi w kolejnych rozdziatach opracowania (2 + 7).

1.4.2. Polityka diugookresowa

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dtugookresowej nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage na potrzebe budowy kolejnych obwodnic miast,
w szczegolnosci obwodnicy Przeworska i Sanoka. Realizacja tych inwestycji
spowoduje przejecie przez nowoprojektowane drogi czesci ruchu samochodowego
(szczegdblnie o charakterze tranzytowym) z istniejacych odcinkow drog
zlokalizowanych w centrum tych miast oraz w obszarach intensywnej zabudowy
mieszkalnej. Spowoduje to poprawe stanu klimatu akustycznego na terenach
sgsiadujgcych z istniejagcymi drogami.

Istotnym jest, aby nowe inwestycje drogowe nie pogarszaty stanu klimatu
akustycznego na terenach podlegajacych ochronie przeciwdzwiekowej. W przypadku
budowy obwodnic, ktére na pewno spowodujg spadek natezenia ruchu, a co za tym
poprawe klimatu akustycznego na odcinkach drég, ktére beda nimi zastgpione,
nalezy pamieta¢ o prawidtowym zabezpieczeniu terendw, ktore bedq zlokalizowane
w bliskim sgsiedztwie nowych odcinkéw drog. Na terenach tych nastgpi pogorszenie
warunkéw akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdow. Nalezy
zatem, dla terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie obwodnic, zaprojektowa¢ i wykona¢ odpowiednie zabezpieczenia
przeciwdzwiekowe.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowe;j jest konieczno$¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéow drég (w tym réwniez obwodnic) powinno by¢ realizowane w taki
sposob, aby przebiegaty one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach nie

10



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

podlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkow
mieszkalnych lub przy wykorzystaniu takich rozwigzan technicznych, ktére nie bedag
wptywaty na pogarszanie klimatu akustycznego w otoczeniu drég. W przypadku
braku mozliwosci spetnienia tego warunku, tereny podlegajace ochronie akustycznej
powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw przez
zastosowanie odpowiednich urzadzeh przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich
zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
powinno sie dgzy¢é do zmiany funkcji lub wykupu przez Zarzadce drogi terendw,
ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed dziataniem hatasu o poziomie wiekszym niz
dopuszczalny. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko
I wytgcznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sagsiedztwie drog. Nie nalezy zezwala¢ na powstawanie
nowych terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drog na terenach nie objetych ochrong akustyczna,
0 CZym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog krajowych
objetych zakresem Programu, ktore miatyby by¢ realizowane w ramach kolejnych
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu polityki
diugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowac stan
klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze, dla
terendw ktorym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet wysoki,
Sredni i niski. Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadce drég (w ramach
przegladéw ekologicznych Iub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia
obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci zastosowania
innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drég posiadajgcych co najmniej niski
priorytet.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkow drég w czasie
obowigzywania niniejszego Programul.

1.4.3. Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcéw, korzystajgcych z indywidualnych
Srodkdw transportu moze w realiach niniejszego Programu przynie$¢ bardzo
wymierny efekt. W ramach edukacji ekologicznej spoteczenstwa nalezy przede
wszystkim realizowa¢ nastepujgce dziatania:

— Promocja komunikacji zbiorowej, ktéra jest alternatywg formg podrézy dla
0s6b korzystajacych z samochoddw, ktore w chwili obecnej poruszajg sie np.
na odcinkach drogi krajowej nr 4 Kleczany — Rzeszéw czy Rzeszéw — tancut
(jak i rowniez pozostatych odcinkéw drog),

— Promocja i edukacja w zakresie proekologicznego korzystania z samochodow
na odcinkach stanowigcych dojazd do Rzeszowa:

a) Carpooling (jazda z sgsiadem),

b) Eco-driving (ekojazda), styl jazdy.

— Promocja pojazdéw ,cichych” (np. z napedem hybrydowym i elektrycznym),
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W ramach edukacji ekologicznej nalezy réwniez zwréci¢ uwage na:

— Promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie
mozliwosci obudowy nowych odcinkdw drog terenami ,wrazliwymi”
akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej
czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

— Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkos$ci, zapewnienie ptynnosci ruchu).

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkdw Zarzadcy drog — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad jak
i jednostek samorzaddéw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych
statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow
i mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej
bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym
dziataniu mogg one by¢ znaczace.

1.5. Termin realizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtbwne rodzaje dziatan:

I. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

II. Dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania niniejszego i kolejnych Programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem,

lll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna/

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki
dtugookresowej sg dluzsze od czasu obowigzywania niniejszego Programu.
Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciggta - tylko wtedy moze
przynies¢ wymierne ioczekiwane Kkorzysci. Dziatania okreslone w strategii
dtugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania
niniejszego i kolejnych Programoéw ochrony srodowiska przed hatasem po ich
wczesdniejszej aktualizaciji.

Dziatania zawarte w ramach strategii krétkookresowej powinny byé
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem, czyli do konnca 2013 r. Realizacja niektorych z nich jest Scisle powigzana
z wykonaniem przez Zarzadce drog dodatkowych opracowan wynikajgcych m.in.
z ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] (np. analiz porealizacyjnych czy przegladéw
ekologicznych). Terminy realizacji dziatan zawierajgcych sie w strategii
krotkookresowej w przyporzgdkowaniu do konkretnych odcinkéw przedstawiono
w kolejnych rozdziatach (2 + 7) oraz ponizej w tabl. 2, gdzie szczegétowo opisano
kazde z nich wraz z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).
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Tabl. 2. Harmonogram dziatan naprawczych, ktore beda realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wraz z orientacyjnymi kosztami

Nazwa odcinka

Harmonogram realizacji

. Opis dziatania dziatania Orientacyjne
drogi koszty
Od Do
Budowa Autostrady A4 Tarnéw - Rzeszow, Lipiec Grudzien
na odcinku Tarnéw (W. Krzyz) - W. Debica 2010 1. 2012 1. 1750 min zt
Pustynia
Droga krajowa Budowa ekranéw akustycznych
nr 4 na odcinku zaproponowanych w raporcie
Machowa - oddziatywania na srodowisko Liviec Kwiecier
Pilzno przedsiewziecia pn.: "Przebudowa drogi P 585 min zt *
. ; . 2009 r. 2011 r.
krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa na
odcinku Machowa - Lancut km 527+456 -
613+767.3"
Budowa autostrady A-4 Tarnow - Rzeszow
na odcinku od wezia Debica Pustynia do | Czerwiec | Pazdziernik 1730 min zt
. wezta Rzeszow Zachodni od km 537+550 | 2010rr. 2012r.
Droga krajowa do km 570+300
nr 4 na odcinku
Kleczany - Budowa ekranow akustycznych
Rzeszow zaproponowanych w "Aktualizacji raportu
oddziatywania na $srodowisko dla odcinka 2012r. 2013r. 31 min zt
drogi krajowej nr 4 Trzciana - Rzeszow w
zakresie lokalizacji ekranéw akustycznych"
Budowa autostrady A4 Rzeszow —
Jarostaw na odcinku wezet Rzeszow Wrzesien Lipiec 2195 min zt
wschod — wezet Wierzbna od km 581+250 | 2010r. 2013 .
do km 622+450
D . Budowa ekranéw akustycznych
roga krajowa :
Ar 4 na odeinku zaproponowanych w raporcie
R - oddziatywania na srodowisko - Co
zeszOow - . L7 T . Lipiec Kwiecien *
ancut pl_'zeds_|QWZ|QC|a pn.: Pr_zebudowa drogi 2009 r 2011 r 585 min zt
krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa na ’ '
odcinku Machowa - Lahcut km 527+456 -
613+767.3"
Wykonanie analizy porealizacyjnej dla Listopad Kwiecien 60 tvs. 2t
przebudowy odcinka drogi krajowej nr 4 2011 r. 2012r. ys.
Budowa autostrady A4 Rzeszow —
Droga krajowa Jarostaw na odcinku wezet Rzeszéw Wrzesien Lipiec 2195 min zt
nr 4 na odcinku | wschéd — wezet Wierzbna od km 581+250 | 2010r. 2013r.
przejscie przez do km 622+450
Przeworsk i i
Budowa obwod.nlcy.Prze.worska w ciggu 2016 T. 2017 T, 85 min zt
drogi krajowej nr 4
Droga krajowa
nr 28 na
odcinku - xx - - -
obwodnicy
Jasta
Droga krajowa
nr 28 na . . .
odcinku Budowa obwodnicy Sanoka w ciagu drogi | 5519, | 2020t | 345minzt
e krajowej nr 28
przejscie przez
Sanok

*) catoSciowy koszt przebudowy drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tancut
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**) dziatania naprawcze dla odcinka drogi krajowej nr 28 (obwodnica Jastfa) bedq realizowane zgodnie
z opisem zawartym w rozdziale 6.1.3 opracowania

1.6. Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztow dziatan zawierajacych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji
spotecznej. Dziatania zawarte w strategii dlugookresowej bedg wykonywane w czasie
trwania kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem (po roku 2013).
Na etapie realizacji tych opracowan Kkonieczne bedzie przeanalizowanie na
podstawie kolejnej mapy akustycznej faktycznego stanu klimatu akustycznego
w sagsiedztwie analizowanych odcinkoéw drog. Dopiero wtedy mozliwe bedzie
sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatah nalezacych do tej grupy
oraz okreslenie kosztéw ich wykonania.

Koszty dziatan zawartych w strategii krotkoterminowej zwigzane sg
z inwestycjami podejmowanymi przez zarzadce drog krajowych objetych zakresem
opracowania (przedstawiono je w tabl. 2 w poprzednim rozdziale Programu). Sg to
przede wszystkim koszty realizacji planowanych inwestycji (budowa autostrady A4,
obwodnicy Przeworska w ciagu drogi krajowej nr 4 i obwodnicy Sanoka w ciggu drogi
krajowej nr 28), jak i dziatan wynikajacych z zapiséw opracowan srodowiskowych
(raportow oddziatywania na srodowisko, analiz porealizacyjnych i przegladow
ekologicznych) wykonywanych dla analizowanych odcinkéw drég. Koszty te sg
bezposrednio powigzane z zamierzeniami inwestycyjnymi GDDKiA. W ramach
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie proponowano zadnych
dodatkowych dziatan ponad te, ktére beda realizowane w ramach planowanych
dziatan Zarzadcy analizowanych odcinkow drog.

1.7. Zrédta finansowania Programu

Realizacja wszystkich elementéw ,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla obszaréow potozonych w poblizu gtébwnych drog w wojewodztwie
podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie” mozliwa
jest wytgcznie przy wspotpracy réznych organdéw. Jej finansowanie spoczywac
bedzie przede wszystkim na zarzadcy drég krajowych, jakim jest Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze
Srodkéw unijnych (Funduszu Spéjnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Rzeszowie,
dotacji budzetu panstwa, srodkéw zagranicznych nie podlegajgcych zwrotowi oraz
nadwyzki operacyjnej.

1.8. Rodzaje informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji Programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbedne jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepow pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:
— sporzadzane przez Zarzadce drog i przekazywane do Marszatka
Wojewddztwa Podkarpackiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni
raporty dotyczace postepow w realizacji dziatah zawartych w Programie,
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— kolejny Program ochrony $rodowiska przed hatasem (na lata 2015 - 2019),
ktory stanowiC bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzgdzajgcych drogami w ramach
Generalnego Pomiaru Hatasu (GPH) oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegotowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
Srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportéw o0 oddziatywaniu
na srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan Zarzadca drog powinien wykona¢ pomiary hatasu na wyszczegdlnionych
w Programie odcinkach droég: przed podjeciem dziatan oraz po zrealizowaniu
wszystkich wskazanych zadan dla danych odcinkéw drog. Wyniki pomiaréw beda
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa
Podkarpackiego.

1.9. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu

1.9.1. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéw organdéw administracji, w szczegolnosci starostow powiatow,
wojtéw, burmistrzow lub prezydentdw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie nalezy przekazywanie do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Podkarpackiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw
drog objetych Programem, majacych wptyw na realizacje niniejszego opracowania
(przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska).

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze
ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego). Koordynacja ikontrola realizacji Programu
nalezy do kompetenciji samorzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajgcych drogami petni
Podkarpacki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska.

Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegoétowe zasady
okreslajgce wiasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazdéw na sgsiadujgce z drogami tereny opisano
szczegotowo w rozdziale 1.4 Programu.

Odpowiedzialnym za realizacje niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem jest Zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie).

Od Zarzadcy odcinkéw drog objetych zakresem Programu wymagane jest
sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa Podkarpackiego do konca
marca rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto Zarzadca drog wykonuje pomiary hatasu na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach drog przed i po podjeciu dziatarn wskazanych w niniejszym
Programie. Wyniki pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do
Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego. Stuzy¢ one beda wykazaniu celowosci
i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.
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Przekazane do Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego raporty stanowic
beda podstawe do sporzadzenia oceny realizacji dziatah zaproponowanych
w ramach niniejszego opracowania przy sporzgdzaniu kolejnego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

Szczegdétowe obowigzki podmiotdw majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych dla poszczegdinych odcinkow drdg zostaty
okreslone w podrozdziatach 2.1.3 + 7.1.3.

1.9.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki wynikajace
z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony srodowiska [1] okresla szereg warunkow dotyczgcych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na Srodowisko,
oraz wskazuje obowigzki cigzace na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym przypadku
utozsamia¢ z GDDKIiA Oddziat w Rzeszowie) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢
przede wszystkim postanowienia [1]:

— art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

— art.144, naktadajgce obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie
beda powodowaC przekroczen w zakresie standardéw jakosci
Srodowiska,

— art. 147, naktadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
ciggtych (ust. 2) pomiarow wartosci hatasu, przy zastrzezeniu,
ze pomiary te powinny by¢é prowadzone przez odpowiednio
przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiarow winny byc¢
ewidencjonowane i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat
(ust. 6),

— art. 149 ust. 1, okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wtasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewoddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

— art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestyciji
nie wymagajgcej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac
na srodowisko.

Przestrzeganie wymogoéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektéw
infrastruktury komunikacyjnej, w tym drég, spoczywa na zarzadzajgcych tymi
obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]). Do obowigzkéw tych
zarzadcow nalezy [1]:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu
w celu ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

— dotrzymanie standardow jakosci $rodowiska, tj. dopuszczalnych
poziomow hatasu (art. 174),

— prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikéw przeprowadzonych pomiaréw wtasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
Srodowiska (art. 177, ust.1),

— sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych
w otoczeniu obiektdw mogacych negatywnie wptywaé na srodowisko
(art. 179, ust. 1 i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zostaC zrealizowany w terminie
1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktérych
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eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach (art. 179, ust. 5),

— obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wtasciwemu wojewodzie i staroscie, oraz
fragmentdw obejmujacych  okreslone wojewddztwo  wiasciwemu
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179, ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi zapisami Prawa ochrony $rodowiska [1]
przyjmuje sie, ze realizacja zadan skfadajacych sie na niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spoczywac bedzie w okresie jego realizacji na Zarzadcy
odcinkéw drég objetych zakresem Programu, ktorym w chwili obecnej jest Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie.

1.10.Uzasadnienie zakresu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
1.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
1.10.1.1 Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla drég krajowych wykonywane byty
w roku 2007 po raz pierwszy oraz za przyczyng zmiany rozporzgadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia
14 czerwca 2007 r. (Dz. U. nr 120, poz. 826) [4], w ktorym wprowadzono nowe
wskazniki majgce zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie
ochrony przed hatasem — Lpwn Oraz Ly zaréwno autorzy map akustycznych, jak
i niniejszego Programu nie dysponowali materiatem porownawczym, ktory
pozwalatby oszacowaé¢ trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkoéw drog. W swietle postepujgcego systematycznie w ostatnich
latach wzrostu natezenia ruchu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, mozna
jedynie z pewnoscig stwierdzi¢, ze klimat akustyczny wokét analizowanych odcinkow
drog ulega systematycznemu pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie
dynamiki i skali tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map
akustycznych oraz bazujgcych na ich ustaleniach Programoéw ochrony srodowiska
przed hatasem.

1.10.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Walka z hatasem pochodzacym od ruchu samochodowego, ktéry odbywa sie
po drogach krajowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie
poziomow dopuszczalnych na granicy pasa drogowego, z uwagi na wysokie poziomy
hatasu jest w praktyce niemozliwe. Dziatania podejmowane w celu ograniczenia imisji
dzwieku na terenach sgsiadujgcych z odcinkami drég krajowych majg zatem na celu
raczej ztagodzenie oddziatywania ruchu samochodowego oraz poprawe stanu
klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu,
w ktérym w bliskim sgsiedztwie drogi nie bedg przekroczone warto$ci dopuszczalne.

Dziatania polegajagce na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu
samochodowego mozna podzieli¢ na trzy nastepujgce rodzaje:

— ograniczenie hatasu w strefie emisiji,
— ograniczenie hatasu w strefie imisiji,
— dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiane stare;,
zniszczonej nawierzchni na nowg. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku két samochoddéw i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
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spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest réwniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktérym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczyc, iz nawierzchnie tego typu sa
bardzo kosztowne w utrzymaniu (w przypadku nawierzchni porowatych). Do dziatan
w strefie emisji mozna rowniez zaliczy¢ dziatania majgce na celu poprawe stanu
technicznego samochodow poruszajgcych sie po drogach. Jest to jednak zupetnie
niezalezne od Zarzadcy drogi. Wplyw na poziom emisji hatasu pochodzacy od
pojazddéw i zalezacy od ich stanu technicznego majg przede wszystkim producenci
samochoddw oraz ich uzytkownicy.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog sa dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej
popularnym s$rodkiem majagcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie jest
stosowanie ekranow akustycznych. Nalezy jednak =zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe. Ekranow akustycznych
nie mozna zastosowac¢ na tych odcinkach drég, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi
pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czesto proponowane
urzadzenia przeciwhatasowe w formie ekrandéw powodujg ograniczenie widocznosci,
co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi, co réwniez uniemozliwia ich
wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranow akustycznych sg czeste
zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranéw
akustycznych na zjazdy do posesji powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania
i czesto doprowadza do sytuacji, w ktorej pomimo ich zastosowania budynki
mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od
ruchu pojazdéw. Ztego powodu nalezy rozwazyé rowniez inne sposoby
zabezpieczenia terendw chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajagce na wiasciwym planowaniu przestrzennym, czy
prowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatan organizacyjnych. Wiasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drég krajowych. Natomiast blizej jezdni mogg byC¢ zlokalizowane
budynki handlowo - ustugowe, ktére nie podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo
budynki te mogq stanowi¢ naturalny ekran akustyczny dla budynkéw chronionych
akustycznie, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci od krawedzi jezdni. Nowe trasy
komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich sgsiedztwo
z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizaciji
takich obszaréw w stosunku do jezdni projektowanej drogi, nalezy zaproponowac
takie zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajgca ochronie
akustycznej nie znalazta sie w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sasiedztwie drog jest predkos¢ pojazddéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie urzadzen i réznych metod
kontroli predkosci w tym fotoradarow skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci,
a co za tym idzie ograniczenie emisji hatasu.
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1.10.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

1.10.2.1 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczegotowo szereg opracowan, ktére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendw sgsiadujgcych
z analizowanymi w ramach niniejszego opracowania odcinkdw drog. Do takich
dokumentdéw naleza:

— Strategia rozwoju wojewddztwa podkarpackiego na lata 2007-2020 [19],

— Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa podkarpackiego na lata
2008-2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015 [20],

— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podkarpackiego
[21].

.otrategia rozwoju wojewodztwa podkarpackiego na lata 2007-2020” [19] jest
jednym z podstawowych dokumentow okreslajgcych plan rozwoju wojewodztwa.
Celem dokumentu jest ,podniesienie krajowej i miedzynarodowej konkurencyjnosci
gospodarki regionu poprzez wzrost jej innowacyjnosci a tym samym efektywnosci,
ktéra stworzy warunki do zwiekszania zatrudnienia oraz wzrostu dochodow i poziomu
zycia ludnosci”. W dokumencie opisano i wyszczegdlniono dominujace zrédta hatasu
jakimi sg drogi oraz zaktady przemystowe. Wg autorow opracowania walka
z hatasem komunikacyjnym odbywaé sie bedzie przy pomocy ograniczenia
i usprawnienia ruchu pojazdéw w centrach miast, budowie ekranéw akustycznych,
nasadzeniu zieleni izolacyjnej oraz poprzez odpowiednie wykorzystanie
instrumentow planistycznych. W przypadku oddziatywan zwigzanych z hatasem
przemystowym zanotowano korzystne zmiany wynikajagce z dostosowania sie
zaktaddw przemystowych do obowigzujgcych norm.

W ,Programie ochrony Srodowiska dla wojewodztwa podkarpackiego na lata
2008-2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015” [20] zawarto zagadnienia zwigzane
z oddziatywaniem hatasu oraz wyznaczono cel Sredniookresowej polityKi
ekologicznej jakim jest ,zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw  Polski
ponadnormatywnym hatasem zwtaszcza emitowanym przez $rodki transportu”.
W dokumencie opisane sg zrodta hatasu komunikacyjnego, przemystowego oraz
komunalnego. W kontekscie hatasu przemystowego i komunalnego zwrécono uwage
na zmniejszajace sie zagrozenie hatasem przemystowym dzieki modernizacji linii
technologicznych oraz stosowaniu obudow dzwiekochtonnych. Oddziatywanie ruchu
drogowego na klimat akustyczny ma natomiast tendencje rosnaca. Wigze sie to ze
wzrostem natezenia ruchu pojazdéw na drogach przy jednoczesnym nienadgzaniu
z rozbudowg lub modernizacjg ukfadéw komunikacyjnych. W dokumencie napisano,
iz ,wojewodztwo podkarpackie zajmuje 15 miejsce w Polsce pod wzgledem
powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas pochodzacy od drég krajowych”.
W zwigzku z tym, autorzy opracowania proponujg wprowadzenie zabezpieczen
technicznych zapobiegajgcych powstawaniu i przenikaniu hatasu do Srodowiska,
budowe obwodnic miast na ktoére kierowany bedzie ruch samochodowy,
modernizacje i remonty nawierzchni drég, monitoring hatasu zgodnie z wymogami
prawa, opracowanie map akustycznych i programéw ochrony przed hatasem oraz
wiasciwe planowanie przestrzenne.

W ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa podkarpackiego”
[21], jako jeden z celédw gtdbwnych, okreslono zapewnienie bezpieczenstwa
ekologicznego spoteczenstwa igospodarki, oznaczajgce zabezpieczenie przed
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niekorzystnym oddziatywaniem na Srodowisko, dziatalnosci gospodarczej
prowadzonej na terenie wojewoddztwa i poza jego granicami. W zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem okreslono natomiast cel szczegotowy polityki
przestrzennej, ktéry polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
Srodowiska w odniesieniu do poszczegdlnych rodzajow terendw. Jako zasade
szczegotowg realizacji celéw zawartych w Planie okreslono, w kontekscie
oddziatywania hatasu, potrzebe wykluczenia na etapie projektowania inwestyciji
generujacych ucigzliwosci dla sSrodowiska.

W dokumencie tym okreslono rowniez szczegotowe zasady polityki
przestrzennej dla sfery ekologicznej. W kontekscie ochrony srodowiska przed
hatasem polegajg one na:

— dotrzymaniu standardow jako$ci powietrza oraz zmniejszeniu poziomu
hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie,

— odcigzenia centrow zabudowy od ruchu tranzytowego poprzez realizacje
obejs¢ drogowych.

1.10.2.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku oraz inne
dokumenty i materiaty dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajacych ze srodowiska,
ktorych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Zgodnie z zapisami ustawy o0 zmianie ustawy — Prawo ochrony Srodowiska oraz
niektérych innych ustaw z dnia 18 maja 2005 r., zostat uchylony pkt. 4 artykutu 180
ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]. Na mocy powyzszej zmiany przestat
obowigzywaé zapis mowigcy o tym, ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje
hatasu do $rodowiska jest dozwolona po uzyskaniu pozwolenia jezeli jest ono
wymagane. Do ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] zostat natomiast dodany
artykut 115a. Zgodnie z jego zapisami w przypadku stwierdzenia przez organ
ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow wtasnych, pomiarow dokonanych przez
wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska lub pomiaréw  podmiotu
obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci,
przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje
0 dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu, zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska [1], uwaza sie przekroczenie
wskaznika Laeq p lUb Laeg n. Decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu nie wydaje sie
jezeli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, kolei linowych, portdéw oraz lotnisk lub gdy hatas powstaje w zwigzku
z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej przedsiebiorca. W zwigzku z powyzszym
w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu przedmiotowych analiz nie
przeprowadzono.

1.10.2.3 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z zapisami art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] przez
emisje rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
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natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielko$¢ emisiji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy [1] wyznacza sie i ocenia na podstawie pomiarow
poziomu hatasu w $srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [5]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup
pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony iutrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdow
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci, ktore
przedstawiono ponizejw tabl. 3.

Tabl. 3. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdélnych grup pojazdow [5]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1 — nie przekraczajgcej 125 cm3 94 -
— wigkszej niz 125 cm3 96 -
2 | Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3 | nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu 93 102
osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzadzeniu [5] okreslono rowniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego w podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne  wartosci  pozioméw hatasu w  Srodowisku  okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [4]. Zgodnie
z art. 113 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska w rozporzadzeniu [4] okreslono
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq D, Laeq N
w zalezno$ci od przeznaczenia terenu oraz rodzaju obiektow, ktére sgq narazone na
dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okresla rowniez przedziaty czasu odniesienia, do
ktérych odnoszg sie poszczegolne wskazniki.
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1.11. Spis tabel i rysunkow

Spis tabel:

Tabl. 1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Tabl. 2. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedag realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 3. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdéw [5]
Spis rysunkéw:

Rys. 1. Lokalizacja drog krajowych zlokalizowanych w granicach administracyjnych
wojewddztwa podkarpackiego objetych Programem ochrony srodowiska przed
hatasem [16]

Rys. 2. Zestawienie dtugosci odcinkéw drog analizowanych w ramach Programu
ochrony srodowiska przed hatasem
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2. DROGA KRAJOWA NR 4 MACHOWA - PILZNO

2.1. Czes¢ opisowa
2.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 sktada sie z dwdch krotszych odcinkow
potozonych miedzy miejscowosciami Machowa i Pilzno. Pierwszy odcinek
rozpoczyna sie w okolicach miejscowosci Machowa, przebiega przez miejscowos¢
Kozia Wola i konczy na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 4 i 73 w miejscowosci
Pilzno. Drugi odcinek rozpoczyna sie na wyzej wymienionym skrzyzowaniu a konczy
w poblizu mostu na rzece Wistoka. Pierwszy z odcinkéw charakteryzuje sie duzym
udziatem uzytkdw rolnych wraz z towarzyszgacg im rozproszong zabudowg
zagrodowg oraz jednorodzinng. W okolicy miejscowosci Machowa znajdujg sie dwa
kompleksy lesne. Na terenie drugiego odcinka, obejmujgcego obszar obwodnicy
miejscowosci Pilzno, wystepuje zarowno zabudowa zwarta jak i rozproszona
(gtdbwnie jednorodzinna). Znaczng czes¢ opisywanego odcinka zajmujg uzytki rolne.
Analizowany cigg drogi potozony jest na obszarze Kotliny Sandomierskiej. Teren
W jego otoczeniu jest zasadniczo ptaski. Waznymi elementami krajobrazu sg: wyzej
wymienione kompleksy lesne oraz rzeki: Wistoka i Dulcza [8].

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te
okreslono w opracowanej mapie akustycznej [8], ktora stanowi podstawe niniejszego
Programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 450 m od krawedzi jezdni.
Obszar, na ktéorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwieku,
a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma powierzchnie okoto 16.3
km?. Ponizej na rys. 3 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
nr 4 objetego zakresem opracowania.

Lipiny

Parkosz

Mokrzec

teki Dolne

73]

ok
=7
bt

Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Machowa - Pilzno [16]
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2.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 4 przedstawiono w tabl. 4. W tabeli zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegodlnych odcinkow, dla
ktérych wartos¢ wskaznika M jest wieksza od 0.

Tabl. 4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 4 (Machowa — Pilzno) objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem gminy Priorytet
od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci ponad 75 dB w sasiedztwie Pilzno
1 | 529+200 | 529+700 km 529+650. Pozostate budynki obszar Niski
zlokalizowane na tym odcinku w wigkszej wieiski
odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach !
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosci 70 — 75 dB na odcinku od km Pilzno
> | 529+700 | 529+950 529+7SQ do km 529+900. P.ozosta’re'budyrjkl obszar Sredni
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej wieiski
odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach )
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie :
oziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Pilzno
3 | 530+450 | 530+600 | P e 90 WSK; m obszar Niski
Lpwn O wartosci 65 — 70 dB na catej dtugosci eicki
odcinka. wiejski
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie .
oziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Pilzno 2
4 | 530+600 | 530+750 P e 9 : o obszar Sredni
Lpwn 0 wartoéci 65 — 70 dB na catej dlugo$ci eiski
odcinka. wiejski
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpown O wartosci 65 — 70 dB na odcinku od km Pilzno
5 | 5304750 | 531+200 | 230*750dokm 531+100. Pozostate budynki | )\ Niski
zlokalizowane na tym odcinku w wigkszej SR
- . S . wiejski
odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Pilzno
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie obszar
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem wiejski / .
6 | 533+000 | 533+500 Lpwn O wartosci 55 — 60 dB na catej dlugosci Pilzno Niski
odcinka. obszar
miejski
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Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem gminy Priorytet
Od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie Pilzno
7 | 533+500 | 533+250 poziomu dZV\{le_ku okre$lonego wsk_aznlkle,m. obszar Sredni
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci ki
odcinka. MiejsKl
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie Pilzno
8 | 534+150 | 534+450 poziomu dZV\{le_ku okreslonego wsk_aznlkle’m_ obszar Niski
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci iciski
odcinka. MIeJsKl
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie Pilzno
poziomu dzwieku okre$lonego wskaznikiem :
9 | 534+450 | 534+600 Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci ops;?(( Wysoki
odcinka. MIEJSKI
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © wartosci 70 — 75 dB na odcinku od km
533+850 do km 534+100 oraz w sagsiedztwie Pilzno
10 | 534+800 | 538+200 km 1+100 i od km 2+300 do km 2+500 obszar | Sredni
obwodnicy Pilzna. Pozostate budynki miciski
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej J
odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

2.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 zlokalizowany jest zaréwno
na terenach uzytkébw rolnych jak i zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
i ustugowej. Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne siegajg na terenach otwartych do okoto 450 m od krawedzi jezdni.
Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla terenow zlokalizowanych
w sgsiedztwie dziesieciu krétszych odcinkdéw, co przedstawiono szczegotowo w tabl.
4 w poprzednim podrozdziale. Nalezy natomiast zaznaczy¢, ze Zzadnemu z tych
odcinkdéw nie przypisano priorytetu bardzo wysokiego (tylko jeden odcinek od km
534+450 do km 534+600 otrzymat priorytet wysoki z uwagi na wyzsze wartosci
wskaznika M). W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami przyjetymi
na potrzeby Programu (rozdziat 1.4), dla przedmiotowego odcinka drogi beda
realizowane dziatania w ramach polityki dlugookresowej i edukacji ekologicznej
spoteczenstwa.

Nalezy natomiast zaznaczyC, Zze Zarzadca przedmiotowego odcinka drogi
krajowej nr 4 realizuje w chwili obecnej bardzo wazng inwestycje drogowg polegajaca
na budowie autostrady A4. Bedzie ona miata duzy wptyw na stan klimatu
akustycznego na analizowanych terenach. Zgodnie z planami GDDKIA inwestycja ta
powinna by¢ zakonczona przed 2013 r. (czas trwania strategii krotkookresowe;j
Programu). Autostrada A4, po wybudowaniu i oddaniu do eksploatacji, przejmie
czesc¢ ruchu (szczegodlnie ciezkiego i o charakterze tranzytowym) z istniejacej drogi
krajowej. Z uwagi na fakt, ze natezenie ruchu oraz udziat procentowy pojazdow
ciezkich w potoku ruchu sag, obok predkosci pojazdéw, najwazniejszymi parametrami,
ktére majg wptyw na stan klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog, nalezy
spodziewa¢ sie znacznej poprawy warunkow akustycznych na terenach

25




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4. Redukcja
natezenia ruchu (w tym ruchu ciezkiego), wptynie rowniez pozytywnie na poprawe
warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi,
co jest wartoscig dodang w aspekcie ochrony srodowiska.

Nalezy réwniez wspomnie¢, ze po 2007 r., w ktorym wykonywane byty przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad mapy akustyczne, stanowigce
materiat bazowy do opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem,
analizowany odcinek drogi zostat przebudowany. W jego sgsiedztwie wybudowano
zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w formie ekranow akustycznych, ktore byty
zaproponowane w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
.Przebudowa drogi krajowej nr 4 Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa —
tancut km 527+456 — 613+767.30” [14]. Dziatania te wptynety na poprawe stanu
klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi. Nalezy zatem stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2007 r. (rok realizacji
map akustycznych), dla terenéw podlegajacych ochronie przeciwdzwiekowej, zostaty
zrealizowane dziatania naprawcze, majgce na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego. W ramach niniejszego Programu wykonano obliczenia, w ktérych
uwzgledniono lokalizacje ekrandéw akustycznych zrealizowanych w ramach
przebudowy analizowanego odcinka drogi. Wyniki tych obliczen przedstawiono
w zatgczniku graficznym do opracowania.

Dla analizowanego odcinka drogi zostanie rowniez wykonana analiza
porealizacyjna. W ramach tego opracowania nalezy dokonac analizy stanu klimatu
akustycznego na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie przedmiotowego odcinka
drogi krajowej nr 4. W przypadku istnienia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku nalezy podjg¢ kolejne dziatania, majgce na celu poprawe
warunkow akustycznych w miejscach, gdzie standardy jakosci srodowiska nie bedg
dotrzymane.

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan opisanych powyzej jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 4 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. Skuteczno$¢ wszystkich zastosowanych
i planowanych dziatarn naprawczych zostanie oceniona na etapie wykonywania
analizy porealizacyjnej dla analizowanego odcinka drogi. Dodatkowo efekty dziatan
naprawczych bedzie mozna rowniez zaobserwowac¢ na podstawie analizy wynikow
kolejnej edycji Map akustycznych dla drog krajowych w 2012 r.

Ponizej w tabl. 5 przedstawiono harmonogram oraz orientacyjne koszty dziatan
naprawczych, ktére bedg wykonywane dla przedmiotowego odcinka drogi.

Tabl. 5. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Machowa - Pilzno wraz z orientacyjnymi kosztami

Harmonogram . .
Opis dziatania realizacji dziatania | ©Orientacyjne
koszty
Od Do
Budowa Autostrady A4 Tarndéw - Rzeszéw, na odcinku Tarnéw | Lipiec | Grudzien 1750 min zt
(W. Krzyz) - W. Debica Pustynia 2010r. 2012r.
Budowa ekrandéw akustycznych zaproponowanych w raporcie
oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pn.: "Przebudowa | Lipiec | Kwiecien 585 min 2zt *
drogi krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa na odcinku 2009 . 2011 .
Machowa - Lancut km 527+456 - 613+767.3"

*) catosciowy koszt przebudowy drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tancut
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Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na koniecznos¢ realizacji
wiasciwego planowania przestrzennego w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi.
Nalezy to do obowigzkow wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede
wszystkim nie nalezy zezwalaé na powstawanie nowych terendw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdow o poziomie wiekszym niz dopuszczalny. Szczegétowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale O niniejszego Programu.

2.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
2.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

2.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 sktada sie z dwdch krotszych odcinkow
potozonych miedzy miejscowosciami Machowa i Pilzno. Pierwszy odcinek
rozpoczyna sie w okolicach miejscowosci Machowa, przebiega przez miejscowosc¢
Kozia Wola i konczy na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 4 i 73 w miejscowosci
Pilzno. Drugi odcinek rozpoczyna sie na wyzej wymienionym skrzyzowaniu a konczy
w poblizu mostu na rzece Wistoka. Pierwszy z odcinkéw charakteryzuje sie duzym
udziatem uzytkow rolnych wraz z towarzyszacg im rozproszong zabudowg
zagrodowg oraz jednorodzinng. W okolicy miejscowosci Machowa znajdujg sie dwa
kompleksy lesne. Na terenie drugiego odcinka, obejmujgcego obszar obwodnicy
miejscowosci Pilzno, wystepuje zarowno zabudowa zwarta jak i rozproszona
(gtdbwnie jednorodzinna). Znaczng czes¢ opisywanego odcinka zajmujg uzytki rolne

[8].

Granice trendw objetych mapg akustyczng, zgodnie z rozporzgdzeniem [6]
okreslono liniami rozgraniczajgcymi, pokrywajgcymi sie z izoliniami odpowiadajacymi,
odpowiednio wartosciom wskaznikéw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A). W przypadku
przedmiotowego odcinka drogi krajowe] zasieg maksymalnej izolinii hatasu (Lpwn)
wynosi odpowiednio 450 m. Obszar opracowania mapy akustycznej wynosi 18,0 km?

[8].

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych dla drog krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobe [8] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 4 mieszkato okoto 1 630 os6b w 335
budynkach mieszkalnych (wedlug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 16.3 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje podano w rozdziale 2.1.2.
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2.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 6 przedstawiono szczegoétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 6 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 —
Machowa - Pilzno [8]

Si)ér;r?tol " Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. [min.| sek. | st. [ min. | sek.

4 529 2 EjO 529+200 |50 | O |46,08 21| 12 | 17,4 | 534+900 | 49 | 59 | 18,9 | 21 | 16 | 27,78
4 529 2 EjO 534+900 (49 | 59 | 18,9 |21 | 16 | 27,78 | 538+200 | 49 | 59 | 16,44 | 21 | 18 | 28,14
Symbol

ident. ) Warto$é SDR wg GPR | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
4 529 2 MACHOWA - PILZNO 17291 1x2 GP
4 529 2 PILZNO (OBWODNICA) 17291 1x2 GP

2.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

2.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano szereg opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Debickiego na lata 2008 —
2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015 [22],

— Aktualizacja Strategii rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Pilzno
na lata 2001-2015 [23],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pilzno na lata 2008-2011
z uwzglednieniem lat 2012-2015 [24].

W pierwszym z analizowanych dokumentéw pn.: ,Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Debickiego na lata 2008 — 2011 z uwzglednieniem lata 2012-2015" [22]
stwierdzono, Zze do najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu w powiecie debickim
nalezg: komunikacja drogowa, linie kolejowe, przeloty statkbw powietrznych oraz
zrodta znajdujgce sie na terenie zaktadow przemystowych. Z przeprowadzonych
pomiaréw hatasu wynika, Zze we wszystkich punktach pomiarowych poziom
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dopuszczalny hatasu w srodowisku zostat przekroczony. Jako dziatania naprawcze
zaproponowano nastepujgce rozwigzania:
— budowe obwodnic miast, wyprowadzajacych ruch tranzytowy poza tereny
zabudowy,
— budowe ekranéw akustycznych w miejscach ucigzliwych dla
mieszkancow,
— modernizacje i remonty nawierzchni drog,
— rozwdj i modernizacje transportu kolejowego i zbiorowego w miastach,
— tworzenie warunkoéw do rozwoju ruchu rowerowego,
— wprowadzanie w miastach stref wolnych od ruchu samochodowego,
— ograniczanie predkosci ruchu,
— inwentaryzacja zrodet hatasu.
Postawiono réwniez nastepujace cele:
— zwiekszenie komfortu akustycznego dla mieszkancéw,
— niedopuszczenie do pogorszania klimatu akustycznego na obszarach,
gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna.

W kolejnym analizowanym dokumencie ,Aktualizacja Strategii rozwoju
Spoteczno-Gospodarczego Gminy Pilzno na lata 2001-2015" [23] okreslono
nastepujgce zadanie zwigzane z oddziatywaniem hatasu:

— Modernizacja infrastruktury drogowej stuzgcej ograniczeniu hatasu
I zanieczyszczenia zwigzanego z intensywnym ruchem drogowym
Natomiast w ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Pilzno na lata 2008-
2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015” [24] stwierdzono m.in., Ze na terenie gminy
Pilzno gtéwnym zrédtem hatasu sg dwie drogi krajowe nr 4 oraz nr 73. Dla tych drog
nie wykonywano natomiast monitoringu poziomu emitowanego hatasu.

2.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu wykonano szczegoétowg analize wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 7, w ktérej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 7 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
sgsiadujgcych z analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 4 Machowa - Pilzno

Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego

1. Zachowac¢
dopuszczalne poziomy
hatasu w Srodowisku
w granicach terenow MN.U.4
i MN.U.5 wzdluz granicy
inwestycji,
2. Wyznacza sie tereny
zieleni izolacyjnej oznaczone
Miejscowy plan zagospodarowania jako  ZI z podstawowym
przestrzennego w obrebie miasta Uchwata Rady Miasta | przeznaczeniem pod zielen
1 Pilzno pomiedzy ulicami: Pilzno nr XXV/237/09 z | wysokg i niskg wzdtuz drogi
Paderewskiego, Kraszewskiego, dn.26.05.2009 publicznej klasy ,GP”,
Legionéw 3. Nakaz wyposazania
budynkéw mieszkalnych
powstajacych w pasie terenu
o szerokosci 100 m od
krawedzi jezdni drogi
krajowej KDGP w skuteczne
zabezpieczenia akustyczne
zgodnie zobowigzujgcymi
przepisami szczegoélnymi

2.3. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tabl. 4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 4 (Machowa — Pilzno) objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tabl. 5. Harmonogram dziatann naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Machowa - Pilzno wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 6 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 —
Machowa - Pilzno [8]

Tabl. 7 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
sgsiadujgcych z analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 4

Spis rysunkéw:

Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Machowa - Pilzno [16]
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3. DROGA KRAJOWA NR 4 NA ODCINKU KLECZANY - RZESZOW

3.1. Czes¢ opisowa
3.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 4 rozpoczyna sie na wschodniej granicy
m. Trzciana a konczy na przedmiesciach Rzeszowa. Jest to obszar ptaski
charakteryzujgcy sie bardzo duzym udziatem uzytkow rolnych. W sagsiedztwie
analizowanych odcinkéw drogi, przebiegajacych przez miejscowo$¢ Swilcza oraz
przez przedmiescia Rzeszowa, dominuje zwarta zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna za$ na pozostatych odcinkach wystepujg tereny rolnicze
ztowarzyszacg im rozproszong zabudowg zagrodowg i jednorodzinng.
W sasiedztwie tego odcinka drogi biegnie linia kolejowa Nr 91 [9]. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te okreslono w opracowanej
mapie akustycznej [9], ktéra stanowi podstawe niniejszego Programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 300 m od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres
niniejszego Programu ma powierzchnie okoto 13.6 km?.

Ponizej na rys. 4 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
Nr 4 objetego zakresem opracowania.

] 18]

#
Rzeszow

Rys. 4. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Kleczany - Rzeszow [16]
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3.1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres

naruszen

dopuszczalnych  poziomow

hatasu w $rodowisku

pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 4 Kleczany - Rzeszow przedstawiono w tabl. 8. W tabeli tej zestawiono

opis zakresu przekroczen wartosci

dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do

poszczegoblnych odcinkéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na
podstawie Mapy akustycznej [9] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano

rébwniez priorytet narazenia na hatas,

przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

ktory okreslono na podstawie analiz

Tabl. 8. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 4 Kleczany - Rzeszow objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny

Lp. kilometraz

Ood

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpyy

Nazwa gminy

Priorytet

1 | 582+650

582+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 — 70 dB
na catej dtugosci odcinka.

Swilcza

Niski

2 | 584+200

584+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 — 65 dB
na odcinku w rejonie km 584+600.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Swilcza

Niski

3 | 584+600

585+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dZzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 — 75 dB
na catej dtugosci odcinka.

Swilcza

Sredni

4 | 585+150

586+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 — 75 dB
na odcinku w rejonie km 585+550.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Swilcza

Wysoki

5 | 586+400

586+750

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 — 70 dB
na catej dtugosci odcinka.

Swilcza

Sredni

6 | 586+750

587+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dZzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 55 — 60 dB
na catej dtugosci odcinka.

Swilcza

Niski
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Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego Nazwa gminy | Priorytet
od Do wskaznikiem Lpyy

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 — 75 dB
na odcinku w rejonie km 587+600.

7 | 587+450 | 587+700 | Pozostate budynki zlokalizowane na tym Swilcza Sredni
odcinku w wigkszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 — 75 dB
na odcinku w rejonie km 588+150 oraz na
odcinku od km 588+700 do km 589+100.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wigkszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

8 | 587+700 | 589+100 Swilcza Wysoki

3.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 zlokalizowany jest na przewazajgcej
dtugoéci na terenach uzytkéw rolnych. W sasiedztwie m. Swilcza i przedmie$¢
Rzeszowa wystepuja natomiast tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i ustugowej. Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne siegajg na terenach otwartych do okoto 300
m od krawedzi jezdni. Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla terendéw
zlokalizowanych w sagsiedztwie osmiu krotszych odcinkéw, co przedstawiono
szczegotowo w tabl. 8 w poprzednim podrozdziale. Nalezy natomiast zaznaczy¢, ze
zadnemu z tych odcinkdw nie przypisano priorytetu bardzo wysokiego (tylko dwa
odcinki: od km 585+150 do km 586+400 oraz od km 587+700 do km 589+100
otrzymaty priorytet wysoki z uwagi na wyzsze wartosci wskaznika M). W zwigzku
Z powyzszym, zgodnie z zatozeniami przyjetymi na potrzeby Programu (rozdziat 1.4),
dla przedmiotowego odcinka drogi beda realizowane dziatania w ramach polityki
dtugookresowej i edukacji ekologicznej spoteczenstwa.

Nalezy natomiast zaznaczyC, ze Zarzadca przedmiotowego odcinka drogi
krajowej nr 4 realizuje w chwili obecnej bardzo wazng inwestycje drogowg polegajgca
na budowie autostrady A4. Bedzie ona miata duzy wplyw na stan klimatu
akustycznego na analizowanych terenach. Zgodnie z planami GDDKIA inwestycja ta
powinna byé zakonczona przed 2013 r. (czas trwania strategii krotkookresowej
Programu). Autostrada A4, po wybudowaniu i oddaniu do eksploatacji, przejmie
czesc¢ ruchu (szczegodlnie ciezkiego i o charakterze tranzytowym) z istniejacej drogi
krajowej. Z uwagi na fakt, ze natezenie ruchu oraz udziat procentowy pojazdow
ciezkich w potoku ruchu sg, obok predkosci pojazdéw, najwazniejszymi parametrami,
ktére majg wptyw na stan klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog, nalezy
spodziewa¢ sie znacznej poprawy warunkow akustycznych na terenach
Zlokalizowanych w sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4. Redukcja
natezenia ruchu (w tym ruchu ciezkiego), wptynie rowniez pozytywnie na poprawe
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warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi,
co jest wartoscig dodang w aspekcie ochrony srodowiska.

Kolejng inwestycjg planowang do realizacji przez GDDKIA jest budowa ekranow
przeciwdzwiekowych zaproponowanych w ,Aktualizacji raportu oddziatywania na
Srodowisko dla odcinka drogi krajowej nr 4 Trzciana — Rzeszéw w zakresie lokalizacji
ekranéw akustycznych” [15]. Zabezpieczenia te na pewno wptyng na poprawe stanu
klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie, zlokalizowanych
w sagsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi krajowej. W ramach Programu
wykonano obliczenia akustyczne, przy uwzglednieniu lokalizacji ekranow
przeciwdzwiekowych proponowanych w aktualizacji raportu [15]. Przedstawiono je
w zatgczniku graficznym do niniejszego opracowania. Analizujgc wyniki obliczen
mozna zauwazyC poprawe warunkow akustycznych na analizowanych terenach
w stosunku do stanu z 2007 r. (etap wykonywania map akustycznych).

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan opisanych powyzej jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 4 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. Skuteczno$¢ wszystkich zastosowanych
i planowanych dziatan naprawczych zostanie oceniona na etapie wykonywania
kolejnej edycji Map akustycznych dla drég krajowych w 2012 r.

Ponizej w tabl. 9 przedstawiono harmonogram oraz orientacyjne koszty dziatan
naprawczych, ktére bedg wykonywane dla przedmiotowego odcinka drogi.

Tabl. 9. Harmonogram dziatan naprawczych, ktore bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Kleczany — Rzesz6w wraz z orientacyjnymi kosztami

Harmonogram realizaciji or ]
Opis dziatania dziatania rientacyjne
koszty
Od Do
Budowa autostrady A-4 Tarnéw - Rzeszow Crerwiec | Pazdziernik
na odcinku od wezta Debica Pustynia do wezta Rzeszéw 2010 r 2012 r 1730 min zt
Zachodni od km 537+550 do km 570+300 ' '
Budowa ekranéw akustycznych zaproponowanych w
Aktuallzac_:Jl ra_portq odd2|aiyv_van|a na SFOdIOWISkO dla . 2012 r. 2013 7. 31 min zt
odcinka drogi krajowej nr 4 Trzciana - Rzeszéw w zakresie
lokalizacji ekranéw akustycznych"

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na koniecznos¢ realizaci
wiasciwego planowania przestrzennego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
Nalezy to do obowigzkéw wiasciwych organow administracji publicznej. Przede
wszystkim nie nalezy zezwala¢ na powstawanie nowych terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdow o poziomie wiekszym niz dopuszczalny. Szczego6towe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 0 niniejszego Programu.
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3.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
3.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

3.2.1.1 Charakterystyki terendéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 4 rozpoczyna sie na wschodnigj
granicy m. Trzciana a kohczy na przedmiesciach Rzeszowa. Jest to obszar ptaski
charakteryzujgcy sie bardzo duzym udziatem uzytkdw rolnych. W sasiedztwie
analizowanych odcinkéw drogi, przebiegajacych przez miejscowo$¢ Swilcza oraz
przez przedmiescia Rzeszowa, dominuje zwarta zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna za$ na pozostatych odcinkach wystepujg tereny rolnicze
ztowarzyszacq im rozproszong zabudowg zagrodowg i jednorodzinna.
W sgsiedztwie tego odcinka drogi biegnie linia kolejowa Nr 91 [9].

Wg szacunkoéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobe [9] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 4 mieszkato 2 034 oséb w 397 budynkach
mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszaréw
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 13.6 km?,

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.2.

3.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny
Ponizej w
tabl. 10 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 10 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 4
Kleczany - Rzeszow [9]

Symbol 3 i 5 i
Y Poczatek Wspéirzedne geograficzne GPS Koniec Wspoétrzedne geograficzne GPS
ident. Nr ) ;
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. [min.| sek. | st. [ min. | sek.
4. 582 1 Ej 0 582+100 |50 | 4 |[16,86 21| 51| 39 | 589+100 |50 | 3 |33,36|21| 57 | 10,5
Symbol
ident. ) Warto$é SDR wg GPR | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
4 582 1 KLECZANY-RZESZOW 18894 1x4 GP
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3.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

3.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano szereg opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

— Program ochrony srodowiska dla powiatu rzeszowskiego na lata
2003-2006 z uwzglednieniem perspektywy na kolejne 4 lata [25].

— Strategia Spotecznego-Gospodarczego Rozwoju Gminy Trzciana
[26]

— Strategia Rozwoju Gminy Swilcza [27],

W pierwszym z analizowanych dokumentéw: ,Program ochrony $rodowiska dla
powiatu rzeszowskiego na lata 2003-2006 z uwzglednieniem perspektywy na kolejne
4 lata” [25], stwierdzono, iz powiat nalezy do miejsc srednio zagrozonych hatasem.
Gtéwnymi zrodtami hatasu sg drogi, kolej oraz zaktady przemystowe. Na terenie
miast wzdtuz, gtdwnych ciagéw komunikacyjnych odnotowano przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Zagrozenie hatasem przemystowym w powiecie
rzeszowskim jest natomiast niskie. Zwigzane jest ze stosunkowo niskim rozwojem
réznego rodzaju gatezi przemystu na obszarze powiatu oraz brakiem wiekszych
skupisk ludnosci w okolicach zaktadow.

Drugim dokumentem analizowanym w ramach niniejszego opracowania jest
.otrategia  Spotecznego-Gospodarczego Rozwoju  Gminy  Trzciana”  [26].
W dokumencie tym nie podjeto natomiast zagadnien zwigzanych z oddziatywaniem
hatasu.

Kolejnym dokumentem analizowanym w ramach niniejszego opracowania jest
,Strategia rozwoju gminy Swilcza” [27]. Podobnie jak w/w dokumencie nie
przeanalizowano zagadnien zwigzanych z oddziatywaniem hatasu.

3.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 11, w ktérej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 11 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowa nr 4 na odcinku

Kleczany - Rzeszéw

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan
) zagospodarowania Gr?]?:;véaﬁ‘”z;:ym
Rudna Wielka n. 28.10.2010 .

1. Okreslono dopuszczalne poziomy
hatasu dla terenow: zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej MN, terenow
rekreacyjno wypoczynkowych UTL, US, UT,
zwigzanych z pobytem statym lub
czasowym dzieci imiodziezy UO,US,
mieszkaniowo-ustugowych i rekreacyjnych

MN,U,UTL.
2. Stosowanie rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wiasciwe warunki
akustyczne w budynkach mieszkalnych,
znajdujgcych sie na terenach ustugowych,
Zmiany miejscowego zwigzanych ze staltym Ilub czasowym

planu Uchwata Rady pobytem dzieci i mlodziezy
. Gminy Trzciana nr . . . .

2 zagospodarowania 3. Stosowanie rozwigzan technicznych

przestrzennego Gminy
Trzciana

IV/20/11 z dn.
27.01.2011r.

zapewniajgcych utrzymanie standardéw
klimatu akustycznego w pomieszczeniach
przeznaczonych na pobyt ludzi, w strefach
ucigzliwosci linii energetycznych, drég oraz
zakladow przemystowych.

4. Realizowanie ekranéw akustycznych
wzdtuz tras komunikacyjnych oraz terenéw
w obrebie  ktérych  prowadzona  jest
dziatalno$¢ ucigzliwa dla otoczenia.

5. Wyposazenie istniejacej zabudowy
zlokalizowanej w sasiedztwie ucigzliwych
drég — w ttumigce srodki ochronne (potréjne
szklenie okien, izolacje akustyczne $cian

itp.)
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3.3. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tabl. 8. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 4 Kleczany - Rzeszéw objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tabl. 9. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére beda realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Kleczany — Rzesz6w wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 10 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 4
Kleczany - Rzeszéw

Tabl. 11 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg nr 4 na odcinku
Kleczany - Rzeszéw

Spis rysunkéw:

Rys. 4. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Kleczany - Rzeszow [16]
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4. DROGA KRAJOWA NR 4 NA ODCINKU RZESZOW - LANCUT

4.1. Czes¢ opisowa
4.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany ciag drogi krajowej Nr 4 sktada sie z dwoch odcinkow potozonych
miedzy miejscowosciami Rzeszdéw itancut. Pierwszy odcinek rozpoczyna sie na
wschodniej granicy miasta Rzeszéw, a konczy w miejscowosci Kraczkowa. Drugi
odcinek rozpoczyna sie w wyzej wymienionej miejscowosci, a konczy w tancucie.
Na potnoc od analizowanego ciggu biegnie linia kolejowa Nr 91. W sasiedztwie
pierwszego odcinka, w miejscowosci Krasne, zlokalizowana jest zabudowa zwarta
jednorodzinna. Na pozostatych terenach wystepuje natomiast luzna zabudowa
mieszkaniowa. Pomiedzy miejscowosciami Rzeszow i Krasne znajdujg sie pola
uprawne. Na obszarze sagsiadujgcym z drugim odcinkiem zlokalizowana jest zwarta
zabudowa jednorodzinna oraz handlowo-ustugowa (miejscowosci Krzemienica
i tancut). Na pozostatym obszarze dominujg uzytki rolne oraz luzna zabudowa.
W poblizu miejscowosci Ttoki znajduje sie niewielki kompleks lesny. Analizowany
cigg lezy na terenie Kotliny Sandomierskiej [10].

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [10], ktére stanowig podstawe
niniejszego Programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 600 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okofo 24.5 km?.

Na rys. 5 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje analizowanego odcinka
drogi krajowej nr 4 objetego zakresem opracowania.
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Rys. 5. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Rzeszow - tancut [16]
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4.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres

naruszen

dopuszczalnych  pozioméw hatasu

w

srodowisku

pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 4 przedstawiono ponizej w tabl. 12. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegodlnych
odcinkéw, dla ktérych warto§¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Map
akustycznych [10] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tabl. 12. Tereny zagrozone hatasem objete zakresem Programu zlokalizowane
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 Rzeszéw - tancut

Lp.

Orientacyjny
kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem

I-DWN

Nazwa
gminy

Priorytet

603+050

603+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpown © wartosci 60 — 65 dB w rejonie km
603+250. Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Krasne

Sredni

603+500

604+750

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpown © wartosci 60 — 65 dB w rejonie km
604+100. Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajduja sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Krasne

Niski

605+050

605+350

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn 0 wartoéci 70 — 75 dB na catej dtugosci

odcinka.

Krasne

Wysoki

605+350

605+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dlugosci

odcinka.

Krasne

Sredni

606+550

608+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartoéci 70 — 75 dB na catej dtugosci

odcinka.

tancut

Bardzo
wysoki

609+450

609+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn 0 wartosci 70 — 75 dB w rejonie km
609+500. Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

tancut

Niski
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Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem ; Priorytet
gminy
Od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem . Bardzo
7 | 610+050 | 610+850 Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci tancut wysoki
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB w rejonie km
8 | 6104850 | 611+550 610+900._Pozostafe budynkl zlokgll_zowane na tancut Niski
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
o poziomie przekraczajgcym wartos$ci
dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie .
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem tancut Bardzo
9 | 611+900 | 612+900 G . o gmina X
Lpwn 0 wartodci 70 — 75 dB na catej dtugosci ieisk wysoki
odcinka. miejska
Tereny podlegajace ochronie akustycznej
znajdujg sie w strefie poziomu dzwieku tancut
10 | 612+900 | 613+300 | okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 — gmina Niski
65 dB na odcinku od km 612+900 do km miejska
613+000.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie .
oziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem tancut
11 | 613+700 | 613+950 | P e 90 wsk m gmina Niski
Lown O wartosci 65 — 70 dB na catej dtugosci .
odcinka. miejska

4.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 zlokalizowany jest zaréwno
na terenach uzytkébw rolnych jak i zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
i ustugowej. Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne siegajg na terenach otwartych do okoto 600 m od krawedzi jezdni.
Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla terendw zlokalizowanych
w sgsiedztwie jedenastu krotszych odcinkow, co przedstawiono szczegotowo w tabl.
12 w poprzednim podrozdziale. Trzem z nich (od km 606+550 do km 608+800,
od km 610+050 do km 610+850 i od km 611+900 do km 612+900 w gminie tancut)
przypisano w ramach Programu bardzo wysoki priorytet narazenia na hatas.
Wskaznik M w ich sgsiedztwie przyjmuje wartosci wieksze od 100. W zwigzku z tym
faktem, dla wszystkich tych odcinkéw nalezy podja¢ dziatania naprawcze w pierwszej
kolejnosci (zarowno w ramach strategii krotkookresowej jak i polityki
diugookresowej). Dla pozostatych odcinkéw dziatania naprawcze moga byé
realizowane w czasie pozniejszym (w ramach polityki dtugookresowej).

Pierwszym i najwazniejszym dziataniem naprawczym w ramach strategii
krotkookresowej, realizowanym zaréwno dla odcinkéw o bardzo wysokim jak
i nizszych priorytetach, jest budowa autostrady A4. Bedzie ona miata duzy wptyw na
stan klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Zgodnie z planami GDDKIiA
inwestycja ta powinna by¢ zakonczona przed 2013 r. (czas trwania strategii
krotkookresowej Programu). Autostrada A4, po wybudowaniu i oddaniu do
eksploatacji, przejmie czes¢ ruchu (szczegdlnie ciezkiego i o charakterze
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tranzytowym) z istniejacej drogi krajowej. Z uwagi na fakt, ze natezenie ruchu oraz
udziat procentowy pojazdow ciezkich w potoku ruchu sg, obok predkosci pojazdow,
najwazniejszymi parametrami, ktére majg wptyw na stan klimatu akustycznego
w sagsiedztwie drog, nalezy spodziewa¢ sie znacznej poprawy warunkow
akustycznych na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka
drogi krajowej nr 4. Redukcja natezenia ruchu (w tym ruchu ciezkiego), wptynie
rébwniez pozytywnie na poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym odcinku drogi, co jest wartosciag dodang w aspekcie ochrony
Srodowiska.

Nalezy rowniez wspomnie¢, ze po 2007 r., w ktérym wykonywane byty przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad mapy akustyczne, stanowigce
materiat bazowy do opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem,
analizowany odcinek drogi zostat przebudowany. W jego sasiedztwie wybudowano
zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w formie ekrandéw akustycznych, ktore byty
zaproponowane w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
.Przebudowa drogi krajowej nr 4 Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa —
tancut km 527+456 — 613+767.30” [14]. Dziatania te wptynety na poprawe stanu
klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi w tym na odcinkach, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet
narazenia na hatas. Nalezy zatem stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2007 r. (realizacja
map akustycznych), dla terendéw podlegajacych ochronie przeciwdzwiekowej, zostaty
zrealizowane dziatania naprawcze, majgce na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego. W ramach niniejszego Programu wykonano obliczenia, w ktérych
uwzgledniono lokalizacje ekrandéw akustycznych zrealizowanych w ramach
przebudowy analizowanego odcinka drogi. Wyniki tych obliczen przedstawiono
w zatgczniku graficznym do opracowania.

Dla analizowanego odcinka drogi zostanie rowniez wykonana analiza
porealizacyjna. W ramach tego opracowania nalezy dokonac analizy stanu klimatu
akustycznego na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie przedmiotowego odcinka
drogi krajowej nr 4. W przypadku istnienia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku nalezy podjg¢ kolejne dziatania, majgce na celu poprawe
warunkow akustycznych w miejscach, gdzie standardy jakosci srodowiska nie bedg
dotrzymane.

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan opisanych powyzej jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 4 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. Skuteczno$¢ wszystkich zastosowanych
i planowanych dziatan naprawczych zostanie oceniona na etapie wykonywania
analizy porealizacyjnej dla analizowanego odcinka drogi. Dodatkowo efekty dziatan
naprawczych bedzie mozna rowniez zaobserwowac¢ na podstawie analizy wynikow
kolejnej edycji Map akustycznych dla drog krajowych w 2012 r.

Ponizej w tabl. 13 przedstawiono harmonogram oraz orientacyjne koszty
dziatan naprawczych, ktore bedg wykonywane dla przedmiotowego odcinka drogi.

42



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

Tabl. 13. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Rzeszow — tancut wraz z orientacyjnymi kosztami

Harmonogram . .
Op|s dziatania realizaCji dziatania Orlentacyjne
koszty
Od Do
Budowa autostrady A4 Rzeszow — Jarostaw na odcinku wezet Wrzesien Liviec
Rzeszéw wschod — wezet Wierzbna od km 581+250 do km h 2195 min zt
2010r. 2013r.
622+450
Budowa ekrandw akustycznych zaproponowanych w raporcie
oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pn.: Lipiec Kwiecien 585 min zt *
"Przebudowa drogi krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa 2009 r. 2011r.
na odcinku Machowa - tancut km 527+456 - 613+767.3"
Wykonanie analizy porealizacyjnej dla przebudowy odcinka Listopad | Kwiecien 60 tvs. 7t
drogi krajowej nr 4 2011, 2012r. ys:

*) catosciowy koszt przebudowy drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tancut

Dodatkowo nalezy zwrdciCc szczegdlng uwage na konieczno$¢ realizaci
wtasciwego planowania przestrzennego w sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
Nalezy to do obowigzkow wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede
wszystkim nie nalezy zezwalaé na powstawanie nowych terendéw podlegajgcych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdow o poziomie wiekszym niz dopuszczalny. Szczegotowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale O niniejszego Programu.

4.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
4.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

4.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drogi krajowej Nr 4 sktada sie z dwoch odcinkéw potozonych
miedzy miejscowosciami Rzeszéw itancut. Pierwszy odcinek rozpoczyna sie na
wschodniej granicy miasta Rzeszéw, a konczy w miejscowosci Kraczkowa. Drugi
odcinek rozpoczyna sie w wyzej wymienionej miejscowosci, a kohczy w tancucie.
Na potnoc od analizowanego ciggu biegnie linia kolejowa Nr 91. W sgsiedztwie
pierwszego odcinka, w miejscowosci Krasne, zlokalizowana jest zabudowa zwarta
jednorodzinna. Na pozostatych terenach wystepuje natomiast luzna zabudowa
mieszkaniowa. Pomiedzy miejscowosciami Rzeszow i Krasne znajdujg sie pola
uprawne. Na obszarze sgsiadujgcym z drugim odcinkiem zlokalizowana jest zwarta
zabudowa jednorodzinna oraz handlowo-ustugowa (miejscowosci Krzemienica
i tancut). Na pozostatym obszarze dominujg uzytki rolne oraz luzna zabudowa.
W poblizu miejscowosci Ttoki znajduje sie niewielki kompleks le$ny. Analizowany
ciag lezy na terenie Kotliny Sandomierskiej [10].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [10] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajace sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 4 mieszkato 2 916 oséb w 656 budynkach
mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszaréow
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 24.5 km?,
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W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 4.1.2.

4.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 14 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4.

Tabl. 14 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4
Rzeszow — tancut [10].

Si)ér;r?tol " Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
odcink.a drog odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. [min.| sek. | st. [ min. | sek.

4 602_3 Eio 602+300 |50 | 2 |21,78 | 22| 3 |51,18| 606+500 |50 | 2 (36,18 22| 7 |17,76
4 606_5 Ejo 606+500 |50 | 2 (36,18 | 22| 7 |17,76| 614+600 | 50 | 3 |44,58 | 22 | 13 | 44,04
Symbol

ident. ) Warto$é SDR wg GPR | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
4 602_3 RZESZOW-KRACZKOWA 23743 1x4 GP
4 606 5 KRACZKOWA-tANCUT 21053 1x4 GP

4.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

4.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

wW
obejmujacych

ramach

niniejszego Programu
swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

przeanalizowano szereg opracowan

— Strategia Rozwoju I?owiatu tancuckiego na lata 2007-2014 [28] ,
— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu tancuckiego na lata
2009-2012 z perspektywag na lata 2013-2016 [29],

— Strategia Rozwoju Gminy tancut na lata 2000-2020 [30],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy tancut na lata 2008-
2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015 [31],
— Program Ochrony Srodowiska dla miasta tancuta na lata 2009-
2012 z perspektywag na lata 2013-2016 [32],
— Plan rozwoju lokalnego Gminy Krasne [33],
— Program ochrony $rodowiska dla Gminy Krasne na lata 2004-
2007 [34],
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Pierwszy z wymienionych dokumentéw ,Strategia Rozwoju Powiatu
tancuckiego na lata 2007-2014 [28] nie podnosi zagadnien zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu na srodowisko.

W dokumencie ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu tancuckiego na
lata 2009-2012 z perspektywg na lata 2013-2016" [29], jako jeden z celow
Sredniookresowej polityki ekologicznej okreslono zmniejszenie zagrozenia
mieszkancoéw ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki
transportu. Wymieniono rowniez gtébwne zrodta hatasu w powiecie tancuckim. Sg to:

— hatas drogowy pochodzacy od srodkow transportu i komunikacji,

— hatas kolejowy (transport, komunikacja szynowa),

— hatas przemystowy zwigzany z dziatalnoscig gospodarcza.

Najbardziej niekorzystna sytuacja, z uwagi na oddziatywanie akustyczne,
wystepuje w sgsiedztwie drogi krajowej nr 4, drég wojewodzkich i powiatowych.
Znacznie mniej ucigzliwy jest natomiast hatas przemystowy.

W celu ochrony srodowiska przed hatasem wyznaczono sredniookresowe
i krétkookresowe dziatania naprawcze, takie jak:

— zmniejszenie ucigzliwosci powodowane;j emisjq
ponadnormatywnego hatasu pochodzgcego od Srodkow
transportu, na obszarach najbardziej zagrozonych,

— niedopuszczenie do pogorszenia klimatu akustycznego na
obszarach gdzie klimat akustyczny jest korzystny.

Jako dtugoterminowe cele i zadania z zakresu ochrony przed hatasem okreslono:

— modernizacje i remonty nawierzchni drég,

— stosowanie rozwigzan technicznych zapobiegajgcych
powstawaniu i przenikaniu hatasu

— wiasciwe planowanie przestrzenne,

W dokumencie ,Strategia Rozwoju Gminy tancut na lata 2000-2020” [30] nie
poruszono zagadnien zwigzanych z ochrong klimatu akustycznego.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy tancut na lata 2008-2011
z uwzglednieniem lat 2012-2015” [31] wymieniono, jako gtéwne zrodio hatasu, ruch
samochodowy. Z przeprowadzonych pomiaréw w 2005 r. przez GDDKIA Oddziat
w Rzeszowie wynika, iz dopuszczalny poziom dzwieku dla pory dnia zostat
przekroczony o ponad 15 dB, a dla pory nocy ponad 18 dB. Na terenie powiatu
i gminy nie prowadzono natomiast pomiaréw hatasu kolejowego.

W celu zmniejszenia oddziatywania hatasu pochodzagcego od ruchu
odbywajgcego sie po drodze krajowej nr 4, wybudowano ekrany akustyczne,
poprawiono stan drég, dokonano modernizacji nowych odcinkéw drég oraz
zastosowano nowg nawierzchnie.

W kolejnym analizowanym dokumencie - ,Program Ochrony Srodowiska dla
miasta tancuta na lata 2009-2012 z perspektywg na lata 2013-2016” [32] okreslono
nastepujacy cel Sredniookresowy polityki ekologicznej: ,zmniejszenie zagrozenia
mieszkancéw ponadnormatywnym hatasem zwiaszcza emitowanym przez $rodki
transportu”.

W opracowaniu tym stwierdzono, ze najbardziej ucigzliwym zrédtem hatasu
w miescie tancut jest hatas komunikacyjny, ktoéry pochodzi w duzej mierze od ruchu
tranzytowego. Z badan WIOS, ktére byly wykonane w 20 punktach pomiarowych,
wynika iz w ciggu drogi nr4 oraz drog miejskich zostaty przekroczone wartosci
dopuszczalne hatasu w srodowisku.
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W celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu przyjeto nastepujgce rozwigzania:
— realizacja biezacej naprawy drog,
— usprawnienie ruchu drogowego,
— wykonanie nakfadek asfaltobetonowych.

Wyznaczono rowniez cele sredniookresowe i dtugookresowe:

— zmniejszenie ucigzliwosci powodowane;j emisjq
ponadnormatywnego hatasu pochodzacego od Srodkow
transportu,

— niedopuszczenie do pogorszenia klimatu akustycznego na
obszarach, gdzie nie ma przekroczen poziomdéw dopuszczalnych.

W Nastepnym analizowanym dokumencie ,Planie rozwoju lokalnego Gminy
Krasne” [33] stwierdzono, iz w gminie problem hatasu dotyczy gtownie hatasu
komunikacyjnego. Wigze sie to z brakiem lub ztym stanem nawierzchni utwardzonej,
brakiem zabezpieczen akustycznych oraz brakiem ogdlnych i szczeg6towych planow
zagospodarowania przestrzennego. W gminie nie prowadzono monitoringu hatasu,
jednakze przez subiektywne odczucia mieszkancow poziom hatasu wzrést.

Kolejnym analizowanym dokumentem byt ,Program ochrony srodowiska dla
Gminy Krasne na lata 2004-2007” [34]. Opisuje on ruch drogowy jako dominujgce
zrodto hatasu w srodowisku. W dokumencie tym stwierdzono, ze nadmierna emisja
hatasu do Srodowiska moze pojawia¢ sie na obszarach potozonych przy drodze
krajowej nr 4. Stwierdzono réowniez, ze zrodia hatasu przemystowego nie wptywajg
znaczaco na stan klimatu akustycznego.

4.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 15, w ktérej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 15 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz

studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowa nr 4 na odcinku
Rzeszow - tancut

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Miejscowy plan_ Uchwata Rady Gminy
! prz:sa;?;esrfr?:;;?gr?a?wlgw w | EanoutnrV/26/02 2 i
o it dn.30.12.2002 r.
miejscowosci Kraczkowa.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego terenow Uchwata Rady Gminy
2 pod wielofunkcyjny zespd6t | Czarna nr VIII/76/2003 -
ustugowo — handlowy w z dn. 13.08.2003 r.
miejscowosci Krzemienica
Gmina Czarna
1. Zaleca sie stosowanie zieleni
izolacyjnej oznaczonej na  planie
symbolami od Z P-1 do Z P-10 oraz
towarzyszace;j na odcinkach
sasiadujacych z zabudowg
mieszkaniowo-ustugowag i dla ustug
komercyjnych oznaczonej na planie
symbolami od Z U-1 do Z U-3
2. Nalezy stosowac
Miei | zabezpieczenia dla obiektéw, gdzie
I€jScowy pian Uchwata Rady wystepuje ludnos¢, chronigc ich przed
zagospodarowania Miejskiej w Lancuci skutkami przekroczen dopuszczalnego
3 przestrzennego Nr 2/97 I€JSKiej w tancucie nr : b P 9
modernizacji drogi XXXIV/230/2001 z poziomu hatasu
kraiowei Nr 4 dn.31.07.2001 r. 3. Na terenach oznaczonych
jowej Nr ) )
symbolami Z, U, dopuszcza sie pobyt
ludzi pod warunkiem zapewnienia im
niezbednych zabezpieczen ochronnych
przed hatasem
4. Utrzymanie funkciji
mieszkaniowej w pasie terenu do 50m
od krawedzi jezdni (KG2/2), dopuszcza
sie pod warunkiem zapewnienia im
niezbednych zabezpieczen przed
hatasem
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
4 przestrzennego nr 19 — Swilcza nr i
Krasne przy drodze XXXIX/288/09

powiatowej Krasne -
Strazéw

z dn. 08.11.200 r.
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4.3. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tabl. 12. Tereny zagrozone hatasem objete zakresem Programu zlokalizowane
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 Rzeszow - Lancut

Tabl. 13. Harmonogram dziatah naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4
Rzeszow — tancut wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 14 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4

Tabl. 15 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg nr 4 na odcinku
Rzeszow - tancut

Spis rysunkoéw:

Rys. 5. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Rzeszow - tancut [16]
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5. DROGA KRAJOWA NR 4 - PRZEJSCIE PRZEZ PRZEWORSK

5.1. Czes¢ opisowa
5.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 4 zlokalizowany jest w miejscowosci
Przeworsk. Rozpoczyna sie on w poblizu ulicy Stefana Batorego, a konczy na
wschod od miasta. Z uwagi na fakt, iz stanowi on przejscie przez miasto, w jego
bezposrednim otoczeniu wystepujg zréoznicowane formy zagospodarowania terenu,
z przewagq zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, ze znaczgacym
udziatem funkcji ustugowych (gtéwnie w sasiedztwie ulicy tancuckiej, Jagiellonskiej,
Lwowskiej i Tysigclecia). W bliskiej odlegtosci od skrzyzowania drogi krajowej Nr 4
z drogg wojewddzkg Nr 835 znajduje sie park. W poblizu ulicy Niepodlegtosci droga
krajowa przecina rzeke Mleczke. Wraz z oddalaniem sie od miejscowosci Przeworsk
w kierunku wschodnim w zagospodarowaniu terenu stopniowo zwieksza sie udziat
uzytkdw rolnych z towarzyszacg im zabudowg zagrodowg. Analizowany teren jest
ptaski. Lezy on na terenie Kotliny Sandomierskiej.

Granice obszaru analizowanego Ww niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te
okreslono w opracowanej mapie akustycznej [11], ktéra stanowi podstawe
niniejszego Programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 300 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 9.4 km?.

Na rys. 6 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
nr 4 objetego zakresem opracowania.

Gwizdaj

Studzian

835

Mokra
Strona

Rys. 6. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Przeworsk (przejscie)
[16]
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5.1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres

naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu

w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddw, ktory odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 4 przedstawiono ponizej w
tabl. 16. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci
dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkow, dla ktorych
wartos¢ wskaznika M okres$lonego na podstawie Map akustycznych [11] jest wieksza
od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet narazenia na hatas, ktory
okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tabl. 16 Tereny zagrozone hatasem objete zakresem Programu zlokalizowane
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 Przeworsk (przejscie)

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem . Priorytet
gminy
Od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przeworsk Bardzo
1. | 632+900 | 633+750 L : o gmina .
Lown O wartosci 65 — 70 dB na catej dtugosci . wysoKki
odcinka. miejska
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na odcinku w rejonie
km 633+850. Pozostalte budynki zlokalizowane | F/ZEWorsk |
2. | 633+750 | 634+050 o . . o ; gmina Sredni
na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi .
AN . : . miejska
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przevyorsk
3. | 6344050 | 634+250 G ; o gmina Niski
Lpwn 0 wartosci 55 — 60 dB na catej dtugosci -
X miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przeworsk .
4. | 634+250 | 634+450 .G ) o gmina Wysoki
Lpwn 0 wartoéci 70 — 75 dB na catej dtugosci .
. miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dlugosci Przeworsk Bardzo
5. | 634+450 | 634+600 odcinka. W zasiegu oddziatywania poziomu gmina ;
- X e L wysoki
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy O miejska
wartosci 75 dB znajdujg sie dwa budynki
dydaktyczne — szkofa i przedszkole.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przevyorsk :
6. | 634+600 | 634+800 L : o gmina Sredni
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dlugosci .
. miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przeworsk .
7. | 634+800 | 634+950 o : o gmina Niski
Lpwn O wartoéci 70 — 75 dB na catej dlugosci .
odcinka. miejska
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Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem ; Priorytet
gminy
Od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB na catej dlugosci Przeworsk Bardzo
8. | 6344950 | 635+850 odcinka. W zasiegu oddziatywania poziomu gmina X
S ) A . wysoKki
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpywy O miejska
wartosci 75 dB w km 635+000 znajduje sie
budynek szkoty.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Przevyorsk .
9. | 635+850 | 636+150 G ) o gmina Wysoki
Lown 0 wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci .
. miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosci 60 — 65 dB na odcinku w rejonie
km 636+350. Pozostate budynki zlokalizowane Przeworsk
10. | 636+150 | 637+500 o . . . ; gmina Niski
na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi L
AR . : : miejska
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

5.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 4 stanowi przejscie przez miasto. W jego
otoczeniu wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu z przewagag
zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i wielorodzinnej wraz ze znacznym
udziatem ustug obcych (gtébwnie w sagsiedztwie ulicy tancuckiej, Jagiellonskiej,
Lwowskiej i Tysigclecia). Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartodci dopuszczalne siegajg na terenach otwartych (poza centrum miasta) do
okoto 300 m od krawedzi jezdni. Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla
terenbw zlokalizowanych w sasiedztwie dziesieciu krotszych  odcinkéw,
co przedstawiono szczegétowo w tabl. 16 w poprzednim podrozdziale. Trzem z nich
(od km 632+900 do km 633+750, od km 634+450 do km 634+600 i od km 634+950
do km 635+850) przypisano w ramach Programu bardzo wysoki priorytet narazenia
na hatas. Wskaznik M w ich sgsiedztwie przyjmuje wartosci wieksze od 100 oraz,
w zasiegach oddziatywania hatasu o0 poziomie wiekszym niz dopuszczalny,
zlokalizowane sg budynki szkolne. W zwigzku z tym faktem, dla wszystkich tych
odcinkdw nalezy podjg¢ dziatania naprawcze w pierwszej kolejnosci (zaréwno
w ramach strategii krotkookresowej jak i polityki dtugookresowej). Dla pozostatych
odcinkéw dziatania naprawcze mogg byC realizowane w czasie pozniejszym
(w ramach polityki dtugookresowej).

Pierwszym i najwazniejszym dziataniem naprawczym w ramach strategii
krotkookresowej, realizowanym zaréwno dla odcinkéw o bardzo wysokim jak
i nizszych priorytetach, jest budowa autostrady A4. Bedzie ona miata duzy wptyw na
stan klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Zgodnie z planami GDDKIA
inwestycja ta powinna by¢ zakonczona przed 2013 r. (czas trwania strategii
krotkookresowej Programu). Autostrada A4, po wybudowaniu i oddaniu do
eksploatacji, przejmie czes¢ ruchu (szczegodlnie ciezkiego i o charakterze
tranzytowym) z istniejgcej drogi krajowej. Z uwagi na fakt, ze natezenie ruchu oraz
udziat procentowy pojazdéw ciezkich w potoku ruchu sg, obok predkosci pojazdow,

51




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

najwazniejszymi parametrami, ktére majg wptyw na stan klimatu akustycznego
w sagsiedztwie drog, nalezy spodziewa¢ sie znacznej poprawy warunkow
akustycznych na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka
drogi krajowej nr 4. Redukcja natezenia ruchu (w tym ruchu ciezkiego), wptynie
rébwniez pozytywnie na poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym odcinku drogi, co jest wartosciag dodang w aspekcie ochrony
Srodowiska.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie ma
w planach inwestycyjnych rowniez budowe obwodnicy Przeworska o dtugosci okoto
6.7 km. Realizacja tej inwestycji, podobnie jak autostrady A4, spowoduje odcigzenie
istniejgcego w chwili obecnej odcinka drogi krajowej z ruchu ciezarowego
i 0 charakterze tranzytowym. Inwestycja ta bedzie miata zatem korzystny wptyw na
klimat akustyczny dla terenéw zlokalizowanych w centrum Przeworska. Po jej
realizacji wskazane bytoby wykonanie przez Zarzadce drogi, oprécz analizy
akustycznej dla obwodnicy, réwniez przegladéw ekologicznych dla odcinkéw, ktére
posiadajg priorytet bardzo wysoki. W ramach tych opracowan bedzie mozliwosc
sprawdzenia w jakim stopniu warunki akustyczne w sasiedztwie drogi ulegty
poprawie i czy konieczne jest podjecie dodatkowych dziatan naprawczych.

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan opisanych powyzej jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 4 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. Skutecznosé wszystkich zastosowanych
i planowanych dziatan naprawczych zostanie oceniona na podstawie analizy
wynikow kolejnej edycji Map akustycznych dla drég krajowych w 2012 r.

Ponizej w tabl. 17 przedstawiono harmonogram oraz orientacyjne koszty
dziatah naprawczych, ktore bedg wykonywane dla przedmiotowego odcinka drogi.

Tabl. 17. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4 —
przejscie przez Przeworsk wraz z orientacyjnymi kosztami

Harmonogram . .
Opis dziatania realizacji dziatania Orientacyjne
koszty
Od Do
Budowa autostrady A4 Rzeszéw — Jarostaw na odcinku Wrzesien Liviec
wezet Rzeszow wschod — wezet Wierzbna od km 581+250 2010 20?3 " 2195 min zt
do km 622+450 ' '
Budowa obwodnicy Przeworska w ciagu drogi krajowej nr 4 2016 . 2017 r. 85 min z

Dodatkowo nalezy zwrdciCc szczegdlng uwage na konieczno$¢ realizaci
wtasciwego planowania przestrzennego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
Nalezy to do obowigzkéow wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede
wszystkim nie nalezy zezwalaé na powstawanie nowych terendéw podlegajgcych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdéw o poziomie wiekszym niz dopuszczalny. Szczegotowe zasady wtasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.
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5.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
5.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

5.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 4 zlokalizowany jest w miejscowosci
Przeworsk. Rozpoczyna sie on w poblizu ulicy Stefana Batorego, a konczy na
wschod od miasta. Z uwagi na fakt, iz stanowi on przejscie przez miasto, w jego
bezposrednim otoczeniu wystepujg zroznicowane formy zagospodarowania terenu,
Z przewagq zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, ze znaczacym
udziatem funkcji ustugowych (gtéwnie w sagsiedztwie ulicy tancuckiej, Jagiellonskiej,
Lwowskiej i Tysigclecia). W bliskiej odlegtosci od skrzyzowania drogi krajowej Nr 4
z drogg wojewddzkag Nr 835 znajduje sie park. W poblizu ulicy Niepodlegtosci droga
krajowa przecina rzeke Mleczke. Wraz z oddalaniem sie od miejscowosci Przeworsk
w kierunku wschodnim w zagospodarowaniu terenu stopniowo zwieksza sie udziat
uzytkdw rolnych z towarzyszacg im zabudowg zagrodowg. Analizowany teren jest
ptaski. Lezy on na terenie Kotliny Sandomierskiej [11].

Wg szacunkdéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drog krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobe [11] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowe]j nr 4 mieszkato 4 050 oséb w 1 345
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika LDWN). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 9.4 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 5.1.2.

5.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 18 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi krajowe;j.

Tabl. 18 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 4
Przeworsk (przejscie) [11]

Symbol 3 i 5 i
Y Poczatek Wspoéirzedne geograficzne GPS Koniec Wspdétrzedne geograficzne GPS
ident. Nr ) ;
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. [min.| sek. | st. [ min.| sek.
4 632_9 Ej, 0 632+900 |50 | 3 |[40,86|22| 28 | 45 | 637+600 | 50 | 2 |58,26 |22 | 31 | 47,88
Symbol
ident. ) Warto$é SDR wg GPR | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
4 6329 PRZEWORSK /PRZEJSCIE/ 16674 1x2 A
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5.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

5.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano szereg opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

— Strategia Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata 2007-2013
[35],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Przeworskiego na lata
2004-2011 [36],

— Aktualizacja Programu ochrony srodowiska dla miasta Przeworsk
na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017 [37].

W ,Strategia Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata 2007-2013” [35], jako
jeden z gtbwnych celdéw strategicznych, okreslono ograniczenie negatywnego
oddziatywania hatasu na srodowisko poprzez:

— opracowanie dokumentacji zwigzanej z monitoringiem hatasu,
— budowe nasadzen zieleni izolacyjnej wzdtuz drog powiatowych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Przeworskiego na lata 2004-
2011” [36] opisano zZrodta hatasu komunikacyjnego oraz przemystowego. Wedtug
autoréw opracowania, najwieksze ucigzliwosci zwigzane sg z hatasem drogowym.
W 2000 r. zostaty przeprowadzone badania hatasu przez Wojewoddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie. Z badan wynika iz przekroczenia poziomu
dopuszczalnego siegajg do 20 dB. Jest to spowodowane istnieniem bardzo ztej
infrastruktury drogowej, brakiem obwodnic miast i zabezpieczen akustycznych.
Drugim problemem w powiecie jest hatas przemystowy. W zaktadach
zlokalizowanych na terenie powiatu dokonano natomiast kontroli iwezwano
do usuniecia przyczyn negatywnego oddziatywania hatasu.

W dokumencie ,Aktualizacja Programu ochrony srodowiska dla miasta
Przeworsk na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017” [37] poruszono
w 0golny sposbdb zagadnienia dotyczace zjawisk akustycznych oraz ich negatywnego
oddziatywania na ludzi. W miescie dokonano réwniez pomiaru poziomu hatasu
w 2007 roku. Wartosci przekroczen pozioméw dopuszczalnych wahaty sie
w granicach od 1 do 13 dB w ciggu dnia oraz od 14 do 18 dB w porze nocy

5.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 19, w ktérej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkdbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 19 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych z odcinkiem drogi krajowej nr 4
Przeworsk (przejscie)

Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Miejscowy plan Uchwata Rady Miasta Nakazuje sie nasadzenie
zagospodarowania Przeworska . L L
! przestrzennego terenu przy nr XLVII/336/10 z pasa zieleni izolacyjnej od
ul. Mostowej w Przeworsku dn.22.04.2010r. strony terenu U/MN
1. Dla terenéw zabudowy
Miejscowy plan mieszkaniowo-ustugowej  okresla
zagospodarowania Uchwata Rady Miasta | si¢ poziom hatasu w srodowisku
2 przestrzennego w rejonie Przeworsk zgodnie z przepisami odrebnymi
ul. Tadeusza Kosciuszki oraz nr L11I/374/10 z dn. w tym zakresie
Kazimierzowskiej w 26.08.2010 r. 2. Nakazuje sie nasadzenie
Przeworsku pasa zieleni izolacyjnej od strony
terenu U/MN
Uchwata Rady Gminy
Przeworsk nr XX
Studium uwarunkowan /64/99 z dn. . . .
S X . 10.09.1999r. ze Nakazuje sie wykonanie zieleni
i kierunkéw zagospodarowania ; ; . L 2 S .
3 ; zmianami izolacyjnej wzdtuz drogi krajowej nr
przestrzennego Gminy .
wprowadzonymi 4
Przeworsk
uchwatg nr
XVI111/93/2008 z dn.
07.09.2008 r.
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5.3. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tabl. 16 Tereny zagrozone hatasem objete zakresem Programu zlokalizowane
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 4 Przeworsk (przejscie)

Tabl. 17. Harmonogram dziatah naprawczych, ktore bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 4 —
przejscie przez Przeworsk wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 18 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 4

Tabl. 19 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkdbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z odcinkiem drogi krajowej nr 4

Spis rysunkéw:

Rys. 6. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 4 Przeworsk (przejscie)
[16]
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6. DROGA KRAJOWA NR 28 OBWODNICA JASLA

6.1. Czes¢ opisowa
6.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 28 znajduje sie w miejscowosci Jasto.
Odcinek rozpoczyna sie w poblizu skrzyzowania drogi krajowej z ulicg 3 Maja,
a konczy na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 28 i 73. Z uwagi na fakt, iz przebiega
on czesciowo przez miasto, w jego bezposrednim otoczeniu wystepujg zréznicowane
formy zagospodarowania terenu, 2z przewagq zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej, ze znaczgacym udziatem funkcji ustugowych. Wzdtuz
pierwszej czesci opisywanego odcinka biegnie linia kolejowa Nr 108. W miare
oddalania sie od centrum miejscowosci Jasto w kierunku potnocno-wschodnim
stopniowo zwieksza sie udziat obszarow przemystowych, magazynowych oraz
zalesionych. Przedmiotowy odcinek przecina rzeke Jasionke. Drugim ciekiem
wodnym, znajdujgcym sie na opisywanym terenie jest rzeka Wistoka. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ln. Granice te okreslono
w opracowanych Mapach akustycznych [12], ktore stanowig podstawe niniejszego
Programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 300 m od krawedzi jezdni.
Obszar, na ktorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku,
at;gm samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma powierzchnie okoto 8.7
km<.

Na rys. 7 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
nr 28 objetego zakresem opracowania.

.| oy /

Rys. 7. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 28 Jasto (przejscie) [16]
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6.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 28 — obwodnica Jasta przedstawiono w tabl. 20. W tabeli tej zestawiono
opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczegoblnych odcinkéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na
podstawie Mapy akustycznej [12] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano
rébwniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz
przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tabl. 20. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkow drogi krajowej nr 28 — obwodnica Jasta objetego zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem gminy Priorytet
Od Do Lown

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © wartosci 65 — 70 dB na odcinku od km
0+800 do km 1+300 i od km 2+300 do km
1. 0+150 2+500 2+400. Pozostate budynki zlokalizowane na Jasto Niski
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

6.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 28 stanowi obwodnice miasta Jasto.
W jego otoczeniu wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu
z przewagq zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej wraz ze
znacznym udziatem ustug obcych. Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne siegajg na terenach otwartych do okoto 300
m od krawedzi jezdni. Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla terenow
zlokalizowanych w sgsiedztwie odcinka drogi od km 0+150 do km 2+500,
co przedstawiono szczegotowo w tabl. 16 w poprzednim podrozdziale. Odcinkowi
temu przypisano w ramach Programu niski priorytet narazenia na hatas. Wskaznik M
W jego sgsiedztwie przyjmuje wartosci mniejsze od 10. W zwigzku z tym faktem
i z zatozeniami przyjetymi w niniejszym Programie, dziatania naprawcze, ktére bedag
podejmowane dla tego odcinka drogi, bedg sie zawieraty w polityce dtugookresowej
i edukacji ekologicznej spoteczenstwa. Stan klimatu akustycznego w tym miejscu
zostanie sprawdzony na etapie wykonywania kolejnej mapy akustycznej i w razie
potrzeby w ramach tego opracowania zostang zaproponowanej kolejne dziatania
majace na celu poprawe warunkow akustycznych na analizowanych terenach.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki
diugookresowej jest wiasciwe planowanie przestrzenne. Polega ono przede
wszystkim na uniemozliwieniu powstawania nowych terenéw podlegajacych ochronie
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akustycznej na obszarach, ktére zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
planowania przestrzennego powinno ograniczy¢ powstawanie nowych miejsc,
w ktoérych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne
bedzie podejmowanie kolejnych dziatan naprawczych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktore prowadzone w sposéb konsekwentny i systematyczny
moga wptyng¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na potrzebe:

— promocji komunikacji zbiorowej, ktora jest alternatywa forma podrozy dla
0s0b korzystajgcych z samochodow,

— promocji i edukacji w zakresie proekologicznego korzystania
z samochodow

— promocji wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim
ze srodkow Zarzadcy drogi — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie jak i jednostek samorzadow terytorialnych oraz organizacii
pozarzadowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie
ochrony srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz
Z pomocg sponsorow i mediow.

6.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
6.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

6.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 28 znajduje sie w miejscowosci Jasto.
Odcinek rozpoczyna sie w poblizu skrzyzowania drogi krajowej z ulica 3 Maja,
a konczy na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 28 i 73. Z uwagi na fakt, iz przebiega
on czesciowo przez miasto, w jego bezposrednim otoczeniu wystepujg zréznicowane
formy zagospodarowania terenu, z przewagq zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej, ze znaczgcym udziatem funkcji ustugowych. Wzdtuz
pierwszej czesci opisywanego odcinka biegnie linia kolejowa Nr 108. W miare
oddalania sie od centrum miejscowosci Jasto w kierunku pdtnocno-wschodnim
stopniowo zwieksza sie udziat obszarow przemystowych, magazynowych oraz
zalesionych. Przedmiotowy odcinek przecina rzeke Jasionke. Drugim ciekiem
wodnym, znajdujgcym sie na opisywanym terenie jest rzeka Wistoka [12].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drog krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [12] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinku drogi krajowej nr 28 mieszkato 2 381 osob w 747 budynkach
mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszarow
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 8.7 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegoétowg specyfikacje ujeto w rozdziale 6.1.2.
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6.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 21 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 21 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 28
— obwodnica Jasta [12]

Symbol 5 i 5 i
iﬁent " Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
dei k droai odcinka odcinka
0 (‘f'[';‘) a 9 km N E [km] N E
st. |min.| sek. | st. | min.| sek. st. [min.| sek. | st. | min.| sek.

28 2056 | 28 | 5051600 |49 | 44 | 978 | 21| 27 | 59.28 | 2114050 | 49 | 45 | 24,9 | 21| 30 | 23,64

Symbol
ident. : Warto$é SDR wg Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
28 _205_69 JASLO (OBWODNICA) 17913 1x2 GP

6.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

6.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano szereg opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

— Strategia rozwoju powiatu jasielskiego na Lata 2007-2015 [38],

— Program ochrony $rodowiska dla powiatu jasielskiego na lata 2010-2013
z perspektywag na lata 2014-2017 [39],

— Strategia rozwoju gminy Jasto na lata 2000-2010 [40],

— Plan rozwoju lokalnego gminy Jasto [41],

— Strategia rozwoju miasta Jasta na lata 2007-2020 [42].

W pierwszym z wymienionych dokumentéw: ,Strategia rozwoju powiatu
jasielskiego na Lata 2007-2015" [38] nie poruszono zagadnien zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu drogowego.

W opracowaniu pn.: ,Program ochrony srodowiska dla powiatu jasielskiego na
lata 2010-2013 z perspektywg na lata 2014-2017” [39] stwierdzono, ze problem
nadmiernego hatasu wynika przede wszystkim z ruchu drogowego. W 2007 roku
wykonano pomiary w sgsiedztwie gtéwnych tras komunikacyjnych w Jasle. Wartosci
przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku w porze dnia ksztattowaty sie
w granicach od 1.1 do 11.6 dB, zas w nocy od 11.2 do 19.0 dB. Zaznaczono
natomiast, ze dzieki egzekwowaniu kar, wzmozonej kontroli i lokalizacji nowych

60




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

zaktadow przemystowych w rejonach pozamiejskich, udato sie ograniczyc
przenikanie hatasu do srodowiska.
W przedmiotowym dokumencie wyznaczono nastepujace cele:

opracowanie map akustycznych dla obszarow potozonych wzdtuz
gtoéwnych ulic,

opracowanie  programow ograniczania hatasu na obszarach
0 intensywnej zabudowie potozonych w poblizu drog o duzym natezeniu,
wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnosnie standardow akustycznych dla
poszczegoblnych terenéw z wyznaczaniem obszaréw ograniczonego
uzytkowania wokét gtownych drég i linii  kolejowych tam gdzie
przekroczony jest poziom ekwiwalentny w porze nocnej 55 dB,
ograniczenie negatywnego wptywu zaktadoéw przemystowych na klimat
akustyczny miasta Jasta,

budowa ekranéw akustycznych na terenie miasta Jasta w miejscach
nasilonej emisji hatasu,

budowa obwodnicy miasta Jasta,

modernizacja taboru komunikacji autobusowej,

monitoring hatasu,

poprawa stanu technicznego drog.

W ,,Strategu rozwoju gminy Jasto na lata 2000-2010” [40], i ,Planu rozwoju
lokalnego gminy Jasto” [41] oraz ,Strategii rozwoju miasta Jasta na lata 2007-2020"
[42] nie zawarto informacji na temat wptywu hatasu na stan srodowiska.

6.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan

akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa

miejscowe

plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania

niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 22, w ktérej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 22 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg nr 28 — Jasto

/{obwodnica/

Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Studium uwarunkowan i kierunkéw M@Jc_:hr_/a_iﬁ R?dy
1 | zagospodarowania przestrzennego iejskiej Jasta Nr -
miasta Jasta LV/478/2009 z dn.
10.12 2009 r.
- , Uchwata Rady
Miejscowy plan zagospodarowania Miejskiej Jasta
2 | przestrzennego miasta Jastadla | ) \/15500/2006 -
obszaréw Srédmiescia -Nr 44
z dn. 25.09.2006 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady
3 prlzestrzgrfnego n?ias?a Jastfa dla Miejskiej Jasta nr -
obszaréw Srédmiescia -Nr 61 LXXV/604/2010 z dn.
18.10.2010'r.
N _ Uchwata Rady Okreslono maksyrpalne poziomy
Miejscowy plan zagospodarowania S hatasu dla terenéw zabudowy
Miejskiej Jasta nr : . .
4 przestrzennego Grunwaldzka - LXI1/516/10 z dn mieszkaniowej MN/U, MN/MW/U
Florianska- Nr 50 15.03.2010 1 ’ i ustugowej U, UKD1, Uks1,
T ) UP1, US1, ZP/US i ZP
Zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego .U(.;hwa.*a Rady
: Miejskiej Jasta nr
5 Miasta Jasta dla obszaru -
W o LXI1/519/2010 z dn.
Dzielnica Przemystowo-Sktadowa 15.03.2010 1
czes¢ Poétnocno-Wschodnia T '
Zmiany miejscowego planu Uchwata Rady
6 zagospodarowania przestrzennego Miejskiej Jasta nr i
Miasta Jasta dla obszaru LXI1/520/2010 z dn.
"WARZYCE | Nr 38", 15.03.2010 .
Uchwata Rady
Miejscowy plan zagospodarowania Miejskiej Jasta nr
7 przestrzennego miasta Jasta X/70/2011 -

Warzyce — Il Nr 42

zdn. 16.05.2011 r.

62



http://www.wrota.podkarpackie.pl/res/bip/gminy/um_jaslo/uchwaly_rady/09/gru/LV_478_09_resolut.pdf
http://www.wrota.podkarpackie.pl/res/bip/gminy/um_jaslo/uchwaly_rady/09/gru/LV_478_09_resolut.pdf
http://www.wrota.podkarpackie.pl/res/bip/gminy/um_jaslo/zagospodarowanie/mpzp_519.pdf
http://www.wrota.podkarpackie.pl/res/bip/gminy/um_jaslo/zagospodarowanie/mpzp_519.pdf
http://www.wrota.podkarpackie.pl/res/bip/gminy/um_jaslo/zagospodarowanie/mpzp_519.pdf

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég
W wojewddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 6 miliondw przejazddéw rocznie

6.3. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tabl. 20. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanych
odcinkow drogi krajowej nr 28 — obwodnica Jasta objetego zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tabl. 21 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 28
— obwodnica Jasta

Tabl. 22 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujacych z drogq krajowg nr 28

Spis rysunkéw:

Rys. 7. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 28 Jasto (przejscie) [16]
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7. DROGA KRAJOWA NR 28 — PRZEJSCIE PRZEZ SANOK

7.1. Czes¢ opisowa
7.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek, bedacy fragmentem drogi krajowej nr 28, zlokalizowany
jest w miejscowosci Sanok. Rozpoczyna sie on na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 28
z drogg wojewddzkag nr 886, a konczy na skrzyzowaniu drog krajowych nr 28 i 84.
Z uwagi na fakt, iz opisywany odcinek stanowi przejScie przez miasto, w jego
bezposrednim otoczeniu wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu,
z przewagq zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, ze znaczacym
udziatem funkcji ustugowych. Niewielki udziat w zagospodarowaniu terenu majg
uzytki rolne. W poblizu drogi krajowej znajdujg sie m.in. zaklady Stomil
(ul. Dworcowa), Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (ul. Krolowej Bony) oraz Goéra
Parkowa. Przez opisywany obszar przebiega linia kolejowa oraz przeptywajg trzy
cieki wodne: San, Plowiecki i Sanoczek. Przedmiotowy odcinek potozony jest na
granicy dwoch mezoregionéw: Pogorze Dynowskie i Pogorze Bykowskie [13].

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te
okreslono w opracowanej mapie akustycznej [13], ktéra stanowi podstawe
niniejszego Programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 350 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 11.3 km?.

Na rys. 8 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
nr 28 objetego zakresem opracowania.

Rys. 8. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 28 — Sanok (przejscie) [16]
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7.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
krajowe] nr 28 przedstawiono w tabl. 23. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdinych
odcinkéw, dla ktorych wartos¢ wskaznika M okre$lonego na podstawie Mapy
akustycznej [13] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tabl. 23. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 28 — Sanok (przejscie) objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Nazwa.
Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem Gminy Priorytet
od Do Lown
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem o
1. | 271+100 | 271+250 Lown © wartosci 60 — 65 dB na catej dlugosci Sanok Niski
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © wartosci 70 — 75 dB na odcinku od km Sanok
2 | 2714550 | 272+300 271+55_0 do km 271+700. P_ozostaie_ budqu| gmina Niski
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej L
. . S . miejska
odlegtosci od drogi znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 65 — 70 dB na catej dtugosci Sanok Bardzo
3. | 272+300 | 272+450 odcinka. W zasiegu oddziatywania poziomu gmina X
. . A L wysoki
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy O miejska
wartosci 65 — 70 dB w km 272+350 znajduje
sie budynek szkoty i przedszkola.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © Wartosci 70 — 75 dB na odcinku od km Sanok
4. | 2724450 | 273+450 272+45_0 do km 272+800. P_ozostaie_ budynk| gmina Niski
Zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej L
. . S . miejska
odlegtosci od drogi znajdujq sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Sanok
5. | 273+750 | 274+100 S : o gmina Niski
Lpwn © wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci .
) miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
oziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Sanok
6. | 274+100 | 274+650 P e 9 : o gmina Wysoki
Lpwn © wartosci 70 — 75 dB na catej dtugosci .
odcinka. miejska
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Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci

Lp. kilometraz poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem g?nzivr\:a Priorytet
od Do Lown y
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
. L . Lo Sanok
7 | 2744650 | 275+400 poziomu dZV\{lgku okreslonego wsk.aznlkle,ml gmina Sredni
Lown © Wartosci 70 — 75 dB na catej dlugosci L
) miejska
odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 70 — 75 dB w rejonie km
275+400. Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi Sanok Bardzo
8. | 275+400 | 275+500 | znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu gmina wysoki
0 poziomie przekraczajgcym wartosci miejska
dopuszczalne. W zasiegu oddziatywania
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosci 70 — 75 dB w km 275+450
znajduje sie budynek dydaktyczny.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosci 70 — 75 dB w rejonie km
275+800 oraz km 275+900 i km 276+250. Sanok
9. | 275+500 | 276+300 Pozostate budynki zlokalizowane na tym gmina Sredni
odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi miejska
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosci 70 — 75 dB w rejonie km
276+450. Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci od drogi Sanok Bardzo
10. | 276+300 | 276+500 | znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu gmina wysoki
0 poziomie przekraczajacym wartosci miejska
dopuszczalne. W zasiegu oddziatywania
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosci 65 — 70 dB w km 275+450
znajduje sie budynek szkoty.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie
i dzwieku okreslonego wskaznikiem Sar)ok .
11. | 276+500 | 276+800 | POZOME "ERE . m gmina Niski
pwn O wartosci 65 — 70 dB na catej dlugosci miejska

odcinka.

W jego otoczeniu wystepujg zroéznicowane formy zagospodarowania

7.1.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywroécenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 28 stanowi przejscie przez miasto.

terenu

z przewagq zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej wraz ze
znacznym udziatem ustug obcych. Zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne siegajg na terenach otwartych do okoto 350
m od krawedzi jezdni. Wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera dla terenow
zlokalizowanych w sasiedztwie jedenastu krotszych odcinkdéw, co przedstawiono
szczegotowo w tabl. 23 w poprzednim podrozdziale. Trzem z nich (od km 272+300
do km 272+450, od km 275+400 do km 275+500 i od km 276+300 do km 276+500)
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przypisano w ramach Programu bardzo wysoki priorytet narazenia na hatas, z uwagi
na fakt iz w ich sgsiedztwie w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym
niz dopuszczalny, zlokalizowane sg budynki szkolne oraz przedszkole. W zwigzku
z tym faktem, dla wszystkich tych odcinkéw nalezy podja¢ dziatania naprawcze
w pierwszej kolejnosci (zarbwno w ramach strategii krotkookresowej jak i polityki
dtugookresowej). Dla pozostatych odcinkédw dziatania naprawcze mogg byc¢
realizowane w pdzniejszym czasie (w ramach polityki dtugookresowe;j).

Pierwszym i najwazniejszym dziataniem naprawczym w ramach strategii
krotkookresowej, realizowanym zarowno dla odcinkéw o bardzo wysokim jak
i nizszych priorytetach, bedzie budowa obwodnicy miejskiej w ciggu drogi krajowej nr
28. Bedzie ona miata duzy wptyw na stan klimatu akustycznego na analizowanych
terenach. Nowowybudowana obwodnica, przejmie czes¢ ruchu (szczegdlnie
ciezkiego i o charakterze tranzytowym) z istniejacej drogi krajowej. Z uwagi na fakt,
ze natezenie ruchu oraz udziat procentowy pojazdow ciezkich w potoku ruchu sa,
obok predkosci pojazdow, najwazniejszymi parametrami, ktére majg wptyw na stan
klimatu akustycznego w sasiedztwie drég, nalezy spodziewac sie znacznej poprawy
warunkow akustycznych na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 28. Redukcja natezenia ruchu (w tym ruchu ciezkiego),
wptynie réwniez pozytywnie na poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego na przedmiotowym odcinku drogi, co jest wartoscig dodang w aspekcie
ochrony srodowiska. Po realizacji obwodnicy wskazane bytoby wykonanie przez
Zarzadce drogi, oprocz analizy akustycznej dla nowowybudowanej drogi, rowniez
przegladéw ekologicznych dla odcinkéw, ktére posiadajg priorytet bardzo wysoki.
W ramach tych opracowan bedzie mozliwos¢ sprawdzenia w jakim stopniu warunki
akustyczne w sasiedztwie drogi ulegly poprawie i czy konieczne jest podjecie
dodatkowych dziatan naprawczych.

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan opisanych powyzej jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 28 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. Skuteczno$¢ wszystkich zastosowanych
i planowanych dziatan naprawczych zostanie oceniona na podstawie analizy
wynikow kolejnej edycji Map akustycznych dla drog krajowych w 2012 r.

Ponizej w tabl. 24 przedstawiono harmonogram oraz orientacyjne koszty
dziatah naprawczych, ktére bedg wykonywane dla przedmiotowego odcinka drogi.

Tabl. 24. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 28 —
przejscie przez Sanok wraz z orientacyjnymi kosztami

Harmonogram realizacji ori )
Opis dziatania dziatania rlintacyjne
oszty
Od Do
Budowa obwodnicy Sanoka w ciggu drogi 2019 1. 2020 1. 345 min 24
krajowej nr 28

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na koniecznos$¢ realizacii
wiasciwego planowania przestrzennego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
Nalezy to do obowigzkéw wiasciwych organow administracji publicznej. Przede
wszystkim nie nalezy zezwala¢ na powstawanie nowych terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej w strefie oddzialywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdow o poziomie wiekszym niz dopuszczalny. Szczegotowe zasady wlasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 0 niniejszego Programul.
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7.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
7.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

7.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek, bedacy fragmentem drogi krajowej nr 28, zlokalizowany

jest w miejscowosci Sanok. Rozpoczyna sie on na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 28
z drogg wojewddzkag nr 886, a konczy na skrzyzowaniu drog krajowych nr 28 i 84.
Z uwagi na fakt, iz opisywany odcinek stanowi przejscie przez miasto, w jego
bezposrednim otoczeniu wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu,
z przewagq zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, ze znaczacym
udziatem funkcji ustugowych. Niewielki udziat w zagospodarowaniu terenu majg
uzytki rolne. W poblizu drogi krajowej znajdujg sie m.in. zaklady Stomil
(ul. Dworcowa), Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (ul. Krolowej Bony) oraz Goéra
Parkowa. Przez opisywany obszar przebiega linia kolejowa oraz przeptywajg trzy
cieki wodne: San, Plowiecki i Sanoczek. Przedmiotowy odcinek potozony jest na
granicy dwoch mezoregionéw: Pogorze Dynowskie i Pogorze Bykowskie [13].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [13] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 28 mieszka 10 564 os6b w 4 499
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 11.3 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktorych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 7.1.2.

7.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

W tabl. 25 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne dla
analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 25 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 28
— Sanok (przejscie) [13]

Symbol o i 5 i
iﬁent . Poczatek Wspoélrzedne geograficzne GPS Koniec Wspoétrzedne geograficzne GPS
dei k droqi odcinka odcinka
0 (TE;]) a 9 [km] N E [km] N E
st. | min. | sek. st. [ min. | sek. st. [min. | sek. st. [ min. | sek.

28_271 1| 28 | 271+100 | 49| 34 | 966 |22 | 9 | 0,54 | 276+800 | 49 | 33 | 25,08 | 22 | 12 | 59,94

Symbol
ident. . Wartos$é SDR wg Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
28 271 1 SANOK/PRZEJSCIE/ 20401 1x2 GP
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7.2.2. Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych
w Programie

7.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano szereg opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej zestawiono analizowane dokumenty:

— Strategia Rozwoju Powiatu Sanockiego na lata 2004 — 2013 [43],

— Strategia Rozwoju Gminy Sanok na lata 2007-2015 [44],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Sanok na lata 2010-
2013 z perspektywg do roku 2017 [45],

— Strategia Rozwoju miasta Sanok na lata 2000-2010 [46].

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Sanockiego na lata 2004 — 2013” [43] oraz
,Strategii Rozwoju Gminy Sanok na lata 2007-2015" [44] nie zawarto informaciji
dotyczacych oddziatywania hatasu na srodowisko.

W kolejnym analizowanym dokumencie: ,Programie Ochrony Srodowiska dla
Gminy Sanok na lata 2010-2013 z perspektywa do roku 2017” [45], jako jeden
z celéw, okreslono dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spoteczenstwa na
ponadnormatywny hatas i podjecie krokéw zapobiegawczych. W latach 2006 i 2007
zostaly przeprowadzone pomiary hatasu drogowego przez WIOS. Poziomy
dopuszczalne zostaty przekroczone w dzien o 10 dB, a w nocy o 15 dB. W Programie
uznano, ze najwieksze zagrozenie hatasem pochodzi od drogi krajowej nr 28, drogi
wojewodzkiej nr 886 oraz licznych drég powiatowych
Po wykonaniu pomiaréw hatasu pochodzacego od zaktaddéw przemystowych,
nie stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku.

Za cele krotkoterminowe wyznaczono w przedmiotowym dokumencie:

— zwiekszenie liczby Sciezek rowerowych i spacerowych,
— rozpoznanie lokalizacji obszarow w ktorych przekroczenia
poziomdéw dopuszczalnych sg najwieksze.

Za cele dtugoterminowe wyznaczono natomiast:

— remonty nawierzchni drég,
— rozwaj transportu rowerowego,
— wprowadzenie [ propagowanie systemu przewozoéw
kombinowanych (rower z innymi $rodkami lokomoc;ji).
W ,Strategii Rozwoju miasta Sanok na lata 2000-2010” [46] nie poruszono kwestii
zwigzanej z ochrong klimatu akustycznego.

7.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegodtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tabl. 26, w ktérej zawarto m.in.:
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— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkdbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotlujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tabl. 26 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg nr 28 na odcinku Sanok

(przejscie)

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Rady
1 przestrzennego terenu Miasta Sanok nr i
potozonego w dzielnicy VII/43/11 z
Olchowice Miasta Sanoka dn.31.04.2011 r.
0 nawie ,Kosynierow |”
Miejscowy plan_ Uchwata Rady
zagospodarowania .
2 rzestrzennego terenu Miasta Sanok nr -
poiopZonego w dz?elnicy Btonie LXIV/487/10 z dn.
16.09.2010 .
w Sanoku
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Rady
3 przestrzennego terenu Miasta Sanok nr i
pofozonego w dzielnicy LX11/460/10 z dn.
Srédmiescie m. Sanoka, 17.06.2010 r.
0 nazwie ,JagielloAska- I
Miejscowy plan_ Uchwata Rady
zagospodarowania : K
4 przestrzennego ,Btonie I” Miasta Sanok nr -
terenu po+ozonego”w dzielnicy XXXIX/303/09 z
; dn. 29.01.2009 r.
Btonie w Sanoku
Na obszarach zabudowy mieszkaniowej
Zmiana st-ud.|um uv’varunkowan Uchwata Rady z u_siugaml (M4) oraz |stn|ejgcego _
i kKierunkéw . rzemiosta dopuszcza sie lokalizowanie
. Miasta Sanok nr S ) .
5 zagospodarowania w zabudowie mieszkaniowej ustug pod
. LV/417/10 z dn. . . .
przestrzennego miasta warunkiem, ze nie spowoduje to
18.02.2010 . : L
Sanoka pogarszania warunkow zycia
mieszkancow w zakresie hatasu,
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7.3. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:
Tabl. 23. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sagsiedztwie analizowanego

odcinka drogi krajowej nr 28 — Sanok (przejscie) objete zakresem opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tabl. 24. Harmonogram dziatah naprawczych, ktore bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej nr 28 —
przejscie przez Sanok wraz z orientacyjnymi kosztami

Tabl. 25 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 28

Tabl. 26 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw = zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowa nr 28 na odcinku

Spis rysunkéw:

Rys. 8. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 28 — Sanok (przejscie) [16]
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8. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
obszaréw potozonych w poblizu gtdwnych drég w wojewodztwie podkarpackim
0 obcigzeniu ruchem powyzej 6 milionéw przejazdéw rocznie” wynika z przepiséw
art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony Srodowiska [1] oraz wymogow Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku na terenie catej Unii
Europejskiej [7].

Wykonawcag opracowania wytonionym w drodze przetargu nieograniczonego
jest firma EKKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie.

Celem opracowania jest okreslenie niezbednych dziatan i wskazanie
priorytetow tworzacych podstawe ograniczenia poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych.

Odcinki drég objete zakresem Programu stanowig najbardziej obcigzone
ruchem pojazdow ciggi drog krajowych wojewodztwa podkarpackiego (o srednim
rocznym natezeniu ruchu wynoszacym ponad 6 min pojazdéw). Nalezg do nich:

— Droga krajowa nr 4 — odcinek Machowa - Pilzno,

— Droga krajowa nr 4 — odcinek Kleczany - Rzeszoéw,
— Droga krajowa nr 4 — odcinek Rzeszéw - Lancut,

— Droga krajowa nr 4 — odcinek Przeworsk (przejscie),
— Droga krajowa nr 28 — odcinek Jasto (obwodnica),
— Droga krajowa nr 28 — odcinek Sanok (przejscie).

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrodiem informacii
o skali zagrozenia hatasem w otoczeniu tych odcinkéw drog byty opracowane w 2007
r. przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad mapy akustyczne [8] + [13].
Na ich podstawie oraz w ramach licznych dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen
terenowych, zidentyfikowano w obrebie poszczegdlnych ciggéow droég odcinki
0 najwiekszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu.
Analize tg wykonano m.in. na podstawie sporzadzonych map, ktére obrazujg rozktad
wskaznika charakteryzujacego wielkoS¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu oraz map wskaznika M (elementy Map akustycznych), odzwierciedlajgcych
skale przekroczenn dopuszczalnego poziomu hatasu i liczbe mieszkancéw
narazonych na taki hatas w analizowanym obszarze.

Wiekszos¢ problemoéw uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej. Ustalajac liste priorytetéw
w zakresie ochrony przed hatasem na tych terenach, brano pod uwage zaréwno

wielkoS¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych
mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program powinien jasno okresla¢ priorytet
dziatan i decyzje — w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostac

przedsiewziecia ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem, natomiast
rozwigzania probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete
w czasie | etapowane.

W celu pelnego rozpoznania aktualnego stanu klimatu akustycznego
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog, jak i podejmowanych badz planowanych
dziatah mogacych mie¢ wplyw na jego dalsze ksztattowanie, przed okresleniem
ostatecznych wskazan niniejszego Programu przeanalizowane zostaty rowniez
obowigzujgce i aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze strategiczno-
rozwojowym.
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W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
obliczen akustycznych przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych [8] +
[13] oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do
poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw drég. Podzielono
je na nastepujgce grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

II. Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu,

lll. Dziatania zwigzane 2z edukacjg spoteczng, ktére powinny byc¢
prowadzone w sposob ciggly, zarbwno w zakresie dziatah
dtugookresowych, jak i krotkookresowych.

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarto dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osob. W celu
wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sie okreslonym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M, ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwdéch
wyzej wymienionych parametrow. Zgodnie 2z powyzszym rozporzadzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych [8] + [13] w ramach ktorych opracowano rozktad wskaznika M na
terenach sgsiadujgcych z odcinkami drog, bedacych przedmiotem niniejszego
Programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie
priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczen
poziomu hatasu. Priorytety te okreslajg, na ktorych z analizowanych odcinkéw
dziatania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zostaé
wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano
podziatu wskaznika M na cztery grupy, o przyjetym zakresie jego wartosci dla danej
grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania
majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej
w tabl. 1.

Tabl. 27. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M

Priorytet dziatan
Od | Do

Wysoki 50 100
Sredni 10 50
Niski 1 10

W ramach priorytetu bardzo wysokiego znalazlty sie tereny potozone
w sgsiedztwie odcinkéw drog krajowych o dtugosci ponad 6 km. Na obszarach
sgsiadujgcych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktére bedg miaty
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na celu redukcje poziomu hatasu. Ponizej na rys. 9 przedstawiono dtugos¢ odcinkow
drog analizowanych w ramach niniejszego Programu przyporzadkowanych do
poszczegoblnych priorytetow dziatan.
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Rys. 9. Zestawienie dtugosci odcinkéw drog analizowanych w ramach Programu
ochrony srodowiska przed hatasem, dla ktérych wskaznik M przyjmuje wartosci
wieksze od 0

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatanh majacych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drog, w sasiedztwie ktorych zlokalizowane sg
takie budynki podlegajace ochronie akustycznej jak: szpitale, szkoty, przedszkola,
internaty, domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki
te zostang objete dziataniami majacymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie w pierwszej kolejnosci. Orientacyjng lokalizacje odcinkéw w podziale na
poszczegodlne priorytety przedstawiono oddzielnie dla kazdego analizowanego ciggu
w zatgczniku graficznym opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zatozono spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego Programu:

Ograniczenie zasiegu ucigzliwosci akustycznych tzw. ,goracych

punktow” reprezentowanych w niniejszym Programie w postaci odcinkéw

drég o bardzo wysokim priorytecie w mozliwie najefektywniejszy sposob.

Dla osiggniecia powyzszego celu zatozono realizacje w perspektywie strategii
krotkookresowej nastepujgcych dziatan polegajgcych gtownie na konsekwentnej
realizacji:

— planéw inwestycyjnych GDDKIA, polegajacych m.in. na budowie autostrady
A4 oraz obwodnic miejskich, przy czym nalezy przyja¢ jako zasady;
wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych dla nowych odcinkéw
drég, niedopuszczenie mozliwosci powstawania nowych terendow
podlegajacych ochronie akustycznej w ich sasiedztwie (wskazanie dla
prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkbw drog krajowych
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zastepowanych obwodnicami wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementéw trwatego uspokojenia ruchu,

— zapisobw opracowan sSrodowiskowych, ktére bedg wykonane dla
przebudowanych do chwili obecnej (np. dla drogi krajowej nr 4 na odcinku
Machowa — tancut) i przebudowywanych w przyszto$ci odcinkéw drog
przede wszystkim w zakresie niezbednych dziatan, majacych na celu
poprawe klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dtugookresowej zwrécono
szczegoblng uwage na potrzebe budowy kolejnych obwodnic miast, w szczegodlnosci
obwodnicy Przeworska i Sanoka. Realizacja tych inwestycji spowoduje przejecie
przez nowoprojektowane drogi czesci ruchu (szczegodlnie o charakterze tranzytowym)
z istniejgcych odcinkéw drog zlokalizowanych w centrum tych miast. Spowoduje to
poprawe stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujgcych z istniejgcymi
drogami.

Istotne jest, aby nowe inwestycje drogowe nie pogarszaty stanu klimatu
akustycznego na terenach podlegajacych ochronie przeciwdzwiekowej. W przypadku
budowy obwodnic, ktore spowodujg spadek natezenia ruchu, a co z tym zwigzane
poprawe klimatu akustycznego na odcinkach drog, ktére beda nimi zastgpione,
nalezy uwzgledni¢ prawidtowe zabezpieczenie terendw, ktére bedg zlokalizowane
w bliskim sasiedztwie nowych odcinkéw drog. Na terenach tych moze nastgpié
pogorszenie warunkow akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdow.
Nalezy dla terendw podlegajagcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sagsiedztwie obwodnic, zaprojektowacC i wykonaé odpowiednie zabezpieczenia
przeciwdzwiekowe.

Kolejnym elementem polityki dlugookresowej jest koniecznos¢ wypetniania
prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji.
Planowanie nowych odcinkéw dréog (w tym réwniez obwodnic) powinno byc¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile tylko jest to mozliwe) po
terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej w odpowiedniej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwo$ci spetnienia tego warunku,
tereny podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzadzen
przeciwdzwiekowych lub rozwigzan technicznych. Jezeli ich zastosowanie jest
niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do
zmiany funkcji lub wykupu przez Zarzadce drogi terendéw, ktérych nie mozna
zabezpieczyC przed dziataniem hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny.
Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na
wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sagsiedztwie drég. Nie nalezy zezwala¢ na powstawanie
nowych terenéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drog na terenach nie objetych ochrong akustyczna,
0 Czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg sie réwniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog krajowych
objetych zakresem Programu, ktore miatyby bycC realizowane w ramach kolejnych
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Programdéw ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu polityki
dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowac stan
klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze, dla
terendbw ktorym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet wysoki,
Sredni i niski (ze wzgleddéw ekonomicznych zdecydowano, ze dziatania naprawcze na
tych terenach bedg zrealizowane w pdzniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast
naktadanie na Zarzadce drég (w ramach przegladow ekologicznych lub analiz
porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania
w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla
odcinkow drég posiadajgcych co najmniej niski priorytet.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie
obowigzywania niniejszego Programul.

Realizacja wszystkich elementow Programu mozliwa jest wytacznie przy
wspotpracy roéznych podmiotéw. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na Zarzadcy drég krajowych, jakim jest Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkow
unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i funduszy strukturalnych),
Narodowego i Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
dotacji budzetu panstwa, srodkéw zagranicznych nie podlegajgcych zwrotowi oraz
nadwyzki operacyjnej. Koszty dziatan naprawczych przedstawiono ponizej w tabl. 28.

Tabl. 28. Harmonogram dziatan naprawczych, ktére bedg realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wraz z orientacyjnymi kosztami

) Harmonogram realizacji ) )
Nazw(?r:gdicmka Opis dziatania dziatania Oniggct:il/jne
Od Do
Budowa Autostrady A4 Tarnow - Rzeszéw, Lipiec Grudzien
na odcinku Tarnéw (W. _Krzyz) - W. Debica 2010 1. 2012 1. 1750 min z
Pustynia
Droga krajowa Budowa ekranow akustycznych
nr 4 na odcinku zaproponowanych w raporcie
Machowa - oddziatywania na srodowisko Lioi Kwiecier
Pilzno przedsiewziecia pn.: "Przebudowa drogi 26%'50 wiecien 585 min zt *
. ! . r. 2011 .
krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa na
odcinku Machowa - tancut km 527+456 -
613+767.3"
Budowa autostrady A-4 Tarnoéw - Rzeszow
na odcinku od wezta Debica Pustynia do | Czerwiec | Pazdziernik 1730 min 2t
. wezta Rzeszéw Zachodni od km 537+550 2010rr. 2012r.
Droga krajowa do km 570+300
nr 4 na odcinku -
Kleczany - Budowa ekranow akustyczn__ych
Rzeszow zaproponowanych w "Aktualizacji raportu
oddziatywania na $rodowisko dla odcinka 2012r. 2013r. 31 min zt
drogi krajowej nr 4 Trzciana - Rzeszéw w
zakresie lokalizacji ekranéw akustycznych"
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N deink Harmonogram realizacji or )
azw;\o icinka Opis dziatania dziatania rientacyjne
rogi koszty
Od Do
Budowa autostrady A4 Rzeszow —
Jarostaw na odcinku wezet Rzeszow Wrzesien Lipiec 2195 min zt
wschod — wezet Wierzbna od km 581+250 | 2010r. 2013r.
do km 622+450
Droga kraiowa Budowa ekranoéw akustycznych
nr 4?\a odjcinku zaproponowanych w raporcie
Rzeszow - doddmg’ryv_vama.qisrogoglskod . Lipiec Kwiecien 585 min zt *
¢ ancut przedsigwzigcia pn.: "Przebudowa drogi 2009 r 2011 min z
krajowej nr 4 Jedrzychowice - Korczowa na ' '
odcinku Machowa - Lancut km 527+456 -
613+767.3"
Wykonanie analizy porealizacyjnej dla Listopad Kwiecien 60 tvs. 7t
przebudowy odcinka drogi krajowej nr 4 2011r. 2012r. ys.
Budowa autostrady A4 Rzeszow —
Droga krajowa Jarostaw na odcinku wezet Rzeszow Wrzesien Lipiec 2195 min zt
nr 4 na odcinku | wschéd — wezet Wierzbna od km 581+250 | 2010r. 2013 .
przejécie przez do km 622+450
Przeworsk Budowa obwodnicy Przeworska w ciagu | 544 2017 1 85 min 74
drogi krajowej nr 4 ’ '
Droga krajowa
nr 28 na
odcinku - ** - - -
obwodnicy
Jasta
Droga krajowa
nr 28 na Budowa obwodnicy Sanoka w ciggu drogi
odcinku oY > agu arogt | o019, 2020r. | 345minzi
L krajowej nr 28
przejscie przez
Sanok

*) catosciowy koszt przebudowy drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tancut
**) dziatania naprawcze dla odcinka drogi krajowej nr 28 (obwodnica Jasta) bedq realizowane zgodnie
z opisem zawartym w rozdziale 6.1.3 Programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania [ kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepow pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez Zarzadce drog i przekazywane do Marszatka
Wojewoddztwa Podkarpackiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni
raporty dotyczace postepdw w realizacji dziatan zawartych w Programie,

— kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2015 -2019),
ktéry stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajgcych drogami w ramach
Generalnego Pomiaru Haftasu (GPH) oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegoOtowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
Srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na
Srodowisko czy analiz porealizacyjnych)
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Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan Zarzadca drog powinien wykona¢ pomiary hatasu na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach drog: przed podjeciem dziatah oraz po zrealizowaniu
wszystkich wskazanych zadan dla danych odcinkow drog. Wyniki pomiarow bedg
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Do obowigzkéow organdw administracji, w szczegodlnosci starostéw powiatow,
wojtow, burmistrzéw lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie nalezy przekazywanie do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Podkarpackiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw
drég objetych Programem majgcych wptyw na realizacje niniejszego Programu,
przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg rady gmin w obszarze
ktorych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Koordynacja i kontrola realizacji Programu
nalezy do kompetencji samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Funkcje kontrolne
w stosunku do zarzadzajgcych drogami petni Podkarpacki Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska.

Odpowiedzialnym za realizacje niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem jest Zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad).

Na podstawie analizy wynikow obliczen wykonanych w ramach Programu
nalezy stwierdzi¢, ze proponowane dziatania naprawcze spowodujg poprawe klimatu
akustycznego na terenach sgsiadujgcych 2z analizowanymi odcinkami drog
krajowych. Skutecznos¢ tych dziatan zostanie jednak zweryfikowana na etapie
wykonywania kolejnej mapy akustycznej oraz opracowan srodowiskowych
realizowanych przez GDDKIA. Jezeli zaistnieje potrzeba wykonania dodatkowych
dziatah naprawczych nalezy je okresli¢ na etapie wykonywania kolejnego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem.
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9. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

Dz. U.
SDR
GPR
GPH
GDDKIA
WIOS

DK

Roéwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach

(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.

6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow

na danym terenie

Dziennik Ustaw

Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe [P/d]
Generalny Pomiar Ruchu

Generalny Pomiar Hatasu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Droga Krajowa
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ZALACZNIK NR 1. NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

Opisy zawarte w [47] i [48] definiujg sposoby oceny oraz sposoby i metody
ochrony srodowiska przed wiekszoscig niekorzystnych oddziatywan. Ponizej
zamieszczono opis dziatan majgcych na celu ochrone srodowiska przed hatasem
drogowym, ktory stanowi obecnie jeden z najwiekszych problemdéw ochrony
Srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyréznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,

mieszkaniec).

Dotychczasowe podejscie zaktada mozliwos¢é zastosowania urzadzen ochrony
tylko w srodkowej strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekranow
akustycznych pomiedzy zrédtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze
sq mozliwe do wykonania ze wzgledéw technicznych (lokalizacja, niezbedne
parametry geometryczne i akustyczne itp.), krajobrazowych i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emis;ji i imisji hatasu). Potgczenie réznych
sposobdéw i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami np.
zanieczyszczeniem powietrza.

strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys.10. Strefy emisiji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrodta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich s$rodkéw ochrony odbiorcy
i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami
ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].
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Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia. Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisiji:
a) Pojazd i kierowca;

konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych
opon,
metody i sSrodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.

b) Projektowanie drég, dobdr poszczegdlnych elementdéw drogi;

lokalizacja drogi i jej otoczenie,

przekroj podtuzny drogi,

przekrdj poprzeczny drogi,

nawierzchnia drogi,

czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.

c) Organizacja ruchu;

regulacja natezenia ruchu pojazdow,
regulacja struktury pojazdow,
regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
uspokojenie ruchu.

Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mieC wptyw na etapie wykonywania
i uzgadniania dokumentaciji projektowej — b), oraz zarzadzania drogq — c), natomiast
czesc¢ jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza;
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zrédtem
hatasu a odbiorca:

e Metody i

ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu Sciana,

waty (ekrany) ziemne,

kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkow
mieszkalnych,

pasy zieleni izolacyjnej.

Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem

budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci
od tras komunikacyjnych,

zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

domkniecia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkéw
zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krétkie opisy wymienionych wyzej
sposobow i urzgdzen ochrony przed hatasem:

Natezenie ruchu pojazdow

Wielko$¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wptywajgcym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktérego
wzrost zarzadca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog krajowych majg na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowane odcinki drég we
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wszystkich przypadkach poza funkcjg tranzytowag taczg w sobie rowniez funkcje
majaca na celu obstuge ruchu lokalnego tj. dojazdu do miasta i/lub obstugi ruchu
wewnatrz miasta.

W przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwosC skierowania go na
obwodnice (po ich realizacji, ktére sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewddztwa zarzadcow drdg), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek
w odniesieniu do ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy pozostanie
nawet po realizacji obwodnic.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci poniewaz nie moze wptyngC na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczen. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potgczen
alternatywnych, czes$¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrozy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

W ramach inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad dla odcinkéw drég objetych niniejszym Programem sg przewidziane
do realizacji obwodnice Przeworska i Sanoka.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztatt — wspotczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdéw poruszajacych sie po
drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzadcéw drog. Mozna je
okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdow oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczy¢, ze prace wszystkich liczacych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz Zarzadca drég objetych zakresem niniejszego Programu
nie ma wptywu na konstrukcje pojazdéw, a co za tym idzie na ograniczenie emisiji
hatasu z tym zwigzanej.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

Ws$rdd tej grupy srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizaciji
inwestycji,

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy
istniejacej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych np.
maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drég (np. drog
ekspresowych i drég wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi 0 minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczenh akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnosc¢ (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢é wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.
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W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejacej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczen moze byé¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejgcych odcinkow drog bardzo czesto
wystepuje problem powstajacy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majgcym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdow.

Rozwigzania opisane powyzej sg mozliwe do zastosowania na analizowanych
w ramach niniejszego Programu odcinkach drég. Ponizej na fot. 1 oraz fot. 2
przedstawiono powyzej opisane sytuacje, na przyktadzie innych odcinkéw drog
w Polsce.

Fot. 1. Wykorzystanie ekranujgcych wtasnosci wykopu (droga krajowa nr 4 na
odcinku Krakéw - Tarnéw)

Fot. 2. Konieczno$¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciggtosci ekranu
akustycznego i staba jego skuteczno$¢ (droga krajowa nr 4 na odcinku
Krakéw - Tarnow)
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Profil podiuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majacych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtéwnie od pojazdéw ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
i w otoczeniu obiektow chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielkosci nie przekraczajacej 3 %.

Opisany powyzej element nalezy uwzgledni¢ha etapie projektowania nowych
odcinkéw drog mogacych znacznie oddziatywac na sasiadujgce z nimi tereny, ktére
mogq by¢ objete zakresem kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla wojewodztwa podkarpackiego.

Przekréj poprzeczny drogi

Wsrod elementow przekroju poprzecznego mozna wyrozni¢ dwie grupy dziatan
majgce wptyw na poziom dzwieku:

- Liczba mozliwych pojedynczych potokéw pojazdéw samochodowych —

liczba jezdni i pasow ruchu.

Zwiekszenie liczby paséw ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

- Uksztaltowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposOb umocnienia skarp, paséw zieleni, pasow dzielgcych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposob ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrodta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkéw drog, ktére moga sie znalezé w zakresie
kolejnego Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem nalezy uwzgledni¢
odpowiednie uksztattowanie i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposob, aby
mozliwe byto zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwiekowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku

koto — nawierzchnia, stad typowe nawierzchnie przewaznie betonowe sg
~gtosniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni’, ktérych
wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem wiasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem
(w przypadku nawierzchni porowatych).

Zmniejszenie efektu redukcji hatasu moze by¢ spowodowane zniszczeniem
nawierzchni (powstanie spekan i ubytkéw warstwy Scieralnej, koleiny). Remont lub
przebudowa nawierzchni moze w znaczgcym stopniu zmniejszy¢ emisje hatasu,
a przez to ograniczy¢ koniecznos¢ zastosowania innych, drogich srodkéw ochrony.
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Analizowane drogi z uwagi na ilos¢ pojazddw jakie sie po nich poruszajg nadajg
sie do zastosowania ,cichych nawierzchni’. Nawierzchnie te z uwagi na drozszag
technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym
natezeniu ruchu oraz wiekszych predkosciach.

Nalezy zaznaczycC, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno byé potaczone z innymi srodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem srodkow poprawiajgcych
ptynno$¢ ruchu. Wéwczas efekt skumulowany kilku dziatan jest zdecydowanie
wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

Gtownym problemem, zwlaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwigzanym
z hatasem jest duza liczba zatrzymanh pojazdow na skrzyzowaniach na ktérych
dziatajg sygnalizacje $wietlne i stojagcych w korkach ulicznych. Aby zwiekszyé
ptynno$¢ ruchu i ograniczy¢ liczbe zatrzyman, podczas ktorych pojazdy emitujg
wiekszy hatas, stosuje sie réznego rodzaju systemy sterujace ruchem:

- tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali” na pojedynczych ciggach lub sterowanie
obszarowe, gdy pojazdy poruszajgce sie z okreslong predkoscig nie muszg
zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna,

- regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).

Fot. 3. Przyktad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej
w poblizu terendw targowych, gdzie nastepujg znaczne problemy z ptynnosciag ruchu
w okreslonych kierunkach i porach dnia (Niemcy — Monachium)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drég, gdzie ich gtbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdéw. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skutecznos¢ tego typu
rozwigzan moze wskazywac, ze mozna je zaleca¢ w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartos¢. Do srodkow tych mozemy zaliczy¢:

- ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,
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- foto- i wideoradary oraz kontrola predkosci na odcinku drogi, potgczone
z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4),

- zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu
szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5) — celem
takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy z predkoscig
wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg odpowiedniego
geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego

- zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez
zastosowanie ronda (fot. 6).

Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku
do innych typow skrzyzowan moze wahac sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie
w przypadku ksztattowania wtasnosci akustycznych ronda ma sposob
wypetnienia wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikow otrzymuje sie, gdy
wykorzystuje sie dodatkowo ttumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).
Obecne przepisy okreslajgce predko$s¢ dopuszczalng w obszarach
zabudowanych (okres pomiedzy 5:00 a 23:00 — 50 km/h i okres pomiedzy 23:00
a 5:00 — 60 km/h) nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predko$¢ pojazdow jest jednym
Z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na emisje hatasu. Predkos¢ okoto 50
km/h jest predkoscig pozgdang przy ochronie akustycznej — z badah wynika ze
pojazdy przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze w porze
nocy (pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) wartosci dopuszczalne hatasu sg bardziej
restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci (wynoszacej
50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno byé
potgczone z innymi dziataniami, ktore doprowadzg do tego ze pojazdy beda na tych
odcinkach poruszac sie z obowigzujgcag predkoscig. Do dziatan tych mogg naleze¢
np.. odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi (szykany),
zaprojektowanie sygnalizacji swietlnych w taki sposdb, aby tzw. ,zielona fala” byta
zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradarow.

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajacego ograniczenia predkosci
(droga krajowa nr 4 Krakow - Tarnéw)
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Fot. 5. Przyktad zastosowania srodkéw wymuszajgcych uspokojenie ruchu
w m. Putawy (droga wojewodzka nr 824)

Fot. 6. Przyktad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu
poprzez zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 - Wadowice)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposdb ochrony przed hatasem,

gtéwnie ze wzgledu na swoje zalety:

— mate zajecie terenu,

— fatwos¢ montazu,

— dobra efektywnos$¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

— akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

— estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczacych ,rytmu” elementéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (s to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).
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Podczas analizy wyboru ekrandw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzig¢ pod uwage dodatkowe czynniki wptywajgce na jego
efektywnos¢:

— uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drog (liczba zjazddéw

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drég serwisowych),

— wysokosc¢ i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny

znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

— gestos¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwos¢ lokalizacji ekranu,

— odsuniecie ekranu od zrodta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia

widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich
sposobu funkcjonowania:
— ekrany odbijajace (refleksyjne),
— ekrany  pochtaniajace  (absorpcyjne), o0 wiekszej skutecznosci
od refleksyjnych.

Biorac pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne
na rynku mozna zastosowac ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementéw prefabrykowanych,

— drewniane,

— metalowe,

— przezroczyste,

— mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnace;.

Wysokos$¢ standardowych ekranow powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany moga by¢ stosowane na szczycie watow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekrandéw wyzszych powinno by¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekrandow
akustycznych w postaci sciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybér
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materiatu ekranu powinny by¢
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetosci terenu oraz efekitow wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczace lokalizacji urzagdzeh w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekranéw akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (w poblizu zrédta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektdw wymagajacych ochrony przy uzyciu ekranow
akustycznych powinno sie wykonac¢ analize ekranowania bezposrednio przy obiekcie,
ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie posesji/obiektu. W
niektorych tego przypadkach powinno sie wykonac réwniez analize ekonomiczng
budowy ekranéw akustycznych — przypadki, gdzie ekonomicznie uzasadnione moze
by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekranéw (pod warunkiem uzyskania zgody
wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy réwniez uwzgledni¢ koszty pdzniejszego
utrzymania, konserwacji i remontéw ekranow akustycznych.

Dziatania naprawcze polegajagce na budowie ekranéw akustycznych
proponowano do zastosowania dla wielu odcinkow drég objetych zakresem
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niniejszego opracowania (gtéwnie dla ptatnego odcinka drogi krajowej nr 8 Wroctaw -
Olesnica).

Przyktad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 7.

Fot. 7. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4

Waly ziemne

Waly ziemne stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobow ochrony przed
hatasem, ktorego efektywnos¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze wynosic
nawet do 25 dB. Mozliwos¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto bardzo
ograniczona ze wzgledu na konieczno$¢ pozyskania dodatkowego terenu, stad
stosuje sie je gtdwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach  chronionych.  Przyktad zastosowania tego typu ochrony
przeciwdzwiekowej na przedstawiono na fot. 8.

Fot. 8. Przykfad watu ziemnego chronigcego zabudowe przed oddziatywaniem
hatasu (odcinek drogi krajowej nr 4 Krakdow - Tarnow)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym
ze skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
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efektywnos¢ od samego ekranu, a jednoczesnie wymaga mniejszej zajetosci terenu
od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwigzanie, ktoére
mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej ilosci zjazdéw i skrzyzowan.
Na fot. 9 przedstawiono przyktad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu)
z ekranem akustycznym.

Fot. 9. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga krajowa
nr 4 na odcinku Krakow - Tarnow)

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych —
np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposéb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektéw podlegajacych ochronie akustycznej przez
inne budynki przedstawiono na fot. 10. Ten sposdb zabezpieczenia przed
nadmiernym hatasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie
planowania zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowe;j.

Na kazdym z analizowanych odcinkéw drég jest mozliwy do zastosowania
sposob ekranowania obiektow mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajace
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie dziatan i mozliwosci
Zarzadzajacych tymi drogami.

Fot. 10. Ekranowanie obiektow mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy
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Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietac, ze pasy
zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektorymi
Zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drdg.

Z uwagi na matg skutecznos¢ akustyczng nie proponowano stosowania paséw
zZieleni izolacyjnej dla odcinkow drog objetych zakresem niniejszego opracowania.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drég o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywistosci sposob ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
I zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkcji
niezbedne sa niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpi¢
w mys| obecnie obowigzujacych przepisow po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania. W ramach dziatah majgcych na celu ograniczenie oddziatywania ruchu
drogowego w zakresie hatasu odbywajgcego sie po analizowanych w ramach
niniejszego Programu odcinkach drog, proponowano utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania tylko w przypadkach, kiedy zastosowanie innych form
ochrony nie byto mozliwe. Po jego utworzeniu mozliwa bedzie zmiana przeznaczenia
funkcji budynkéw zlokalizowanych w jego zakresie.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtownie w przypadku nowych
budynkéw. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymato$s¢é na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalnos¢ przestrzeni pomiedzy $ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejgcych budynkéw czesto te warunki sg nie
do spetlienia. Mozna natomiast stosowaé takg forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktére majg zosta¢c wybudowane w sgsiedztwie
odcinkéw drég objetych zakresem niniejszego opracowania.
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